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aperalo en que Fage vuela aciaalmenic
el Acrodromo de “Cualro Vientos'.
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ADRID. Es en la glorieta de
M San 0, en una ca-
sa vendedora de camiones
norteamericanos. al
frente de las ventas, estd un chi-
leno un poco olvidado tal vez, pe-
ro la sola enunciacién de cuyo
nombre lleva al lector un cimulo
de recuerdos: Luis Page. Es decir,
el aviador Page, aquel que en el
afio 1913, cuando en Europa la
avincidn estaba en pafiales, vola-
ba en Chile en unos aparatos ele-
mentales, ruodimentarios y reali-
zaba en el aire las mds arriesga-
das acrobacias. Page, el mismo
que una noche se elevé en el
“aeroplane i{luminado”, como se
llamé a su aparato; el mismo que
una vesz, en anparniso creyendo
que no habfa hecho todavia bas-
tantes locuras, rapté en su avién
& una bailarina espafiola. (Re-
cuerdan ustedes? Ha sido un ver-
dadero precursor, pues, sl mis no-
ticias no me engafian, fué aquel el
primer rapto por los aires. Bien
Aquf esth, Y es en su mismo des-
ho donde una de estas tardes
05 conversado larga y cordial-
mente, €l recordando, a ratos jo-
vial, & ratos emociomado; -yo ﬁvido de hurgar
en el hondo pozo de sus recuerdos

UNA JUVENTUD VIGOROSA

—Ahora, sélo ahora gue he cumplido 44 afios,
dice Page (que es hombre de regular estatura,’
espesas cejas, correcto en

el vestir y en el hablar), ahora sblo comienzo s
abandomar Ia idea de que no naci para hombre
tranquilo. Algunos nacen para quedarse toda su
vida detrds de un escritorio; otros nacen para

ca: Page,

alumno de
la Escuela
en Etemps,

Una folografia histiri-

brero de paja), en com-
pafiia de Boizo Laurg,

(el de som-

la Escuela Mititar de Chile, y luego Dircctor de
de Aviacion del Uruguay. Esta folo jué tomada
Francia, dos horas antes de gque Boizo Laura

realizara el vuelo que le ocasioné la muerte.

no parar nunca de andar en una forma irregu-
lar, como yo: haciendo saltos ¥ con la cabezn
para abajo... Mi primer viaje lo hice a los 14
afios. Acababa de terminar brillantemente el
primer afio de mecénica en la Escuela de Ar-
tes y Qficios, ¥ en vez de matricularme en el
segundo, me em! ué, sirviendo como camare-
ro, en el vapor “Palena”, y me fui a PanamAi.
E-tuve en ese pais varios meses, aporreandome
de lo lindo, l'mst.auzue me sburrl y regresé a
Chile. En 1913 en 2 la naciente Escuela do
Aviacién (soy alumno fundador) con el capi-



thn Awalos, y aprendi lo sufl-
clente para armar, desarmar y
gular un aeroplano. Lo demds,
es decir, las acrobacias, son co-
SAs que no-se aprenden, que se

El aviador Page presenta a | virgen,

su. mecdnico, al Rey Alfon-

so XIII, en la fdbrica de

aviones de Guadalajara, en
1926.

sin haberse despegiao
nunca de tlerra. 81 la construc-
clén fallaba, uno s& venia redon-
damente al suelo. En las noches

me sentia agotado: me habia

hacen solas cuando uno le ha
perdido el miedo a la muerte. Por aquel afio de
1914 hice exhibiciones de wvuelo y acrobacia en
todas las ciudades de Chile, en el sur, donde las
ancianas se persignaban al ver pasar ese paja-
rraco enorme; en el norte. donde los campesi-
nos sublan a los cerros para verme volar, no
hasta la cumbre, claro est, porgue temian que
Ia cola del avién los derribara... Estuve en el
Perl ¥ en Bolivia, donde gané mil libras en una
semana, mil 1 que asi'como llegaron se
fueron. Fui el primer aviador que vold sobre el
altiplano. Luego, esa juventud tan ardisnts que
yo tuve, inquieta, atrabiliarita, fué la causante
de que el dinero ganado se esfumara y de que
contrajera deudas... hasta ir a dar con mis
pobres huesos en la cdrcel Pero no tengo vo-
cacién para presidiario, y as{ fué como un dia.
después de engafiar a los carceleros, me fugué
en mi proplo avién.

EN EUROPA

—Fl afic 14 me vine a Europa, a Francia,
con uno de los hermanocs Copetta. No estuve
mucho tiempo ¥ marché luego a la Argentina,
donde dirigi la Escuela de Aviacién Civil de
Villalugano, en Buenos Aires. Tampoco alli
eché raices y en 1916, durante la guerra, re-

a Francla, contratade por la Casa Blé-
riot como “métteur au point” de todos los awvio-
nes de caza que se constru el ejército
francés. Labor bien delicada, e Ud. Habfa
~ie probar cada avién que salia de los talleres,

elevado cinco o seis veces en el
dia & & ¥ 5 mil metros. Durante esos afios tu-
ve ocasién de conocer a muchos “ases” de la
aviaclén francesa, para quienes Blérlot cons-
trufa aparatos de caza, Ful amigo de Guyne-
mer, que murié después de derribar 68 avicnes
enemigos. Fué el creador del avién-cafién, y més
de una vez se enfrentd con tremendos pllotos
alemanes, como ese terrible Richthofen...

Cuando termindé la guerra, me contratdé la
casa Hispano-Suiza, de BEspafia, para reali-
zar una tarea parecida. Entretanto, no perdia
yo mi tiempo, ¥ cada ver que podia hacia ex-
hiblclones acrobd que me dejaban cada
una, 7, 8 10 ¥ hasta 12 mil pesetas. Algo
muy respetable, En 1919 tomé parte en un
concurso internacional al que se presentaron
40 aviadores de todos los pafses del mundo.
Obtuve el primer premio, que consistia en una
copa ¥ un cheque por clen mil pesetas.

PAGE Y EL EX REY ALFONSO

—Durante mis exxuorciones hacla pruebas gue.
francamente, ahora me- asombran hasta a mi
mismo, Entre las emoclones mids fuertes que
guardo, figura la de unas acrobaclas que
realicé en el aerddromo de Cuatro Vientos, de
Madrid, si no el més grande, por lo menos el
miés completo de Europa. Habia acudido el en-
tonces Rey Alfonso, deseoso de conocer al “chi-
leno”, como me chileno que tenia la
virtud de dejar vacias las plazas de toros cuan-
do volaba. El “chileno”. En Madrid se olvidd



mi apellido y sblo fui el “chileno”, el chileno
en Madrid, como en la novela de Edwards Be-
llo. Bien. Mientras realizaba unos “loopings” y
otras pruebas a escasa alwra, siento de pron-
to que el motor falla. Figirese usted, estaba a
diez metros sobre la cabeza del Rey de Espa-
fin.., Iba ya a estrellarme cuando, jzasj, el mo-
tor vuelve a funcionar, ¥ a cuatro metros so-
bre el gentio, que gritaba de terror, enderezo
¥ planeo elegantemente... Me llevaron don-
de el Rey, y don AMonso me dijo:

—Hombre, me hablan dicho que eras bruto,
perd nunca crel que llegarias a tal extremo...
Y luego ordené jovialmente: —Que le pongan
al “chileno” una pareja de guardlas clviles
para que no vuele hasta que yo salga del aer6-

mo.

Era muy simpético don Alfonso. Dos veces
me invité a comer a su mesa. jPensar que es-
tuve a punto de estrellarme sobre ¢l Rey de Es-
pafia. Otra vez, el dia de su santo, volé a
veinte metros sobre el Palaclo Real y dejé
caer un ramo de flores. El piblico hufa en to-
das direcciones, creyendo que se trataba de una

—Pero — le digo — tanta barbaridad en los

alres no quedaria siempre
impune, ¢verdad? Mis

de una vez se habrd' us-
ted caido...
—Més de una, claro.

Treinta y cinco veces me
he venido al suelo. Una
de ellas, en Paris, me de-
jaron por muerto. Los
médicos se retiraron, con-
vencidos de que nada sa-
carfan con trepanarine. Y
ya ve usted como aquel
muerto goza de buena
salud.-..

CAMBIO DE PROFE-
SION. — REGRESO AL
AIRE

—Y ahora, Jsiguwe usted
volando? ¢(Estd al tanio
de los ultimos adelantos?
¢Por qué abandond ls
acrobacia?

—Es muy sencillo. res-
ponde Page, alargfimdo-
me un enorme cigarro
puro, realmente deliclo-
50. —Y0 hice acrobacias
cuando éstas eran un ra-
mo que practicAbamos
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poquisimos. Luego aquello se prostituyé, pasé
a ser como un ntmero de circo cualquiera, ¥y,
con tantos competidores. no hubo ya el orgu-
llo de ser ¥Ynico ni el aliciente de ganar dina-
ro. Fué preciso abandonar eso. La aviacién no.
naturalmente., La sigo practicando con mucho
entuslasmo. No -hace mucho llegd aqui el re-
presentante de una casa inglesa, trayend

El aviador Pag
a ¥e comparia de su
‘ dre, en el Aerodromo

de El Bosque, en di~

ciembre de 1912,




avioneta, UMimo y perfecto modelo, para exhi-
birla a la aviacién militar espafiola, Este In-
glés me habia conocido en Francia y tuvo la
gentileza de ofrecerme la avioneta para que
hiclera un vuelo. Agradecf con verdadera emo-
clén. Hacia dos afios que no volaba solo ¥
nunca habia plloteado un aparato tan perfec-
to... Subf, temblando casi, y despegué. Ya
arriba, me senti duefio del avién y de mi mis-
mo, come en mis mejores tlempos; volé cerca
de una hora, lejos del campo de aterrizaje, y
volvi.., Antes de bajar, me tenté, y a 300 me
4tros comencé mis maromas... El inglés, a
quien le habian dicho entretanto, que yo era
un loco, temblaba al ver los arrlesgados “loo-
pings” y los *“tirabuzones” fantésticos. Temia

que la avioneta se vinlera al suelo... jQué pa-’

norama para €1! Un montén de palos y unos
despojos sangrientos.,. Y luego la expulsién
de la casa constructora... Me recibleron, cuan-
do aterricé, con una verdadera ovacién...

Blen. Cuando abandoné las piruetas, hace
ya varios afios, entré a trabajar en camiones.
Llegué & Subdirector de la General Motors en
Espafia. Me retiré para trabajar por mi cuen-
ta, perd{ dinero, ingresé a la casa Reo, y aqui
me tlene, como jefe de ventas, tranquilo, pero
no tanto como parece a primeras vista. Le voy
a contar que tengo un proyecto tan fantds-
tico..,

£l aviador Page, antes de durigirse al extraniero.

UN RAID FORMIDABLYE

— 87

—8{, nada menos que Ia vuelta al mundo en
una avioneta, Tenia un socio, un muchacho
espafiol, muy rico, que desgracladamente mu-
ri6. S1 no, ya babriamos emprendido el viafe.
Imaginese, lo vengo preparando desde varlos
afios, ayudado por el coronel Herrera, jefe de
la Escuela Experimental de Aviaciém de Espa-
fia, ¥ por el teniente coronel Cublllos, jefe de
los Servicios Meteoroltgicos. Ademés, Lind-
bergh y Post, con quienes mantengo correspon-
dencia, me han dado datos preciosos. Ml raid
es el siguiente: Espafia, Argel, Caliro, Indias
Holandesas, Madras, Rangoon, Shangal, Co-
rea, Japén, Vladivostock, Mar de Bering,
Alaska, Vancouver, Chicago, Nueva York, An-
tillas, Costa del Pacifico, Chile, Buenos Aires,
Montevideo, Bahfa, Pernambuco, Dakar, Ca-

Tengo para este raid cuantos datos necesi-
to. Sélo me falta completar el dinero que de-
mandaria el viaje y la avioneta,.., Unas cien-
to cincuenta mil pesetas. Créame, no pasard
mucho tiempo sin qué se sepa que he empren-
dido este viaje... Necesito ayuda, es decir, ayu-
da moral de mi pais. Este viaje es muy serio,
¥ si triunfo, jqué diablos!, se hablaré muche
de Chile, de mf y de mi avién, que se llamard
posiblemente, Caupolicin. En todo caso, seria
un buen remate a todas las locuras que he.
hecho en mi vida, (no cree usted?
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