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LLA EPOCA DE LAS FLOTAS Y GALEONES

nDurante los primeros cincuenta afos del descubri-
miento de América emprendidse el acarreode su limita-
do comercio por navios sueltos que despachaba la Casa
de Contratacién de Sevilla, especialmente & los puertos
de las Antillas, de donde abordaban al Continente...

uMas 4 poco, la codicia de las naciones hostiles y la
mancomunidad de odio & la Espana que ligara 4 las razas
que se juzgaban desposeidas por la célebre bula de Ale-
jando V1 en el reparto comiin del nuevo Continente,
lanzaron & porfia velas corsarias en todos aquellos puntos
del océano que los bajeles de Sevilla avistaban en sus
limitados itinerarios... De este peligro cada dia crecien-
te, 4 la par con la infinita abundancia de tesoros que pro-
ducia Ja América, nacié el famoso sistema llamado de
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Aotas y galeones, que imper6 en el comercio de las Indias
durante mds de un siglo.w (Historia de Valparaiso,
tomo I, pags. 12-19.)

wCada ano, por los meses de marzo 6 abril, salian de
Sevilla dos flotas, destinadas launa & los puertos de la
Nueva Espaiia, y la otra 4 los de Tierra Firme, Esta
dltima, que era la que debfa proveer & las colonias del
Pacifico, tocaba primero en Cartagena de Indias, adonde
acudian los mercaderes de Caracas, de Santa Marta y de
todo el nuevo reino de Granada, y en seguida pasaba &
Puertobello, que era el mercado del comercio del Perti y
Chile. Nadie podia enviar de Europa mercaderfa alguna
4 todos estos paises sino por esas flotas, cuyo carguioy
cuyos viajes eran particularmente vigilados por la Casa
de Contratacién de Sevilla, Conviene advertir que aun-
que el despacho de esas flotas estuviera regularizado por
la ley, solian ocurrir, 4 causa de las guerras, de las epi-
demias 6 de otras causas, ademas de los accidentes for-
tuitos de mar, sensibles retardos, y en alguna ocasiones
suspension absoluta del trificon. (istoria General de
Chile, tomo 1V, pdg. 265.)

Tan lucrativo debid ser el trdfico con la América para
el tdnico puerto favorecido con él en Espaiia, que antes
de muchos aios se produjeron rivalidades ruidosas.

Desde que se establecié en Sevilla la Casa de Con-
tratacion, en los primeros dias del descubrimiento de la
América, se habia creado en Cadiz una delegacién y un
juzgado dependientes de ella; tan evidente era el absur-
do de poner aquel tribunal y aduana tras de la barra del
Guadalquivir, las mds veces impasable, y dejando 4 un
lado una de las mds magnificas bahias del mundo, como
era la de Cddiz. Las cdbalas de los monopolistas de Se-



ey
villa obtuyieron, sin embargo, que atin aquel desahogo
fuera arrebatado al comercio, y la delegacién de Cddiz
fué suprimida por real cédula de 6 de septiembre de 1666.
Restablecida trece afos mds tarde (real cédula de 23 de
septiembre de 1679), 4 virtud de un préstamo de 80,250
escudos que hizo Cddiz 4 la corona, quedd desde enton-
ces de hecho como tinico puerto de desembarco y expe-
dicién paralas provincias ultramarinas, y esto fué lo que
sanciond Patino definitivamente en 1717, no obstante la
furiosa resistencia de Sevilla, Volyid ésta, empero, d
alcanzar, por segunda vez, un pasajero triunfo, revocdn-
dose la traslacién & Cddiz el 21 de septiembre de 1725,
de lo cual se siguié un pleito tremebundo entre las dos
ciudades. Tenemos 4 la vista el alegato que en defensa
de su monopolio hizo Sevilla, y llena ésteun inmenso fo-
lleto n folio, con mas latines que razones y mds desver-
glienzas que latines. No le irfa en zaga en esto iiltimo
cl escrito de demanda de los gaditanos, porque aquél lo
valorizaba en estos términos, 4]a verdad nada modestos:
uSevilla, decia, no puede persuadirse que la noble ciudad
nde Cddiz le haya conferido (4 suabogado), tan desregia-
ndas amplitudes para escribir con rasgos tan sangrienta-
umente ofensivos, contra una ciudad que ha sido ponde-
urado assumpto de las plumas nativas y extranjeras., Sin
embargo, aunque la ciudad del Guadalquivir ganara otra
vez su pleito en las Cortes, lo tenfa tan perdido ante las
necesidades del comercio, que Cadiz se hizo desde en-
tonces, hasta Ja époea de la independencia, el emporio
de lus Américas espaiolas.n (Historia de Valparaiso,
tomo 11, pdg. 47, nota 1.)

nlLos escritores que tratan de esta materia afirman
generalmente que la salida de las flotas era anual,
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wTal asercién es completamente equivocada, segin
aparece de una lista muy exacta y fidedigna de las fechas
del despacho de las diferentes flotas enviadas al nuevo
mundo, que he tenido 4 la vista.

uEn el periodode 1580 4 1700, hubo cuarenta y siete
anos en que no se despaché la flota de Nueva Espaiia y
cuarenta y nueve en que sucedié otro tanto con la de
Tierra Firme.

nAlgunos de estos ailos blancos fueron consecutivos:
por ejemplo, los cinco comprendidos entre 1590 y 1594,
en los cuales no salieron flotas 4 causa de una peste que
afligié 4 la Espafia. Desde 1681 hasta 1695 la navega-
ciéon fué intermitente, pudiendo asegurarse que no se
hicieron mds de seis viajes en ese periodo.

uSin embargo, hubo también afios en que se remitie-
ron dos provisiones de mercaderias, sea 4 Nueva Espa-
na, sea a Tierra Firme.

iSe sabe que el mayor niimero de toneladas & que
ascendié en el siglo XVII el buque 6 capacidad de las
dos flotas de la América reunidas, fué el de veintisiete
mil quinientas.

wLa guerra de sucesién que estallé en la Peninsula al
fallecimiento de Carlos I1 el Hechizado, interrumpi6
casi completamente el comercio entre la metrépoli y las
colonias.

wAunque Felipe V, 4 la paz de Utrecht, se empeiié
por restablecerlo, ese comercio fué, en los primeros afios
del siglo XVIII, mucho menos activo que en la época
anterior. '

iDesde 1700 hasta 1740, las tinicas flotas que salieron
para Nueva Espafia fueron las correspondientes 4 los
afios que paso 4 enumerar, cuidando de expresar, siem-
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pre que sea posible, el nimero de toneladas disfrutadas
i ocupadas en cada una de ellas:

Afios
1706; . .
1708.
1711
17124 ¥,
E7XRs Wi,
1720
S
1725.
1720.
1732
1735.
1739

uTodavia fueron menos las flotas que en el

Toneladas

2,653

1,202
1,797
2,841
4,428
4,300
3744
4,882
4438
3I41
4,765

FEH -

Ut e
-

mismo

periodo se despacharon 4 Tierra Firme, como lo mani-
fiesta el siguiente estado, en el cual se expresan los afos
de salida, los barcos de guerra y mercantes que las com-
pusieron, y las toneladas de los mercantes:

ToxELADAS [

ANOS B,\g:os M&*;ifm DE LOS

GUERRA MERCANTES |
kS e SR T : 4 9 2,887
T R ; 4 13 3it27
i T e [ IR 6 15 3,802
S et e e o Py AT o B o 2 7 1,801

|
I

(Créonica de 1810, pags. 59 y 60, tomo 1.)
uSemejante sistema no habria podido sostenerse en
todo su vigor sino 4 condicién de que la nacién en cuyo
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beneficio se establecia el monopolio, hubiese poseido
una industria tan rica y tan variada que bastase para
satisfacer por si sola las necesidades de su dilatado im-
perio colonial. Pero la Espafia, que en los primeros afios
del establecimiento de este régimen, era una nacion rica
¢ industriosa, comenzé luego 4 decaer de su antigua
prosperidad. Sus fdbricas y su produccién se hicieron
cada dia menores, y antes de mediados del siglo XVI1I
su postracion industrial era verdaderamente desastrosa.
En esta época precisamente sucedié que, mientras el
aumento de la poblacién en América exigia cada aio un
nimero mayor de mercaderfas, la metrépoli no podfa
suministrar mas que una porcion reducida de las que se
necesitaban. Las dos flotas que partian de Sevilla no
cargaban cada afo mds que 27,500 toneladas, y aun de
esa cantidad de mercaderias, insuficiente para satisfacer
Jas demandas de las colonias, sélo una parte muy reduci-
da era produccion del suelo y de las fibricas espanolas.
El resto, aunque introducido en América con el nombre
de mercaderfas espanolas, era manufactura extranjera, de
tal suerte que los tesoros de Indias de que la metrépoli
habia querido gozar sin competencia. servian, ¢n su ma-
yor parte, para pagar a los extrafos el valor de las mer-
caderias que se les compraban. De este orden de cosas
resultaban naturalmente consecuencias fatales para la
metrépoli y para sus colonias. Al paso que aquélla no
lograba enriquecerse con el comercio exclusivo de las
Indias, éstas estaban obligadas 4 pagar las mercaderias
europeas 4 precios subidisimos por el recargo de valor
que creaba ese sistema, y por los electos naturales de
un monopolio ejercido sin competencia. Los comercian-
tes priviligiados con el monopolio, elevaban sus precios



_— —

mucho mis alld de lo que habria permitido hacer el co-
mercio libre.n (Historia General de Chile, tomo 1V, pa-
ginas 263 4 267.)

wEn esta organizacidén comercial, los peninsulares po-
dian evitar el hacerse competencia los unos 4 los otros
en sus diversas operaciones.

uAsf las ganancias que obtenian eran regularmente
enormes.

uLa de un ciento por ciento era poco satisfactoria.

uLas de un doscientos, de un trescientos, de un cua-
trocientos por ciento eran comunes.

uHubo ganancias de un novecientos por ciento.

uCon esto, fdcil es congeturar 4 cudnto ascenderian los
precios de las mercaderfas mds indispensables para la
subsistencia.

wEn aquellos dichosos tiempos, una capa de pafio fino
de Castilla se transmitia en herencia de padre & hijos,
como una alhaja de familia.

A virtud del mismo principio econdmico antes recor-
dado, el valor de los productos americanos, 6 sea de los
retornos, era sumamente bajo,

#El nimero de los compradores que venian en las
flotas era muy restringido, y la cantidad ofrecida era muy
considerable.

nLa situacion de los especuladores del nuevo mundo
era, pues, extraordinariamente desventajosa.

nLos precios de las mercaderias europeas, exorbitan-
tes yaen las ferias, experimentaban todavia un recargo
de importancia a causa del costo de los transportes y de
las averias consiguentes, en los largos viajes que se ha-
cian, en partes por agua y en partes por tierra, para
conducir los objetos, verbigracia, desde Portobelo hasta
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Bogota, Popayan, Quito, Lima, 6 Santiago de Chile. El
secretario del consulado de Chile, don José¢ de Cos Iri-
berri, describe como sigue, en una memoria leida ante
una junta de dicho cuerpo en 30 de septiembre 1797,
los efectos del régimen de las flotas y galeones en nues-
tro pais.

uiCuales podian ser los progresos de los comerciantes
de Chile, reducidos por este sistema de comercio a la
alternativa, 6 de exportar directamente sus metales para
el Callao, y desde alli & Panama y después 4 Portobelo,
pagando licencia, pasajes, fletes, que el antiguo modo
de hacer esta navegacion (el de las flotas y galeones)
hacia exorbitantes, alcabalas, almojarifazgos, seis por
ciento de averia, derechos establecidos en el Peri des-
de 1590; 6 de enviarlos & Lima, y surtirse alli de unos
efectos en que las segundas manos no pretendian lucrar
menos que las primeras? Y dado caso que algunos acau-
dalados de Chile se dirigiesen a Portobelo, jque propor-
cién debia haber entre las cantidades que los chilenos
necesitaban para lucrar en un efecto cualquiera, y las que
necesitaba un peruano? ;Y cudn desmesuradas no se-
rian las ganancias que pretenderian sacar 4 su vuelta, de
unos efectos raros y escasos, porque la codicia habia ha-
llado el medio de pedir & Espaiia, y de enviar menos de
lo necesario para asegurar la salida, y dar la ley en los
precios? ;Como podia florecer asi un pais que por la fe-
racidad de su suelo exigia la facilidad de poder exportar
sus frutos, y una comoda importacion directa de los efec-
tos mds necesarios? Y sila distancia 4 que se hallaba este
reino del centro del comercio ¢ de los mercados le era
tan gravosa en la época de la industria de la Espaiia,
cuando de sus propias fdbricas podia formar cargamen-
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tos proporcionados d la poca poblacién de sus posesio-
nes occidentales, jcudnto mds gravosa no le seria cuando,
puesta con los grandes esfuerzos hechos en tiempo de
Felipe 11 como sobre un plano inclinado, empez6 4 co-
rrer rdpidamente & su decadencia, y tuvo que recurrir &
las manufacturas extranjeras para proveer estos domi-
nios, que con las sucesivas reducciones de los indios y
el establecimiento de los muchos espafoles que emigra-
ron 4 este continente, cada dia se iba aumentando en
poblaciones, y exigia mayores cargamentos; y éstos, por
estas circunstancias y las mayores necesidades del era-
rio, veénian cada vez mds recargados de derechos?u (Crd-
nica de 1870, pigs. 63-63.)

uEl beneficio de esas negociaciones alentd el comercio
de contrabando, 4 pesar de las penas terribles con que
estaba condenado. En efecto, el contrabando no sélo era
un medio de comercio que aseguraba pingiies ganancias,
sino que satisfacia una necesidad real y efectiva, desde
que la metrépoli no bastaba para surtir & sus colonias.
Entonces, como en todos los tiempos y paises en que se
ha abusado del sistema de restricciones y prohibiciones,
¢l comercio ilicito tomé un gran desarrollo y llegé 4 ser
una especulacion condenada por la ley, pero que no tenia -
nada de deshonroso ante la opinién. El contrabando se
circunscribié en los primeros tiempos 4 los puertos que
estaban mds al alcance de los europeos, franceses, ingle-
ses y holandeses, es decir, 4 las costas del Atlantico. Las
colonias del Pacifico, esto es, las que formaban el virrei-
nato del Per, siguieron por largos aiios surti¢ndose ex-
clusivamente en la feria de Puertobello.

«En el Pacifico se habia organizado gradualmente un
sistema andlogo de transportes que completaba aquel ré-
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gimen comercial. Los virreyes del Perii se empenaron
en regularizar este servicio desde que los corsarios ingle-
ses y holandeses hicieron sus primeras apariciones en
estos mares. Una flotilla de quince ¢ veinte barcos mer-
cantes escoltados por dos 6 tres buques armados en gue-
ria, salia regularmente del Callio en mayo 6 junio de
cada afjo. Transportaba 4 Panamd los caudales con que
ei tesoro del Pert contribuia 4 aumentar lasrentas de la
corona de Espaia, y los productos americanos, en su
mayor parte oro ¢ plata en barra 6 en moneda, que de-
bizn negociarse en la feria de Puertobello. En esa flotilla
iban también los mercaderes ¢ sus agentes encargados
de esta negociacién.

n Después deun viaje penosisimo hecho d lomo de mula,
los comerciantes del Pacifico cruzaban la regién del istmo”
y llegaban 4 su destino en agosto ¢ septiembre & esperar
el arribo de los galeones de Espana. La pequeiia ciudad
de Puertobello, situada, como se sabe, sobre el mar de
las Antillas, poblada habitualmente sélo por algunos
centenares de negros y de mulatos y por una corta guarni-
cion, era, durante mes y medio, 4 pesar de la insalubri-
dad de suclima, €l centro de unimportantisimo movimien-
to comercial, mientras se efectuaba el desembarco y la
venta de las mercaderfas de Espana y la carga de los
productos americanos. Terminadas estas compras, los
comerciantes del Pacifico tomaban otra vez la flota en
Panamd, y en noviembre 6 diciembre estaban de vuelta
en el Callao con sus nuevas mercaderias. En aquellos
tiempos, los individnos que ejercian el comercio en Chile,
eran pobres mercaderes de iiltima mano que ni siquiera
llegaban 4 surtirse 4 la feria de Puertobello. Compraban
sus mercaderias en Lima, cuando ya estaban recargadas



con todos los costos que exigfa aquella organizacién co-
mercial y con las utilidades que sacaba cada uno de los
vendedores por cuyas manos habfan pasado. Esos peque-
flos comerciantes, que estaban obligados 4 ir al Perti 4
hacer su surtido y que por falta de otros medios para
trasladar sus valores, debian llevar consigo el dinero en
barras metdlicas 6 en plata amonedada, tenian que pagar
fuertes fletes para transportar sus mercaderias 4 los puer-
tos de Chile, y que pagar ademds en estos puertos nuevos
derechos de aduana, 6 de almojarifazgo, como entonces
se decfa. Todas estas trabas recargaban de tal suerte el
precio de las mercaderias, que en general los articulos
europeos costaban en Chile 4 lo menos el doble de lo
que costaban en el Perd, y el cuddruplo 4 lo menos delo
que habian costado en Espaiia. Bajo tales condiciones
el comercio no podia tomar un gran desarrollo. La pobre-
za de los pobladores de Chile no les permitia comprar
por aquellos altos precios més que lo que les era estric-
tamente indispensable. Sélo desde el segundo decenio
del siglo XVII, cuando el situado real habfa repartido
en el pais algunos capitales, los consumos de articulos
EUropeos comenzaron d ser un poco Mmayores, y mayores
también las utilidades de los comerciantes, Pero enton-
ces mismo tuvieron éstos que experimentar contrarieda-
des de otro orden. Las correrias de los corsarios en
nuestras costas les causaron no pocos dafios; y el solo
anuncio de su reaparicién en el Pacifico era causa de
alarma y de consternacidn.n (/istoria General de Chile,
tomo IV, pdgs. 267 & 269.)

i i La ley prohibia d todo extranjero el pasar 4 las In-
dias ¢ el comerciar en ellas bajo pena de confiscacién de
sus mercaderias y de sus demds biénes, que debian re-



partirse por iguales partes entre el denunciador, el juez
de la causa y el fisco. Loa colonos de cualquier rango
que cometieran el delitode megociar con los extranjeros,
ineurrfan en las penas de muerte y de confiscacién de
todos sus bienes, pesando la pena de destitucién sobre
los gobernadores y demds funcionarios de la corona que
hubiesen autorizado ese comercio. Aun en los casos en
que un extranjero obtuviera permiso para comerciar en
alguna de las colonias, le era prohibido pasar mds aden-
tro de los puertos de su destino; y los gobernadores mis-
mos estaban privados de la facultad de permitir que el
extranjero se internara en las provincias de su mando.
1 permiso concedido en algunas ocasiones 4 los extran-
jeros para comerciar en las Indias, no se extendia a
todas sus producciones. Habia algunos articulos, como
el oro, Ja plata y la cochinilla, que les era prohibido ad-
quirir exportar.n (Historia General de Chile, tomo 1V,
pdginas 228-9.)

wEl comercio espanol, que tenfa permiso de enviar
mercaderias 4 las Indias, podia remitirlas de toda espe-
cie, con excepcion de las expresamente vedadas en las
prohibiciones riales. La primera y principal prohibicién
se refiere 4 la moneda y 4 la piezas de plata 1 oro la-
bradas.

#También estaba prohibido llevar negros levantiscos,
nporque diz que son de casta de moras, y-otros tratan
uncon ellos, y en una tierra nueva donde se planta agora
snuestra santa fe catélica, no conviene gente de esta cali-
udad;n asi se expresaba un real cédula sobre la materia.
Sin embargo, el rey daba licencias particulares para lle-
var negros y mulatos 4 las nuevas tierras; y por mucho
tiempo hubo de hacerse contratos para la importacién en
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América de cantidades de esos individuos de la especie
humana, siendo célebres los tratos ajustados sobre el par-
ticular con la corte de Paris. De las investigaciones que
hemos hecho resulta que la primera traida de esclavos
negros 4 Chile tuvo lugar porlos aios de 1586 4 87, ha-
biendo sido Gaspar de Peralta quien obtuvo licencia con
tal objeto. En 1780 se sirvi6 el rey conceder &4 sus va-
sallos de América, exceptudndose 4 los del Rio de la
Plata, Chile y reino del Pert, el permiso de proveerse
de negros de las colonias francesas, durante la guerra; y
en 1788 se abrid el comercio de esa raza 4 todos los ex-
tranjeros, sefialdndoles los puertos por donde les era dado
introducirlos.w (M. MarTiNgz, Comercio de Chile en la
dpoca de la colonia.)

nPara al arreglo del comercio exterior, se planteé com
vigor el sistema de la balanza del comercio. Y como to-
dos saben que éste consiste en estimar por riqueza ini-
ca los metales preciosos y balancear la ganancia é pér-
dida de un pais, segiin sea mayor 6 menor la internacién:
de moneda comparada con la exportacion, se sigui6 la
légica del error y se prohibié la importacién de articulos
extranjeros que hubieran de retornar en dinero, como
se prohibio también la importacién de metales preciosos
bajo pena de muerte.n (Micuer Crucnaca, Organiza-
cion Econdmica, pig. 3.)

1Se creeria que los permisos acordados por el rey...
eran mas 6 menos frecuentes y no dificiles de obtener;
pero las condiciones exigidas para ello, dejan ver que
no debian de ser muchos los que llegaban 4 alcanzarlos.
Para que un extranjero pudiera obtener carta de natu-
raleza que lo pusiera en aptidad de ser admitido & tra-
tar en las Indias, era preciso: 1.9 que hubiera vivido
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en Espana 6 América por espacio de veinte aiios con-
tinuos; 2.°, que fuese propietario, diez anos antes, de
-asa y bienes raices que representasen un capital propio
de cuatro mil ducados; 3., que estuviese casado con
nacional ¢ hija de extranjero nacido en Espana &6 Amé-
rica; 4.%, que ¢l consejo de Indias hubiese declarado que
podia gozar de este privilegio después de una ligera
informacién que debifa rendirse ante la audiencia, estan-
do todavia el pretendiente sujeto & otros tramites y
diligencias.n (Historia General de Chile, tomo 1V, pa.
gina 220.)

uSe puede decir que de hecho la metrdpoli excluyd
siempre del comercio de las Indias & los extranjeros, y
solo lo permitié 4 los naturales, entendiéndose por tales
los hijos de Castilla, Leén, Valencia, Catalufia, y las is-
las Mallorca y Minorca. Famosas son las cédulas expe
didas por varios reyes, destinadas 4 extirpar sus estados
de ultramar de todos los extranjeros que cautelosamens-
te se hubieran deslizado 4 esas regiones. Pero no sélo
estaba vedado 4 esas personas el pase 4 las Indias sino
también el comercio activo y pasivo con ellas. Bajo el
nombre de extranjeros se comprendid, para los efectos
del comercio, 4 los vasallos de la corona que no pertene-
cfan 4 los reinos habilitados para ese trdfico.

ula naturaleza para el comercio era de tres clases: por
origen, por nacimiento sélo, y por privilegio. Se decian
naturaleza de origen aquellos que habian nacido en Cas-
tilla, Aragén y Navarra de padres oriundos de esos mis-
mos reinos. Naturales por nacimiento, & los nacidos en
dichos reinos de padres extranjeros transetintes. Final-
mente, por privilegio, a los que residiesen en los reinos
de Espana 6 en los de Indias por diez afos, iicon cazas



ny bienes de asiento y estuviesen casados con mujeres
snaturales de ellos.n

wY como una singular curiosidad de las mil alternati-
vas que 4 este respecto sufrieron la legislacién y las ideas
entonces dominantes, citaremos la cédula de 1518 en
que se mandé que #ninglin reconciliado 6 nuevamente
uconvertido 4 nuestra santa fe catélica, de moro 6 de ju-
udio, nihijosuyo, ninieto de personas que piblicamente
uhubieren traido sambenito, ni hijos ni nietos de quema-
ndos, & condenados por herejes por el delito de la heré-
utica pravedad por linea masculina ni femenina, pudiesen
npasar 4 las Indias, aunque wuviesen habilitacion, pena
hde perdimiento de bienes y de cien azotes, destierro
uperpetuo de las Indias y la persona 4 merced del reyu.
(M. Marringz, Comercio de Chile en la época de la co-
lonia.)

Aparte de este absurdo sistema comercial, las contri-
buciones eran muy gravosas. Don Marcial Martinez en
su estudio citado las detalla en esta forma:

nEl derecho de averia se pagaba con ¢l objeto de pro-
veer d la subsistencia de las armadas que convoyaban 4
las flotas y galeones. Hubo en la serie de los afios diver-
sidad de manera de cobrar el impuesto. Ya se lo recau-
daba @ tanto por tonelada, ya se tenia en vista sélo el
tesoro traido por los buques de vuelta de las Indias, con
excepeion de la parte destinada 4 los Santos Lugares, 6
d la canonizacién de San Francisco Solano, 6 para la
redencién de cautivos; ya se hacia un prorrateo arbitrario
por los oficiales de la Casa de Contratacion de Sevilla y
Ciddiz. Por tiempos no se tomd en cuenta para la prorrata
la armada real; pero en otras épocas, pagé ella su parte
proporcional. En ocasiones se cobré el impuesto en ge-
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neral al comercio de cada uno de los puntos de América,
y la regla que se establecio fué la siguiente: al comercio
del Peri le cupieron 350,000 ducados, al de Nueva Es-
pafia 200,000, al del nuevo reino de Granada 50,000, al
de la provincia de Cartagena 40,000, y 4 la real hacien-
da 1350,000. Las sumas que producia este impuesto no
alcanzaban, empero, 4 saldar los gastos de las armas, y
sobre todo en ¢épocas en que mengud extraordinariamen-
te el comercio, tuvo el tesoro que pagar déficits mas 6
menos considerables. Llegaron también circunstancias
en que la decadencia de la marina de guerra espafiola
obligé 4 la corte 4 pedir auxilio 4 la Francia, y entonces
€l tesoro pagd integramente los servicios de la escuadra
de esa nacidn amiga. —

uLa historia conserva memoria de diversos contratos
é-asientos hechos con comerciantes particulares & compa-
iifas para el cobro del derecho de que hablamos, y para
que se tenga idea de cudnto produjo por ese medio, bas-
tard recordar que ciertos contratistas se obligaron &
hacer 4 su costa los aprestos de las flotas y dar cada
ailo 60,000 ducados para el pago de tributos, salariosy
otros gastos de cuenta de averfas. Da la medida de Jas
ideas caballerescas de aquellos tiempos la capitulacién
que se lee én ese asiento, de que no se diese al negocio
el nombre de arrendamiento, sino de administracién,
& fin de que no perjudicase & la nobleza de los contra-
tistas.

uLailtima modificacién que sufrié el derecho de ave-
rias fué la que se consignd en el reglamento del comercio
libre, en donde se dispuso que la contribucién no exce-
diese de medio por ciento sobre la plata y el oro.

#El derecho de almojarifazgo se debia y se pagaba al
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rey upor razéon de portazgo ¢ de diezmo ¢ de censo de
ntiendas.

+El origen de este impuesto es tan antiguo como el
de comercio de Indias, pero porreal cédula cxpedida
por los Reyes Catélicos 4 28 de febrero de 1543, selo
suspendi6é temporalmente. Desde 1544 paraadelante se
cobré siempre ese derecho, orad razén de 7 y medio,
ora de 5 por ciento, debiendo pagarse en todo caso un
dos y medio en Sevilla; y mds tarde se elevé la tasa
hasta el 5 por ciento como derecho de exportacién en
Espana y ¢l 10 porciento de importacién en las Améri-
cas. En cuanto 4 objetos de retorno de las Indias, pa-
gaban un 35 por ciento en Sevilla y un 10 por ciento por
razén de derechos de alcabala de primera venta, siendo
de notar que hubo tiempo en que subié al 20 por ciento.
El almojarifazgo se cobraba no sélo por las mercaderias
sino también sobre la wjarcia, velas, clavazdn y las de-
wmds cosas que de los navios dados al travez vendiesen
asus dueios.n En el reglamento del comercio libre se
previno que las mercaderias y frutos destinados, entre
otro puntos, 4 Valparaisoy Concepcién de Chile, paga-
sen, siendo espafioles, al tiempo del embarco, el 3 por
ciento, y si los géneros fuesen extranjeros, ¢l 7 por cien-
to, debiendo unos y otros devengariguales derechos 4 su
entrada en las Indias.

wLo tinico que estaba exceptuado del impuesto, era lo
siguiente: los objetos de avio y servicio de los pasajeros,
lo que llevasen los eclesidsticos que iban a establecerse
en América, las provisiones y bastimentos de la marina
real; las cosas enviadas por cuenta del rey y los azogues.
El método seguido para la cobranza del impuesto varié,
habiéndose hecho al principio sobre aforo 6 avaluacién

2
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de las” mercaderias, después por palmos ciibicos 6 ni-
mero de piezas, y en diversos tiempos por el peso, como
se deduce de lo que 4 este respecto dice don Miguel
Alvarez Osorio, en su obra titwlada Fatension politica
dirigida & Carlos £1.n (M. MarTiNez, Comercio de Chile
en la dpoca de la colonta.)

uDespués de infinitas peripecias, de subidas y descen-
so0s en la tasa, conforme al apremio de las necesidades 6
al desahogo en tiempos de abundancia, (y éste es un
fenémeno comtin 4 todos los tributos americanos) quedd
definitivamente fijado aquel tributo en =zl siglo XVII,
que es el de que nos ocupamos, en ¢inco por ciento que
debfan pagar las marcaderias embarcadas para América
en el puerto de Sevilla, como derecho de salida, y en el
diez por ciento con que se les gravaba en los puertos de
entrada. (Ley 2.3, t. 3, lib. 8.2 de Indias.)n (Historia
de Valparafso, pag. 214.)

uQtro derecho impuesto al comercio era el de tonela-
das, creado en 1608 para los gastos de la Universidad 6
cofradia de navegantes. La cuota del impuesto fué en
un principio de real y medio por tonelada y después de
solo un real. Anexa d esta contribucién corri6 la de me-
dia annata, establecida en 1632, que se cobraba al res-
pecto de dos y medio por ciento sobre la cuota de la de
toneladas.

i Los mercaderes se obligaron ademds 4 otras contribu-
ciones que se destinaron 4 la fundacién y subsistencia del
seminario de San Telmo en Sevilla, entendiéndose que
ellas no comprendieron a los avisos ni navios sueltos,

uCuando cesaron de funcionar las flotas y galeones,
el derecho de toneladas con todos sus accesorios se hizo
extensivo 4 cuantos buques navegaban & Indias; y al
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restablecimiento de aquellas flotas renacié el derecho
bajo las mismas condiciones que habia antes de 1740.
Este impuesto, ¢l mds gravoso al comercio, llegé & ser
intolerable, y 4 cada nueva exaccién que nacia se la com-
prendia bajo la denominacién general de toneladas, lle-
vando diversos nombres especificos. El decreto del
comercio libre eliminé esta contribucion, pero dejé sub-
sistente un uno por ciento ipara indemnizar el seminario
ude San Telmo y otros cuerpos que tenian dotacién en
ilas toneladas,n

nElderecho de almirantazgo era una obvencién de los
almirantes, y la cobraban éstos en la carga y descarga y
anclaje de los buques, conociéndose en este caso con ¢l
nombre de derecho de marco. El primero que gozé de
este impuesto fu¢ don Cristobal Colén, 4 quien cedieron
los reyes #la decena parte de cualesquiera mercade-
urfas, siquiera sean perlas, piedras preciosas, oro, plata,
uespeceria y otras cualesquiera cosas que se compraren,
itrocaren, faltaren, ganaren 6 vieren dentro de los limites
udel almirantazgo.n '

nEste derecho se perdi6 con el tiempo, y en todo ¢l
siglo XVII no se encuentra vestigio de él; pero aparecié
con el nombramiento del infante don Felipe de Borbon
bajo proporciones exorbitantes. Cuando se suprimié en
Espana el empleo de almirante, quedd el derecho como
ramo del Real Tesoro, y vino i desaparecer como otras
gabelas en 1778w (M. Marrinez, Comercio de Chile en
la época de la colonia.)

wEl establecimiento de las aduanas cost6 en el Pacifico
largos anos de Jucha y de ensayos, de fraudes y desen-
ganos.

uHasta principios del iiltimo siglo todas las rentas pii-
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blicas se daban en arriendo, segin en otras ocasiones
prolijamente hemos demostrado. Y de este sistema habia
que deducir dos tristes consecuencias: la primera, de que
la Espaia no enviaba 4 estos palses hombres que supie-
ran manejar los caudales piiblicos por falta de pericia y
de pureza, y la segunda, que sus administrados no tenfan
el suficiente apego 4 la ley y al deber para desempefar
fielmente todos sus cargos para con el Estado. Aplicada,
en verdad, la linterna de las revelaciones intimas al ma-
nejo financiero de la colonia en todos sus ramos, no se
encuentra sino un caos de fraudes, contrabandos, alza-
mientos de dineros: la mds repugnante desmoralizacién,
en una palabra. -

uConsiderdbase la América como un arca abierta en
la que todos los funcionarios piiblicos, desde el virrey al
mds humilde guarda playa, se¢juzgaban con derechos para
entrar ambas manos, lo que no podia dejar de suceder
desde que la mayor parte de los empleos piiblicos se
vendfan en la peninsula por escudos, como sucedié con
la presidencia de Chile en tiempo de Ustdriz (1707) y
con la gobernacion de Valparaiso en tiempo de To-
bar (1713).n ( Historia de Valparaise, tomo 11, pdg. 237.)

Para manifestar con cifras la pobreza del comercio
legitimo que se practicaba en aquella época, y la deses-
perante lentitud de su desarrollo, por las trabas que se
le imponian, insertamos en seguida un cuadro de las
rentas de la Aduana de Valparaiso desde el aho 1612
hasta el de 1772, extractando estos datos de la obra del
seior Cruchaga, Organizacisn Econdmica.
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(1) Aunque no hemos comprobado ¢l hecho, parece que las cifras anotedas des
puts de 1672 incluyen los almojarifazgos de todo el pais.
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(M. CrucuaGa, Organizacién Fcondmica, pags. 234-3
y 252-8.)

El sistema restrictivo y los contrabandos explican la
esterilidad de esta renta durante dos siglos. El senor
Barros Arana explica la condicién de las rentas de Chile
en aquella época en las siguientes palabras:

W El examen de las rentas piblicas del reino de Chile
puede dar una idea del estado de su industria y de la
pobreza general del pais en aquellos anos. Los reyes de
Espaia habian implantado en sus colonias de América
numerosas contribuciones, que en algunas de ellas les
producian entradas considerables. En Chile, muchas de
esas contribuciones eran absolutamente nominales, por
que no procuraban i la corona renta alguna. Otras, aun-
que eran bastante gravosas, producian cantidades relati-
vamente pequeias.

wLa mds pesada de todas ellas y la que habia costado
mds trabajo imponer, era la de alcabala que gravaba con
un derecho de cuatro por ciento todo contrato de compra-
venta de muebles ¢ inmuebles, asi como las permutas,
arrendamientos, imposiciones de censos y donaciones, Al
lado de éste figuraba el de almojarifazgo 6 de aduana, que
recafa sobre la introduccion de mercaderias, gravdndolas
con un derecho de cinco por ciento sobre el mayor valor
que tuviesen en el puerto 4 que llegaban. Este impuesto
era mucho mds gravoso de lo que 4 primera vista pare-
ce. Desde luego, era calculado sobre el mds alto valor
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que tenfa 6 podia tener la mercaderia en el puerto de su
arribo; pero ese impuesto debia, ademds, pagarse en cada
puerto en que la mercaderia fuere desembarcada, aunque
ya lo hubiera pagado én otro. Asi se explica, en cierto
modo, el alto precio que tenfan en Chile las mercaderfas
de procedencia europea. Antes de llegar 4 nuestros puer-
tos, ya habian pagado en el Peri el derecho de almojari-
fazgo, que, sin embargo, se les obligaba & pagar de nue-
vo. Para simplificar la percepcién de estos impuestes y
asegurarse una renta fija é invariable, el soberano, por
medio de sus virreyes y de las juntas de hacienda, seia-
laba 4 cada provincia la suma del impuesto que debia
enterar en la caja real, y confiando su percepcion & los
cabildos 6 4 algunos particulares por via de arriendo,
imponia 4 éstos la obligacion de pagar la cantidad esta-
blecida, autorizdndolos para ganar la diferencia entre esa
suma y el producto verdadero del impuesto-." Después de
muchos aplazamientos y discusiones, que hemos recor-
dado en otros lugares, estos impuestos quedaron defini-
tivamente establecidos en Chile por provisién del virrey
del Perd, conde de Chinchédn, de 15 de mayo de 1639,
estimdndolos en la suma de 17,000 pesos, de los cua-
les 12,500 correspondian al derecho de alcabala, y
los 4,500 restantes al de almojarifazgo. El cabildo de
Santiago, comprometiéndose 4 pagar al tesoro real la
referida suma, tomé d su cargo en 7 de septiembre
de 1640 la percepcién de dichos impuestos por el térmi-
no de quince afios. Habiendo ocurrido en mayo de 1647
el espantoso terremoto que arruiné & Santiago, el virrey
del Perd, marqués de Mancera, suspendié, en noviem-
bre de ese mismo afio, la cobranza de aquellos impues-
tos, y ¢l rey, por cédula de 1.2 de junio de 1649, sancio-
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no esta medida, decretando que la gracia concedida para
la reparacién del reino después de aquella catdstrofe,
durara seis afios. Apenas restablecidos estos impuestos,
sobrevino el gran levantamiento de los indios en 1653,y
entonces el virrey del Perti, conde de Alba de Lista,
volvié 4 suspenderlos por el término de otros seis afos;
pero haciendo valer diversas dilaciones y pretextos, sélo
se pusieron nuevamente en planta en 1674. El cabildo
de Santiago cobré este impuesto durante un afio; pero
el resultado de esta percepeion fué tan poco favorable,
que en 1675 renuncié determinadamente 4 seguir sujeto
a este arreglo que le procuraba pérdidas considerables y
los mayores embarazos para pagar al tesoro real la can-
lidad estipulada.

ula cobranza de esos impuestos pasé entonces & ha-
cerse directamente por medio de funcionarios especiales
designados por el gobernador con acuerdo de los oficia-
les reales. Este régimen subsistié trece aiios, y su resul-
tado fué verdaderamente desastroso, Hubo afios en que
esos dos impuestos no produjeron mas que dos 0 tres
mil pesos, pero en otros fué superior en mds del doble,
lo que demostraba mds que otra cosa, una administracién
irregular y desordenada. Reconociéndose los inconve-
nientes de este sistema, y descubriéndose que la percep-
cién era mal hecha, por sugestién del fiscal de la real
audiencia don Pablo Vdzquez de Velasco, se trat6 de
volveral régimen antiguo; pero el cabildo no quiso tomar
a su cargo la cobranza de esos impuestos, ni siquiera por
la suma de nueve mil pesos, y fué necesario sacarla &
remate ptiblico. Por este medio, un particular la subasto
por el término de cuatro afios, comprometiéndose 4 pagar
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diez mil pesos por ano.u (Historia General de Chile,
tomo V, pdgs. 307-9 y nota 29.)

El cuadro de los almojarifazgos que-hemos insertado
no llega sino hasta 1772, porque desde entonces apare-
cen juntas (sin designar la suma que 4 cada cual corres-
ponde) las rentas de aduanas y alcabalas.

uHasta entonces (1772) el impuesto de aduana ¢ de
almojarifazgo, como entonces se decia. era percibido por
contratistas que, pagando al fisco una suma dada, adqui-
rian el derecho de cobrarlo. Ese sistema absurdo, inmoral
bajo todos sus aspectos, mds gravoso para los contribu-
yentes que el pago hecho directamente al Estado, y que
armaba al contratista de leyes violentas y opresivas que
podia manejar atropelladamente y sin moderacién en
provecho de sus intereses personales, estaba planteado asi
en Espafia como en Francia y en otros paises; pero las
luces del siglo comenzaron a desprestigiarlo, y la ciencia
economica le preparaba el golpe de muerte demostrando
sus funestas consecuencias. En algunas de las colonias de
América, sin embargo, ese sistema parecia estar autori-
zado por una larga experiencia. Asi, en Chile, & conse-
cuencia de la exigiiidad del comercio y de la renta fiscal
que producia, era creencia bastante generalizada que su
recaudacion por medio de funcionarios especiales, ocasio-
naba gastos superiores 4 las entradas, y en efecto, por
causa de la mala administracién, siempre que se habia
recurrido 4 este ltimo método, se habfa obtenido una
notable diminucién de la renta. El crecimiento de la
poblacién y el desarrollo del comercio y de la industria
a mediados del siglo XVI1I, debian forzosamente esti-
mular una reaccién contra aquel orden de cosas. El
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gobierno de Carlos 111, adelantiandose en esto como en
muchos otros ramos administrativos 4 las ideas espafio-
las de su siglo, queria modificar aquel vicioso sistema
de percepcion de impuestos. Diversos informes habian
revelado al rey que la exigiiidad de las rentas de la
corona en las Indias, provenia sobre todo de la manera
de percibir los impuestos, opresora para los contribu-
yentes y poco productiva para el Estado. Un hombre
inteligente y experimentado en los negocios de admi-
nistracion, don José de Gdlvez, enviado por el rey en 1765
en calidad de visitador de la Nueva Espana, palpd
mejor que nadie esos inconvenientes, y fué encargado
de introducir serias reformas en la percepcion de los
impuestos, lo que, agregado 4 otras causas confluentes,
produjo un ripido acrecentamiento de las rentas reales.
Para obtener el mismo resultado, se inicié desde enton-
ces el pensamiento de que la aduvana de Chile fuera ad-
ministrada por cuenta del rey, y poco después se le
prepard en Santiago un valioso edificio en el sitio mismo
en que antes habia existido el convictorio 6 casa de edu-
cacién de los jesuitas. La percepcién de los impuestos
de alcabala y de almojarifazgo, esto es, de aduana, se
hacfa por un mismo contratista; la experiencia habia pa-
recido demostrar que este sistema era el mds eficaz y
productivo, y en esta confianza habia sido preferido.
En 1767, el presidente Guill y Gonzaga recordaba al rey
que ula experiencia tiene acreditado que nunca producen
ud S, M. por mucho sus reales derechos en administracion
ilo que por arrendamiento.n Pero en esa misma época
comenzaba 4 formarse un opinion muy diferente entre
los altos funcionarios de la administracion fiscal. El con-
tador mayor de Chile, don Silvestre Garcia, con algunos
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otros funcionarios de esas colonias, habia representado
al rey las ventajas de que esta renta, en vez de darse &
contrato, se pusiera en administracién, esto es, que se
cobrara directamente por los empleados del rey. El 5 de
diciembre de 1772, se sacaron d remate los de las alca-
balas y del almojarifazgo, por el término de tres aios;
pero el contador mayor, que esperaba una resolucion del
rey, introdujo en el contrato la condicion que, si en ese
tiempo llegaba la real decision, el subastador se somete-
riad ella sin tener derecho 4 ninguna reclamacién, cesan-
do inmediatamente de ser administrador del ramo. Los
postores se sometieron d esta candicién; y uno de ellos,
llamado don Joaquin Plaza, rematé los referidos derechos
por tres afos d4 razéon de 115,000 pesos anuales, y ain
llegé al término de su contrato; pero la reforma iniciada
se llevd & cabo muy poco mds tarde. La real cédula en
que se mandaba definitivamente que las rentas de adua-
nas fueran administradas en Chile 4 perpetuidad por
empleados de la corona, fué una de las primeras que fir-
mo don José de Galvez al hacerse cargo del ministerio
de Indias en febrero de 1776, (Historia General de
Chile, tomo VI, pdgs. 331-3 y nota 28.)

1Como un ejemplo prdctico del modo como las con-
tribuciones puramente comerciales de que hemos habla-
do obraban sobre una mercaderia determinada, parécenos
oportuno consignar aqui un cdlculo que respecto del pa-
pel hacia (con el objeto de sujetarlo 4 estanco) el duque
de laPalataen 1689, y segtin el cual un fardo de 24 res-,
mas, comprado en Cédiz en 21 pesos y un real, quintu-|
plicaba su valor, subiendo 4 mis de cien pesos en Chile,
en esta forma:
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Pesos Reales
Precio de costo. . . . e Ol 1
Derecho de exportacidn en Sev:lla S Nyl 1 2
Gastos y derechos menores de aduana y em-

T B R i a st o = ey o gy = s 6 4
Seguros de doce por ciento. A oddD 2 6
Flete de Cddiz 4 Portobelo. & . : . . 13 2
Indulto y derechos realesenid. . . . 9 6
Desembanguesenaid, 0 . L0 L 4
Flete del istmo. . . . R SR AR E 3
Flete de Panamd al Cnll:lo 12
DerschaStenisds -, . L 0SS CSdpss 3OS 2 4
Gastos de trasbordo y salida en el Callao. . 3
FlctaldsValpamisos 1l f ot ek b ST 2
PG Lo e S 5
Flete 4 Santiage. . . . 3

TOTAE a i e Iz 4

uEl cdleulo del duque de la Palata se extendia sélo
hasta Lima, y con el aumento de seis reales de flete del
Callao 4 aquella ciudad importaba el fardo 87 pesos. El
gasto proporcional hasta Chile, de 25 pesos, es suma-
mente moderado.u (Historia de Valparatso, tomo I,
pdgina 219.)

uOtro tanto sucedia con los articulos mds menudos de
las necesidades 6 del recreo doméstico. Asi, los encajes,
por ejemplo, que tenfan en Espaiia 12 reales fuertes por
precio de fdbrica, se vendian en América 4 5 pesos vara,
6 sea con una ganancia de 300 por 100, El clavo de
olor, que nosotros podiamos comprar directamente en las
Molucas 4 4 reales la libra y que se menudeaba eén Es-
paiia 4 6 reales, no corrfa en nuestro mercado & menos
de 3 pesos. Otro tanto sucedia con la canela, que en las
F:llpmas valia 4 reales libra, 16 en Espafia y 40 en
América, 6 sea dejando una ganancia para el mercader,
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de 700 por 1oo. La botija de aceite espartiol se cotizaba
en nuestras costas d 20 pesos y el aguardiente & 50 pesos. -
En fin, para demostrar con un solo articulo de uso
diario el escindalo de la explotacién ejercida por €l mo-
nopolio sobre los miseros colonos que fueron nuestros
abuelos, diremos, citando las cifras del ilustre Campo-
manes, que la docena de cuchillos de mesa ordinarios
que los ingleses podian expender & 4 reales docena, y
que en Espaifa ya valfan 8 pesos, en las Indias no se
vendian por menos de 32 pesos...

wY téngase presente que estos son los precios que un
estadista espaiiol (:i]v:sr{:z de ‘Ossorio ) apuntaba en
tiempo de las flotas para las Indias en general, y que con
relacién 4 Chile no pbddian menos que aumentarse consi-
derablemente, pues tan solo el flete de una tonelada
desde Espana costaba desde esa época 225 pesos, que es
como si hoy dijéramos mil.

wEl.mismo Alvarez de Ossorio pone un ejemplo cu-
rioso de ¢émo se hacian las ganancias por mayor, en el
siguiente caso de las flotas. En una tonelada de calcetas
entraban cuatro mil pares, de modo que en diez tonela-
das venian 40,000 pares, y como éstos se vendian en
Espania & 4 reales y en Indias & 8 reales el par, resultaba
que ¢l mercader por mayor ganaba en sélo diez tonela:
das de un articulo, 20,000 pesos.

il.a misma onerosa ley gravitaba sobre los productos
americanos, por un principio inevitable de compensacion -
6!de balanza (como entonces se decfa.) Asi, el cacao,
que en Caracas valia 10 pesos el quintal, se vendia en
Espafia en 30 pesos. El tabaco, que se cosechaba por 3
pesos, se negociaba por 15 pesos en la Peniasula y por
40 pesos en los demas mercados de Europa, dejando al
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especulador una ganancia de 600 por 100. En la caoba
de Honduras y el carey 6 concha de tortuga de la [Ha-
bana, los provechos, segin el mismo Alvarez de Os-
sorio, eran de 800 por 100.n (Historia de Valparafso,
tomo 11, pdgina 29 y nota 2.)

uA los que quieran formarse una idea mds completa de
nuestra situacion econdmica, se les puede recordar que
en las erénicas del foro chileno hay muchos ejemplos de
mads de tres testamentos sucesivos, hechos en el transcur-
so de un siglo, para transmitir 4 una serie de generacio-
nes una capa de paiio de identidad bien comprobada, un
paiuelo 6 un traje.w (M. Crucnaca, Organizacién Eco-
némica, pag. 20.)

uDe aqui resultaban tres circunstancias de mucha con-
secuencia para la vida y la prosperidad colonial de Chile.
Era la primera que las mercaderias venian recargadas
desde el punto de partida hasta el de llegada con el du-
plo & tres tantos de su valor intrinseco; segunda, que
por las largas distancias, estadias, enfermedades de las
wripulaciones y especialmente el transito del istmo, que
se hacia & lomo de mula 6 de negros,(que entonces todo
era lo mismo), no venfan de Europa sino mercaderias
finas y de poco peso, como sederfas, pafios, tistt de oro
para faldellines y casullas, marquetas de cera para las
procesiones y otros pocos artefactos de Iujo 6 comodi-
dad. La tercera consecuencia era el limitadisimo mime-
ro de bultos acarreados por el tinico buque que navegaba
para nuestros puertos cada seis 6 mds afios, pues cuando
habfa guerra solian pasarsediez, quince ¢ mds sin flola ni
galedn.u (Historia de Santiago, tomo 11, pig. 13.)

uSemejante estado de cosas debfa naturalmente esti-
mular el contrabando; y sin duda si en aquellos tiempos
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hubiera sido mds conocida y practicable la navegacién
de estos mares, el comercio ilicito habrifa tomado gran
desenvolvimiento, como tomd mds tarde. Pero no por
esto dejaba de hacerse en la escala que era posible. En
efecto, se transportaban mercaderias de Buenos Aires y
se importaban & Chile sin pagar los derechos de almoja-
rifazgo. Los directores de estas especulaciones fraudu-
lentas eran algunos religiosos que sin duda contaban
para ello con la cooperacién que podfan prestarles los
conventos de sus érdenes respectivas, disiminados, como
se sabe, en todas las ciudades de América. Aunque este
comercio no podfa adquirir grandes proporciones, llamé
la atencién de las autoridades eclesidsticas y fué denun-
ciado al rey.u (Historia General de Chile, tomo IV, pd-
gina 269.)

Aquella situacién también provocé el contrabando en
otra forma.

ul.os comerciantes de Chile y del Peri, dice un eseri-
tor que ha estudiado 4 fondo la cuestion de la decaden-
cia mercantil de Espaiia, no querian entrar en negocios
sino con los ingleses y los holandeses. Y de tal manera
sucedia esto, que los retornos de Jamaica 4 Inglaterra
llegaban por ese tiempo (1698) & seis millones de pesos
anualmente. La feria de Portobelo se convirtié de esta
suerte en un desierto. Al fin del reinado de Carlos 11,
los galeones esperaban hasta tres afios la llegada de las
producciones de América, de donde resultaba que los
buques eran devorados por la broma, y los comerciantes
perdian de antemano sus utilidades.n (Histeria de Val-
parafso, tomo I, pdg. 210.)

Es de advertir que durante toda esta larga época no
hubo en todo Chile un solo puerto habilitado sino para
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el trdfico local con el Pert; y aun por Buenos Aires se
prohibié toda internacién legal de mercaderfas durante
la mayor parte del siglo XVII.

uEn efecto, Felipe 11, el mismo insensato que habfa
querido atravesar una cadena desde una banda & otra
del Estrecho, habia dispuesto en una de sus adustas or-
denanzas, dirigida & otro sefior tan adusto como él,
(al virrey Hurtado de Mendoza, con fecha 28 de enero
de 1594) que, si era posible, no entrase por aquel rumbo
un grano de semilla, una hoja de papel, una particula de
aire, en sus dominios. Otro tanto volvid & disponer por
real cédula del Pardo, 4 30 de noviembre de 1595, ¥
después de sus dias reforzaron aquella acerba prohibicion
su hijo y nieto del propio nombre, el primero, desde Va-
lladolid, el 6 de abril de 1601, y el dltimo, desde Lerma
¢l 12 de noviembre de 1612, prohibiéndose todo comer-
cio con aquella posesion por esta postrer real cédula nso
upena de ejemplar castigo.n

nAlguna liberalidad, empero, mostrése al desaparecer
el primero de aquellos monarcas, y en 1602 concedidse
4 la ciudad de Buenos Aires permiso para exportar al
Brasil y 4 Guinea, (4 trueque de traer negros) hasta dos
mil fanegas de harina, quinientas de tasajo (el charqui
del Plata) y otras tamtas de sebo, cada afio. Mds ain,
dddiva tan pequefia, fué suprimida por la grita de los
mercaderes de la monopolista Lima, que no querian te-
ner entreabierta sino una puerta en América, cual era
Panamd, como la Peninsula guardaba la de Sevilla, Te-
nfa mandado, dice el virrey del Pert, don Luis de Velas-
co en la Memoria que escribié para su sucesor en 1604;
tenfa mandado S. M. por cédulas, que se cerrase el paso
del puerto de Buenos Aires, y no se permitiese que por
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alli fuese ni viniese hombre & Espaiia, 4 fin de que no
tuviesen noticia de ¢l los extranjeros, y en conformidad
de ello, he hecho las diligencias que he podido. Pero
ahora, ailade, de afio y medio 4 esta parte, ha dado S. M.
permisién para que pueda entrar por aquel puerto un
navio cargado de mercaderias, ¢ sacarlas de la tierra, (el
sebo y tasajo mencionado) ¢ tener trato con el Brasil, de
que no resulta menos inconveniente y perjuicio al trato
y comercio de este reino (el Peni), porque, 4 titulo de
un navio, han de entrar otros y aiin quizas de extranje-
ros, con mercaderias prohibidas. Habrd muchos robos y
fraudes de derechos reales, y dbrese puerta d que por alli
se disfrute lo mds y mejor de la plata de Potosi, como
ya se ha experimentado.n (Historia de Valparaiso, to-
mo I, pdginas 237-238.)

Al terminar el siglo XVII, el aumento de la pobla-
«cién habia producido el incremento y el desarrollo del
comercio; pero éste, embarazado con todo género de
trabas, tenia muy limitada esfera de accién y llevaba una
vida linguida. Las mercaderias europeas que llegaban 4
Chile, aunque salidas de Espafia, por causa de la pos-
tracién 4 que habia llegado la industria en la metrépoli,
eran en su inmensa mayoria de procedencia extranjera.
Recargadas de valor en las diversas ventas por que pa-
saban antes de llegar 4 Chile, gravadas, ademds, con
fletes y con contribuciones onerosas y con las gruesas
utilidades que los comerciantes reclamaban para si, no
podian venderse sino por precios subidisimos que limita-
ban extraordinariamente su consumo, ¢ que sélo lo per-
mitian, y esto en reducida escala, 4 las personas de algu-
na fortuna. Todos los documentos de la época hablan de
la espantosa carestia de los articulos de vestido, ain de

>
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las telas mds ordinarias y sencillas, de donde resultaba
que las clases inferiores no pudieran vestirse mds que con
las toscas jergas que se hacian en el pafs. (El economista
espaiioldon Miguel Alvarez Ossorio y Radin, que escribia
bajo el reinado de Carlos 11 sus Discursos poltticos y
econdmicos, publicados por el conde de Campomanes en
el tomo 1. del Apéndice 4 la Educacién popular, ha se-
falado los precios d que todas esas trabas comerciales y el
monopolio hacian subir las mercaderias que se importa-
ban 4 América y el de las que sacaban de estos paises los
comerciantes espafoles. Véanse particularmente las pd-
ginas 141-156. Pero debe advertirse que esos precios que
elevaban a doscientos y trescientos por ciento el valor de
las cosas, eran todavia mucho mds altos en Chile, que no
tenfa comercio directo y que estaba obligado 4 surtirse de
tiltima mano en el mercado de Lima.) El precio de las
armas era igualmente muy subido; y, en general, el uso
de cualquier objeto de produccién extranjera se conside-
raba un refinamiento de lujo. Asi, la loza comtin era un
articulo casi absolutamente ‘desconocido, y las familias
que no podian procurarse una vajilla de plata toscamente
elaborada en el pais, tenian que usar los productos gro-
seros de la alfareria nacional. Bajo tales condiciones, el
comercio de internacion debia ser sumamente reducido, y
debfa estimular el contrabande, que, sin embargo, por la
gran distancia de los centros productores de Europa y
por las dificultades de la navegacidn, era gjercido tnica-
mente por los mercaderes espafioles, y sélo algunos afios
mas tarde atrajo 4 estos mares d los comerciantes ex-
tranjeros.

uLa exportacién estaba reducida 4 los productos na-
turales de la agricultura, 6 4 aquellos derivados de ésta,
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cuya sencilla elaboracién no suponia un grande esfuerzo
industrial. El sebo fué durante muchos anios el principal
articulo de retorno que Chile enviaba al Pert; pero,
desde fines del siglo XVII, el trigo conquisté la supre-
macia.

uEntre los otros articulos exportados, figuraba en pri-
mera linca el cdiamo en rama 6 convertido en jarcia, en
cordeles 0 en mechas para dar fuego 4 losarcabuces. La
suma total del valor de la importacién y de la exportacién
del reino de Chile apenas alcanzaba 4 fines del siglo X'V
d cuatro 6 cinco centenares de miles de pesos por ano.

uSi los documentos que nos quedan de esa ¢época nos
son bastante explicitos para darnos 4 conocer con preci-
sion el estado de la industria, no faltan en ellos indica-
ciones indirectas para apreciarlo. Mds adelante habre-
mos de recordar el producto de las contribuciones; aqui
sefalaremos la incomunicacién de los diversos centros
de poblacién entre si y con la metrépoli y el Peni.
A mediados del siglo XVII, se pagaba en Chile un
sueldo de doscientos pesos anuales & un oficial que
tenta el titulo de correo mayor del ejército. Sin embar-
go, la correspondencia oficial entre Concepeidén y Santia-
go era conducida por algunos soldados que de vez en
cuando y sin ninguna regularidad, despachaban los je-
fes militares; y ellos eran los conductores de las escasas
cartas que los particulares enviaban de un punto 4 otro,
Los diez 6 doce buques que salian cada ano de los puer-
tos de Chile para el Pery, y que 4 fines del siglo XVII, 4
causa de la exportacién de trigo, eran veinte 6 treinta,
eran también los conductores de la correspondencia; pero
las comunicaciones dirigidas 4 la metrépoli no podian ir
mas que una vez al afio por medio de las flotas que man-



tenian el comercio con las colonias. Aunque el rey habia
ordenado por diversas cédulas que se respetase la invio-
labilidad de las comunicaciones, no era raro que los fun-
cionarios encargados del poder piblico se apoderasen de
esas cartas para descubrir las quejas que contra ellos for-
mulaban sus adversarics. Se creia que bajo este régimen
debia nacer y desarrollarse una industria fabril mds
menos adelantada, para suplir la falta de los articulos
extranjeros que el comercio no introducia 6 que sélo po-
dia vender 4 precios inabordables para la inmensa mayo-
rfa de la poblacidon. No sucedié asi, sin embargo. Siglos
enteros de una experiencia bien instructiva, ensefiaron 4
Chile que el nacimiento y los progresos de la industria
no son el fruto de esas situaciones econdmicas creadas
artificialmente por los privilegios y monopolios, sine de
condiciones de educacién y de trabajo que se desarrollan
mds rdpidamente bajo el régimen de libertad y de com-
petencia. La industria fabril se mantuvo en un estado
del mds lastimoso atraso, creando productos groseros,
como las jergas y mantas tejidas en telares miserables,
las alfombras pequeiias, la jarciay las sogas, las piezas
de alfareria y otros articulos de menor importancia ela-
borados por métodos rudimentarios, semejantes i los
que usaban los mismos indios. y con un costo que no ha-
bria podido soportar la menor competencia, y que, por
tanto. los hacfa notablemente caros. A consecuencia de
este estado de cosas, las comodidades de la vida que
procura la posesién de muebles y de ropas regularmente
elaboradas, sélo eran conocidas por las pocas familias que
tenfan una fortuna considerable.

nAquella limitadisima industria fabril era ejercida prin-
cipalmente en los establecimientos de los jesuitas. Al
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mismo tiempo que éstos eran los mds entendidos y em-
prendedores industriales en los trabajos de la agricultu=
ra, mantenian en sus haciendas talleres relativamente
considerables para la fabricacién de muchos de los obje-
tos que tenfan grande expendio en el pais & que se
exportaban para el Perti: cueros curtidos, cables y sogas,
tinajas y otras obras de alfareria, asi como algunas de
carpinteria, y entre ellas, lanchas y otras embarcaciones
menores. Las condiciones que ponian 4 los jesuitas fue-
ra del alcance de toda competencia, no nacian sélo del
cuidado con que velaban por el mejor régimen econé-
mico, sino de la posesién de un material y de instrumen-
tos que no era posible procurarse en el pais ¥ que casi
nadie habia visto. A principios del siglo siguiente, los
comerciantes franceses que hicieron en nuestras costas
el comercio de contrabando, introdujeron en Chile por
primera vez muchos instrumentos manuales, usados des-
de largo tiempo atrds en Europa, pero desconocidos en
Chile por la inmensa mayoria de sus pobladores.u (#7s-
torta General de Chile, tomo V, pigs. 301-4 y nota 20.)

El lastimoso estado de miseria y de pobreza & que
hasta entonces estuvo reducida la poblacién de nuestro
pais, principalmente por aquel absurdo sistema comer-
cial, estd pintado en las siguientes lineas:

wLos gastos ostentosos de algunas familias formaban
en Chile en aquella época ¢l mis chocante contraste con
la pobreza general del pais. La miseria espantosa que en
la segunda mitad del siglo XVII se hizo sentir en la me-
trépoli como consecuencia del mal gobierno, de las gue=
rras dispendiosas € insensatas y de los errores politicos y
econémicos que produjeron el aniquilamiento de la indus-
tria nacional, se habian reflejado en las colonias. Chile, la



mds apartada de todas, aunque posefa en su suelo, en
su clima y en la raza que lo poblaba, los gérmenes de
una sélida riqueza, sufria, quizd mds que otra alguna, las
consecuencias del sistema 4 que estaba sometido. A
los efectos constantes del régimen colonial, se agrega-
ron todavia en esos afios causas accidentales de una de-
plorable perturbacién. Las correrfas de los filibusteros,
sin causar propiamente dafios de gran consideracion,
introdujeron la alarma y casi paralizaron del todo el co-
mercio. La suspensién de los situados, dejando sin pago
al ejéreito durante algunos afos seguidos, creaba la mi-
seria de muchas familas, no permitfa 4 los gobernantes
cubrir las deudas contraidas entre los estancieros para
la manutencion de los soldados, y autorizaba & estos til-
timos & vivir del merodeo.

uLas malas cosechas de los tiltimos afios del siglo,
cuando la exportacién del trigo al Perti parecia abrir una
halagiieia perspectiva 4 la agricultura, vinieron & aumen-
tar las dificultades de la situacién. Un solo hecho bas-
tard para dar 4 conocer aquel estado de cosas. Los pues-
tos de regidores de los cabildos de Chile eran los tinicos
cargos honorificos 4 que pedian aspirar los colonos; y en
las ventas que de ellos se hacian en remate piiblico, se
los disputaban ardorcsamente los vecinos de mayor for-
tuna de la ciudad, pagando, al efecto, cantidades gene-
ralmente considerables. #EI dia de hoy, escribia el go-
u bernador en 1702, se hallan vacas las mas plazas del
u cabildo de Santiago, por no haber habido postor 4 ellas,
4 aunque repetidas veces se han traido & pregones.n
( Historia General de Chile, tomo V, pdgs. 306-7.)

Si las mercaderias de uso general llegaban entonces 4
Chile enormemente recargadas, como hemos visto, lo que
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pasaba respecto del comercio de libros no tenfa nombre.
Con el fin de manifestar cémo los restos de las ideas
rancias de aquella época se conservaron en parte du-
rante tres siglos en Chile (hasta que se dicté la Orde-
nanza de Aduanas de 1872) insertamos ¢n seguida lo
que 4 este respecto dice el sefior Barros Arana:

uNo es posible asentar con absoluta certidumbre las
fechas precisas de los afios en que fueron introducidas
las mds antiguas imprentas en América, por mds que esta
cuestién haya sido bastante debatida entre los eruditos;
pero se puede decir, sin temor de equivocarse mucho,
que en Méjico se imprimia en 1536 yen Lima en 1584.
Las otras colonias del rey de Ispaila no poseyeron esta
maravillosa industria sino muchos afios mds tarde, algu-
nas ya muy adelantado el siglo XVIII, y otras, como
Chile, en los primeros dias de la revolucion de la inde-
pendencia,

«A poco de haberse establecido la primera imprenta
en Méjico, el principe gobernador, en nombre de Car-
los V, expidié la notable cédula de 29 de St,pllembre-
de 1543, en que se ordenaba @ los virreyes, audiencias y
gobernadores de las Indias, que no permitiesen entrar &
estas provincias ni imprimir en ellas ulibrogque traten de
W materias profanas, y fabulosas y de historias fingidas.,
Desarrollando este sistema, siete afios mds tarde, el mis-
mo soberano mandaba 4 los oficiales de la casa de con-
tratacion de Sevilla, que en los casos en que se despacha-
ran libros para las Indias, hicieran el registro individual
de cada uno de ellos, declarando la materia de que tra-
taba, Felipe 11, temeroso de que estas prohibiciones no
fuesen bastante eficaces, creé ademds un segundo regis-
tro en los puertos de las Indias. uLos virreyes y audien-
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u cias, dice una real cédula de o de octubre de 1556, den
i orden 4 los oficiales reales para que reconozcan en las
u visitas de navios si llevan libros prohibidos, y hdganlos.
i entregar & los prelados ¢ personas designadas por el
n Santo Oficio de la Inquisicién.n La misma ley encar-
gaba 4 esos funcionarios y rogaba 4 los prelados, que por
todos medios averiguaran si habfan entrado en sus dis-
tritos respectivos libros no autorizados para circular en
las Indias, y que los recogieran escrupulosamente para
hacer con ellos lo que estaba ordenado por el consejo de
la Inquisiciéon, Para hacer mds autorizado y severo el
registro de los libros que pasaban & América, mandé to-
davia Felipe 11, que los provisores eclesidsticos se ha-
llasen presentes 14 las visitas de los navios que llegaren
u 4 los puertos de Indias, para reconocer los libros pro-
i hibidos; y los oficiales no hagan la visita sin dicha inter-
u vencién.n Por fin, para evitar toda contravencidn 4 esas
disposiciones, Felipe 11 tenfa dispuesto desde 1558 que -
en todos sus reinos los arzobispos, obispos y prelades, y
las' justicias 'y corregidores, cada cual en sus distritos
respectivos, visitasen por si & por medio de comisiona-
dos una vez al afo todas las librerias piblicas (ventas
de libros), 4 fin de que recogiesen los reprobados 6 sos-
pechosos, y que contuviesen errores 6 doctrinas falsas, 6
fuesen de materias deshonestas y de mal ejemplo, aunque
hubiesen sido publicados con licencia real. Disposiciones
mds explicitas y. particulares todavia pesaban sobre los
libros que tratasen de las cosas de América. La ley pro-
hibfa expresamente imprimirlos, venderlos ¢ enviarlos 4
las colonias sin una licencia especial del consejo de In-
dias.

i'Todas estas leyes, como se ve, eran de un caracter
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general, esto es, debian regir en las diversas colonias, y
no se referian & uno 6 varios libros determinados. Pero
con frecuencia el rey daba érdenes mds precisas y parti-
culares, como si no bastasen aquellas prohibiciones. Como'
debe suponerse, bajo aquel régimen de censura previa y
de pesquisa inquisitorial, no era ficil que en Espaia se
imprimieran libros contra la religion catélica, contra el
rey 6 contra la autoridad real; pero en Holanda solfan
ejecutarse publicaciones de esa clase en lengua espafiola
para hacerlas circular subrepticiamente en la metrépoli
6 en las colonias. Cuando el rey tenfa noticia de alguna
de ellas, impartia perentoriamente sus érdenes 4 los go-
bernantes de América para que impidiesen con todo celo
su introduccién en estos paises, mandando que se remi-
tieran al consejo de Indias todos los ejemplares de que
pudieran apoderarse. Parece que cada aviso de haberse
publicado uno de esos escritos producia en los consejos
del rey una perturbacién semejante 4 la que habria pro-
ducido el descubrimiento de una maquina infernal.

WEl régimen de censura previa establecido en Espaia
para las producciones de la imprenta, fué también ci-
mentado en América por la ley y practicado con todo
rigor. Entre las primeras obras que dié 4 luz la prensa
mejicana, figuraban algunas gramdticas y vocabularios
de las lenguas de los indigenas, destinadas especialmen-
te para el uso de los misioneros que se propusieran pre-
dicar el cristianismo.

uAntes que la imprenta hubiese sido introducida en el
Pert, se publicaron también en Espaiia con igual propé-
sito obras apdlogas sobre la lengua de ese pafs. Esos
libros eran absolutamente inofensivos, y, ademas, no po-
dian razonablemente ser sometidos & la censura desde
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que se trataba de una materia especial que muy pocos
conocian: Felipe 11, sin embargo, mandd expresamente
en 1584 que los virreyes y audiencias de las Indias ne
permitiesen ique se publiquen ni impriman artes 6 vo-
ucabularios de la lengua de los indios sin estar prévia-
imente examinados por el ordinario eclesidstico y en se-
sguida por la real audiencia del distrito.n Muchos afios
mas tarde Felipe 1V, temiendo que las leyes que esta-
blecian la censura previa en los dominios de las Indias
pudieran caeren desuso, promulgé la ordenanza siguien-
te: «Mandamos 4 los virreyes y presidentes que no con-
ucedan licencia para imprimir libros en sus distritos y
njurisdiceiones, de cualquier materia 6 calidad que sean,
usin preceder la censura, segiin estd dispuesto y se acos-
itumbra, y con calidad de que, luego que sean impresos,
uentregardn los autores 6 impresores veinte libros de cada
ugénero; y pongan particular cuidado de remitirlos 4 nues-
utros secretarios quesirven en el consejo de Indias, para
uque se repartan entre los delconsejo.n El rigor con que
era ejercida esa censura en las dos ciudades de América
que por entonces tenian imprenta, asi como el costo su-
bido de las impresiones que se hacian en estos paises
por la carestia del papel y de los demds materiales, y por
la escasez de operarios, eran causa de que los pocos es-
critores americanos, & lo menos el mayor nimero de
ellos, prefirieran exponerse a las contingencias de enviar
sus manuscritos 4 Espafia para obtener alli la licencia y
las posibilidades de darlos d luz, Algunas de esas obras
se perdieron en esas largas y engorrosas diligencias.

« Habia, sin embargo, un género de libros con el cual
no regfan estas restricciones, 6 al cual mds propiamente
amparaban las leyes con la proteccion mds decidida.

'



— 43—

nEn 1574 Felipe 11 habia constituido un lucrativo
monopolio en favor del monasterio de San Lorenzo, 6
del Escorial, autorizandolo para ser eltinico vendedor de
los libros de rezoy oficio divino, y ordenando 4 los vi-
rreyes, audiencias y gobernadores de las provincias de
América que averiguasen si en los buques despachados
de Espaiia venian libros de esa clase sin permiso del
referido monasterio. Pero una vez constituido ese mo-
nopolio, la ley, al paso que mandaba embargar los ubre-
nviarios, misales, diurnarios, horas, libros entonatorios,
uprocesionarios y otros del rezo y oficio divinos que no
fuesen de ese monasterio, mandaba que los de éste fue-
ran transportados & las Indias en las naves capitanas y
almirantas de las flotas, libres de pago de flete, exentos
de derechos fiscales, y entregados 4 los oficiales reales
para que interviniesen en su venta y remitieran Su im-
porte como si fuera dinero de la real hacienda. En la
misma forma debian pasar las numerosas vidas de santos,
los libros piadosos y las historias portentosas de mila
gros que formaban la lectura favorita, por no decir tini-
ca, de casi la totalidad de los colonos que sabian leer.;
( Historia General de Chile, tomo V, pdgs. 370-4).

Por lo que precede se verd que el estado de ignoran-=
cia, de pobreza y de miseria en que estaba Chile al ter-
minar el siglo XVI1I, es decir, 160 afios después de su
ocupacidn por los espaiioles, y & pesar de la fertilidad de
su suelo, era motivado principalmente por el aislamiento
comercial 4 que estaba sujeto al absurdo sistema econ6-
mico de los espafioles y 4 las exorbitantes contribucio-
nes y gastos que el trafico tenia que soportar.
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PIRATAS, FILIBUSTEROS Y CORSARIOS (1578-1740)

Hemos visto en el capitulo anterior el estado de po-
breza y de miseria en que se mantenia 4 este pais me-
diante el monopolio del trifico comercial con la Espana,
que ro estaba en situacién de proveer & las necesidades
de sus colonias. A pesar de la necesidad imperiosa que
existia en estos paises de proveerse de mercaderfas euro-
peas, el trifico con los extranjeros era absolutamente
prohibido en América. No conformdndose con esta si-
tuaci6n, las naciones extranjeras luego principiaron d
enviar expediciones maritimas que practicaron incursio-
nes en las colonias espaiiolas.

Estas expediciones revestian diversos caracteres se-
giin el pais en que se organizaban, la época en que se
ponian en movimiento y ¢l estado de paz 6 de guerra
en que se encontraba la Espaiia.

Si bien las primeras expediciones maritimas extran-
jeras fueron decididamente hostiles y pirdticas y algunas
revistieron aun ¢l cardeter de tentativas de conquista,
hubo otras posteriores organizadas con un fin enteramen-
te pacifico, y calculadas para iniciar el trifico comercial.
Estos proyectos mercantiles fueron siempre sistemdtica-
mente rechazados por las autoridades espafiolas; pero
burlando las prohibiciones que regian, los expedicionarios
lograban 4 veces, mediante las mercaderias que trajan 4
bordo, efectuar algunas transacciones comerciales de una
manera bastante irregular y con miles de dificultades,
satisfaciendo asi, en parte, la apremiante necesidad de
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mercaderias extranjeras que en Chile se sentia. Esta re-
sistencia injustificada de las autoridades espafiolas & tan
legitimas aspiraciones, provocé en cierta manera la con-
tinuacién de las empresas pirdticas y filibusteras, porque
4 los buques extranjeros se les negaba hasta el permiso’
para hacer aguada y para proveerse de viveres, compe- ‘
liéndolos asi 4 ejecutar actos de hostilidad. Esto, 4 pesar
de que en ciertas ocasiones, y aguijoneados por el temor,
los espanioles aparentaban iniciar relaciones amistosas.

Estas hostilidades, 6 sea las depredaciones de los fili-
busteros, piratas v corsarios de varias nacionalidades
durante los siglos XVI, XVII y parte del XVIII, per-
judicaron enormemente al comercio de Chile, ¢ introdu-
jeron constantes perturbaciones en el trafico maritimo.
Para que se juzgue del lamentable efecto que aquellas
incursiones produjeron en todo el pais durante una larga
serie de afios, procuraremos hacer por orden crenoldgico
una relacién detallada de todas ellas, transcribiendo 4 la
letra de la Historia del sefior Barros Arana lo que 4 esta
materia se refiere. No es posible hacer un trabajo mejor
que el que aparece en la Historia General, y de consi-
guiente este capitulo se reduce 4 formar una recopila-
cion de las interesantisimas narraciones de su autor.

La primera incursién pirdtica que d estos mares vino
fue la de Drake, que compuesta de tres buques salié de
Inglaterra y penetrd en el Pacifico el 6 de septiembre
de 1578, donde tuvo qlie soportar serias penalidades cau-
sadas por los furiosos temporales de las regiones del sur.

uCerca de dos meses duraron esas terribles tempesta-
des que estuvieron 4 punto de desorganizar por comple-
to la expedicién. Una de las naves se perdié en aquellos
mares; otra se vio arrastrada de nuevo 4 los canales del
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estrecho. Después de esperar intitilmente allf 4 sus com-
pafieros, y, y creyendo que ¢éstos habrian perecido en
la tormenta, los tripulantes de esa nave dieron vueita 4
Europa. La escuadrilla espedicionaria quedé asi redu-
cida 4 un solo buque que mandaba en persona el mis-
mo Drake. Otro hombre de menos resolucion que ese
incontrastable capitdn, habria desistido de una empresa
que exigia, sin duda, elementos y recursos muchos mds
abundantes que aquellos de que podia disponer. Por el
contrario de eso, cuando la tempestad se hubo calmado,
¢l 30 de octubre, y cuando pudo renovar sus provisio-
nes con una nueva caza de pdjaros nifios en aquellas
islas, Drake, aprovechando los vientos reinantes en la
primavera, desplegé sus velas hacia el norte 4 desafiar
con una sola embarcacion del porte de cien toneladas,
todo el poder colonial de los espafioles. El 25 de no-
viembre llegaba enfrente de la pequena isla dela Mo
cha, situada, como se sabe, en la costa de la Araucania,
y cerca de los 38 grados y medio de latitud sur. Sus
habitantes, indios pacificos que cultivaban la tierra y
que criaban algunos ganados, entraron en relaciones
con los expedicionarios, y en cambio de varias bagatelas,
dieron a éstos dos guanacos gordos y algunas otras
provisiones. Alentado por este recibimiento, Drake en-
vi6 el dia siguiente 4 tierra d dos marineros para hacer
aguada; pero apenas hubieron desembarcado, fueron
apresados y muertos por los indios. El capitdn, seguido
de nueve hombres, se acercéd 4 la isla con una chalupa
para tomar venganza de aquella perfidia, pero fué reci-
bido por una nutrida descarga de flechas de que resul-
taron heridos casi todos los ingleses. Drake habfa reci-
bido un goipe en la cabeza y un flechazo en la mejilla,
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debajo del ojo derecho. Los ingleses han avaluado en
quinientos hombres el grueso de los guerreros que los
atacaron en la Mocha, y aunque seguramente esta cifra
es muy exagerada, la desigualdad numéricaera tan con-
siderable, que sin contar con las dificultades del desem-
barco, toda tentativa de lucha bajo tales condiciones
habria sido una verdadera insensatez. Sin embargo, aque-
llos audaces aventureros que, como los castellanos, se
crefan también los representantes genuinos de Dios, te

nian plena confianza en la proteccion del cielo, que im-
ploraban reverentemente al ejecutar algunas de sus
depredaciones. 1 Nuestro general, dice una antigua rela-
ucion, & pesar de que habria podido vengar aquella ofen-
isa  con poco peligro, deseando mads preservar de la
umuerte 4 uno solo de los suyos que destruir un centenar
ude enemigos, confié 4 Dios la reparacion de ese agra-
uvio, deseando que €l tinico castigo de esos indios fuese
uque ellos conocieran a quién habian ofendido: que no
nera 4 un enemigo sino 4 un amigo; ndé 4 un espanol
isino 4 un inglés que estaba dispuesto 4 auxiliarlos con-
ntra sus opresores.n Como debe suponerse, aquellos bir-
baros debfan confundir en una sola nacionalidad 4 todos
los europeos, pero en esta ocasién no habia faltado quién
los instruyese sobre el particular. Drake y sus compa-
fieros se retiraban de la Mocha persuadidos de que esos
islefios los habian atacado por error, creyéndolos espa-
fioles, por haberles oido pronunciar algunas palabras en
castellano. Mientras tanto, de los documentos espafioles
aparece que la poblacién de esa isla era compuesta de
indio; sometidos al régimen de repartimientos, y que dos
castellanos que alli vivian, pusieron sobre las armas d los
indigenas y organizaron la resistencia contra los ingleses.
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iEn 1a tarde de ese mismo dia se hicieron & la vela
los ingleses. A falta de cirujano, un mancebo de poca
experiencia curaba los heridos durante la navegacion.
Los expedicionarios tenian, ademds, que pasar por. mu-
chas otras privaciones, y sin embargo, lo soportaban todo
con dnimo resuelto. El 30 de noviembre llegaban 4 un
punto de la costa situado aproximativamente i los 32
grados, sin dudael puerto que nosotros llamamos Pa-
pudo, 6 alguna de las caletas vecinas.

#PDrake envié en el acto un bote para inquirir qué re-
cursos podria suministrarle ese lugar; y ese bote encon-
tré & un indio que pescaba tranquilamente en su canoa.
Habiéndole hecho algunos obsequios, ese indio volvid 4
tierra, y puso 4 los ingleses en comunicacion amistosa
con los indigenas que habitaban en la vecindad. Drake
obtuvo de esta manera, un cerdo, algunas gallinas, hue-
vos y otros viveres de que necesitaba, y supo que en el
puerto de Valparaiso, 4 pocas leguas de distancia se ha-
llaba un buque espafiol ocupado en completar su carga
para darse 4 la vela. Esos indios no habian visto nunca
otros extranjeros que los espaiioles. Tomando por tales
4 los ingleses, y sin tener la menor sospecha de las in-
tenciones de éstos, pasaron cinco dias en las mejores re-
laciones, y, por dltimo; uno de ellos se ofrecit 4 servirles
de practico para trasladarse a Valparaiso.

uDrake hizo su aparicion en este puerto el 5 de di-
ciembre. Habia alli, en efecto, una embarcacién espa-
fiola de propiedad de Hernando Lamero, piloto experi-
mentado, que recorria estos mares desde algunos aiios
atrds en empresas comerciales. Ese buque acababa de
llegar de Valdivia trayendo una partida considerable de
oro en polvo, y se habia detenido en Valparaiso para
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cargar una gran cantidad de botijas de vino que debia
Ylevar al Perd. Practicdbase esta operacién en medio de
la mayor tranquilidad, y sin que se temiese el menor pe-
ligro. Nadie en ese puerto podia sospechar la presencia
de un buque inglés en las aguas del Pacifico. El arribo
inesperado de Drake nodespert6 tampoco la alarma, de
manera que este capitdn se apoderd por sorpresa de la
nave de Hernando Lamero sin que se osara oponerle
la menor resistencia. Un marinero espafiol aleanzé 4 ti-
rarse al agua, y llevo 4 tierra la noticia de lo que aca-
baba de ocurrir 4 bordo. Fué tanta la turbacién que se
produjo en Valparaiso, que todos sus habitantes, que
probablemente no pasarian de veinte, se entregaron 4 la
fuga dejando abandonadas sus casas y sus mercaderias.

uDurante tres dias Drake se ocupé en cargar todo lo
que podia serle titil. En los galpones de Valparaiso hall6
viveres en grande abundancia, carne salada, tocino, ha-
rina y otros articulos que solian llevarse al Perd. Este
comercio habfa tomado en esa época un considerable de-
sarrollo 4 consecuencia del rdpido acrecentamiento de la
produccién agricola de Chile. Los ingleses cargaron é
destruyeron mds de tres mil botijas de vino de esta ticrra.
Pero la porcién mds valiosa de esta ficil presa, fué el oro
en polvo que un documento contempordneo de la mis in-
cuestionable autoridad, avalia en cerca de veinticinco mil
pesos de oro, ¢ lo que es lo mismo en unos sesenta 6 se-
tenta mil pesos de nuestra moneda. Los ingleses no res-
petaron las habitaciones del puerto, ni una pequefia y
modesta iglesia que habian construido los espafioles. Los
vasos sagrados de esa iglesia fueron dados como parte de
presa 4 Francis Fletcher, el vicario puritano que servia

de capelldn d los expedicionarios.
4
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uEl 8 de diciembre partia Drake de Valparaiso, arras-
trando consigo el buque apresado y todas las mercaderias
que habia podido cargar. Dejaba en tierra & los marine-
ros espaifioles de ese buque y al indio que le habia servi-
do de prdctico; pero se llevaba a un piloto, griego de
nacionalidad, que por haber navegado largos afios en el
Pacifico, conocia perfectamente estas costas. Guiado por
este piloto, Drake se acercé el 19 de diciembre 4 la ba-
hia de la Herradura, con la esperanza de hallar en ella
6 en otra caleta la nave de que lo habia separado la tem-
pestad en las inmediaciones del estrecho de Magallanes.
Sabiendo alli que pocas leguas al norte estaba la ciudad
de la Serena, y creyendo, sin duda, que podria apode-
rarse de ella sin mas dificultades de las que habia halla-
do en Valparaiso, envié & tierra doce hombres; pero los
vecinos de la ciudad habian recibido aviso de la expedi-
cién inglesa, y estaban preparados para resistirla, For
maron una pequefia columna de infanterfa y caballeria
y salieron resueltamente por los caminos inmediatos 4 la
playa al encuentro de los invasores.

iLos ingleses, exagerdndose el nimero de sus enemi-
gos, no se atrevieron 4 empenar combate, se dispersaron
de carrera por entre las rocas de la costa y ganaron el
bote. Uno de los suyos, llamado Ricardo Minioy, que
por un arrojo semejante 4 la locura quiso quedarse en
tierra, fué barbaramente destrozado por los espaiioles,
sin que sus compatriotas pudieran socorrerlo.

uDrake se detuvo todavia en las costas del norte de
Chile hasta después de mediados de enero de 1579.
Ocupdse en reparar algunas averias, y esperaba también
encontrar en esas latitudes 4 aquellos de sus compaiieros
que la tempestad habia dispersado cerca del estrecho
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Esta demora habria dado tiempo 4 que llegara al Peri
la noticia de la presencia de los ingleses en estos mares;
pero eran entonces tan eseasos los: buques que los reco-
rrian, que Drake pudo continuar su viaje, cometer con
una audacia inaudita muchas otras depredaciones en todas
las costas del Pacifico, y regresar 4 Europa, dando una
vuelta entera al globo, sin haber hallado en otras partes
la resistencia vigorosa y eficaz que le habian opuesio los
indios de la Mocha y los vecinos de la Serena.n (/is-
toria General de Chile, tomo 11, pdgs. 466 4 471.)

Después, en 1586, Tomds Cavendish organizé otra
expedicién compuesta de tres buques, pasé por el estre-
cho de Magallanes y entré al Pacifico.

Dos de las naves tocaron en la Mocha, donde sus tri-
pulantes fueron hostilizados por los indios, y en la isla
de Santa Maria, donde encontraron mds amistosa recep-
cién; y después fondearon en Quinteros el o de abril
de 1587.

nLas autoridades espainiolas de las ciudades del sur de
Chile habian tenido noticia del arribo de los corsarios 4
nuestros mares, y comunicaron el aviso & todas partes
con la mayor actividad. . .

uste aviso produjo una grande excitacion en todo
Chile. El rechazo de Drake en las inmediaciones de Co-
quimbo habia demostrado que los corsarios no eran in-
vencibles; y el deseo de escarmentarlos seriamente y de
poner término 4 sus depredaciones, exaltaba el ardor de
todos los que en este pais se hallaban en situacion de
llevar una espada. Por otra parte, esos corsarios no sélo
eran enemigos del rey de Espaia, sino que 4 la vez eran
herejes, luteranos, como entonces se decia, de tal suerte
que las hostilidades que contra ellos se emprendieran,
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debian considerarse una guerra santa. En Santiago se
organizaron apresuradamente tres compaiifas de tropas
para acudir @ donde fuere necesario.

uLos ingleses, como ya dijimos, fondearon en Quin-
teros el 9 de abril. Buscaban el puerto de Valparaisor
pero los nublados que les ocultaban la tierra, los extra-
viaron obligandolos 4 pasar algunas leguas mds adelante.
Cuando abrié el dia, se hallaron en Quinteros, y resolvie-
ron fondear alli, u

Después de intentar en vano entrar el mismo dia en
tratos amistosos con los espanoles, por medio de un pri-
sionero que traian, se regresaron d bordo.

nLa tranquilidad que reinaba en todos los alrededo-
res, hizo creer & los ingleses que alli no podian hallar
una resistencia considerable. En la manana del dia si-
guiente, ro de abril, desembarcaron en nimero de mds
de cincuenta, y se pusieron en marcha ordenada hacia
el interior.

uAvanzaron asi siete (i ocho millas con la esperanza
de descubrir alguna poblacién de espafioles. No vieron
nada, sin embargo. No habia alli ni ciudad, ri aldea, ni
se vefa un solo hombre, espaiol ¢ indio; y, sin embargo,
el campo que recorrieron era ameno, no parecia extrafio
4 todo cultivo, y estaba poblado de ganados y de caba-
llos. Después de este reconocimiento en que no pudie-
ron obtener informes de ninguna naturaleza, los ingleses
se volvieron al puerto y se recogieron 4 sus buques al
anochecer, sin ser molestados por nadie. Esa corta ex-
ploracién aumentd su confianza 4 tal punto que, en la
maiiana siguiente, 11 de abril, bajaba 4 tierra una parte
de las tripulaciones y se internaba confiadamente un
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cuarto de milla & hacer aguada para los buques y 4 lavar
la ropa.

wEn esa misma mafiana habia llegado 4 las inmedia-
ciones el corregidor de Santiago con las tres companias
armadas en la ciudad. Todos sus soldados llegaban &
caballo, y aunque habian hecho una marcha rdpida, y
probablemente de transnochada, no vacilaron un instante
en caer de sorpresa sobre los ingleses. Un combate em-
peiiado en esas condiciones no podia ser de larga dura-
cién.

i Los espafoles que, sin duda alguna, pasaban de cien
hombres bien montados, cargaron con toda rapidez so-
bre los enemigos desprevenidos, mataron algunos, pren-
dieron i otros y pusieron & los mds en completa fuga.
Pero los ingleses, por su parte, eran soldados sélidos y
resueltos. Llegados 4 la playa para tomar sus botes, y
viéndose acosados por sus perseguidores, se parapetaron
en las rocas y comenzaron d hacer un nutrido fuego de
arcabuz. Los buques 4 su vez dispararon su artilleria so-
bre los egpanoles y contuvieron & éstos, facilitando asi
el embarco de los fugitivos.

uLas pérdidas respectivas ocasionadas por esta corta
pelea, han sido muy exageradas por los contrarios. Pa-
rece, sin embargo, fuera de duda, que los espaiioles no
tuvieron un sélo hombre muerto, y que los ingleses per-
dieron por todo doce hombres, de los cuales, cuatro fue-
ron muertos y los restartes prisioneros. Pocos dias mds
tarde, seis de ellos fueron ahorcados en la plaza piiblica
de Santiago, ulos cuales -fueron tan dichosos, dice un
npiadoso historiador, que por este medio ganaron su
usalvacion, porque, convertidos 4 nuestra fe catdlica
uromana y bien dispuestos, murieron con seiiales de su
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ipredestinaciénu. Los historiadores ingleses, como debe
suponerse, no participan de la misma opinién, y los que
han tenido que referir estos sucesos, han condenado la
ejecucion de aquellos prisioneros como un acto de la
mds innecesaria ¢ inhumana crueldad.

uCavendish permanecié en Quinteros cinco dias mas.

aPor fin, se hicieron 4 la vela para el norte el 15 de
abril. Diez dfas mds tarde desembarcaban en la costa
desierta de Atacama, en el lugar que ya entonces era
conocido con el nombre de Morro Moreno, con el pro-
posito de procurarse algunas provisiones de los indios
changos, que poblaban esa regién... Continuando su
viaje al norte, apresaron varias embarcaciones desde que
llegaron 4 las costas del Perdi. En los primeros dias de
mayo capturaban en las inmediaciones de Arica un bu-
que pequeito que iba de Chile 4 llevar al virrey del Peri
la noticia de la presencia de los corsarios en estos mares.
Los despachos de que era portador habian sido arroja-
dos al mar, pero Cavendish supo descubrir la verdad
aplicando 4 los tripulantes de ese buque un tormento
que consistia en comprimir los dedos pulgares en un
tornillo. Habia 4 bordo un flamenco viejo, 4 quien se le
amenazoé con la pena de horca, y & quien se le pusola
soga al cuello sin que quisiera confesar cosa alguna. Al
fin, uno de los espafioles lo descubrié todo; después de
lo cual, el buque fué quemado. Aquellos prisioneros, que
poco mds adelante fueron dejados libres en la playa;
tuvieron la fortuna de que Cavendish ignorase la suerte
que en Chile habian corrido los ingleses que fueron
apresados en la jornada de Quinteros. Sin esa circuns-
tancia, seguramente todos ellos habrian sido ahorcados.n
( Historia General de Chile, vomo 111, pags. 89 4 94.)
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A mediados de 1593 zarpaba de Plymouth una terce-
ra flotilla de corsarios equipada por Ricardo Hawkins y
con destino al Pacifico, via Magallanes. De las tres na-
ves que la componfan solamente una, la mandada por
Hawkins en persona, atravesé el estrecho, y el 24 de
abril de 1594 llegd de improviso 4 Valparaiso.

nHawkins llevaba en sunave setenta y cinco hombres
valerosos y resueltos, contaba con buenos cafiones y po-
dia estar seguro de que en ese puerto no habia de hallar
ana resistencia eficaz. Sin dificultad se apoderé de cua-
tro barquichuelos mercantes que se hallaban anclados
en la bahia y que estaban cargados de vino, gallinas,
provisiones y frutas. Los galpones ¢ bodegas que habia
en tierra, contenian abundantes mercaderias, telas ordi-
narias, tablas, sebo, vino y otras provisiones, pero todas
ellas tenfan poco valor para los ingleses, 6 eran de tal
naturaleza que por su volumen no habrian podido hallar
cabida en la bodega de la Dainty. Luego se les presen-
t6 la ocasién de hacer una presa mds valiosa. Ignorando
la presencia de los ingleses en el puerto, arrib6 un bu-
que que venia de Valdivia conduciendo una remesa de
oro en polvo, y muchos cajones de manzanas para llevar
al Perti. Los marineros de Hawkins, habiéndose apode-
rados del buque y de su carga, destrozaban dvidamente
esos cajones creyendo hallar en ellos un tesoro mds va-
lioso. LLos corsarios quedaron desde entonces en pacifica
posesién de la bahia. Hawkins, por un impulso de galan-
te caballerosidad propio de su rango, hizo desembarcar
y envi6 d su duefio el equipaje de una sefiora espafiola
que habia tomado pasaje para el Perti en uno de los bu-
que apresados en el puerto.

uLa presencia de los ingleses en Valparaiso, produjo



una gran consternacion en Santiago. El 26 de abril se
reunia apresuradamente el cabildo de la capital para
acordar las medidas que debian tomarse en defensa del
puerto y del reino. Era corregidor el capitin Jerénimo
de Benavides, y 4 €l tocod organizar la resistencia. Don
Alonso de Sotomayor, que todavia se hallaba en Chile,
entendio también en aquellos aprestos. Si los espaiioles
estaban seguros de derrotar al enemigo en caso de que
osase desembarcar, carecian de los medios para atacarlo
en sus naves. Sin embargo, resolvieron construir apre-
suradamente en una quebrada vecina, y lejos de la vista
de los ingleses, algunas balsas de madera y de carrizo.
Pensaban embarcar en ella toda la gente de que pudie-
ran disponer, y aprovechar las tinieblas de la noche para
dar el abordaje 4 la nave enemiga. Al mismo tiempo,
despacharon propios al norte para poner sobre aviso &
las autoridades de la Serena, y ver modo de hacer llegar
al Perti la noticia de esta nueva aparicién de los in-
gleses.

uPero estos aprestos exigian algin tiempo, y segin
se creia, los corsarios no habrian de querer demorarse
mucho en Valparaiso. Asi, pues, los armadores de los
barcos apresados prefirieron entrar ¢n negociaciones con
Hawkins, que se mostraba avenible. En efecto, este ca-
pitan retuvo sélo uno de los buques en que esperaba
hallar un tesoro escondido, solté incondicionalmente otro
y entregé los tres restantes por un rescate de dos mil y
quinientos ducados, por mds que su valor fuese estima-
do en veinte mil. Con la misma liberalidad, dié suelta a
todos los marineros que habfa apresado, y sélo retuvo
consigo al piloto Alonso Pérez Bueno, para aprovechar
los conocimientos précticos de éste en la navegacién de
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aquella costa. Terminados estos arreglos, Hawkins se
di6 4 la vela en la-manana del 2 de mayo sin ser inquie-
tado por nadie.

wApenas se hubo alejado del puerto la nave enemiga,
dispuso el corregidor Benavides que & toda prisa se
equipase una de las embarcaciones que acababan de sol-
tar los ingleses.

uEligidse para esto una galizabra, buque pequeiio de
vela latina, que podia aprestarse en pocas horas, y que
por su ligero andar debia hacer el viaje con mayor ra-
pidez. Tomoé ¢l mando de esa embarcacién el capitdn
Juan Martinez de Leiva, piloto experimentado en la na-
vegacién de estos mares, y que en esta ocasién dié
pruebas de su pericia y de su actividad. Habiendo zar-
pado de Valparaiso el mismo 2 de mayo, oculté sus mo-
vimientos 4 los corsarios, se adelant6 4 ellos, y llegé al
Callao después de un viaje sélo de quince dias. La im-
previsién de Hawkins por no haber destruido las naves
de que se habia apoderado, y la tardanza que puso en
su viaje, perdiendo un tiempo precioso en apresar unos
buques pescadores cerca de Arica, fueron causa de que
fracasase su empresa, como vamos a verlo.n (Historia
General de Chile, tomo I11, pdgs. 199 4 201.)

Poco después el Dainiy fué capturado en la costa del
Ecuador, por fuerzas enviadas por ¢l virrey del Perd, y
Hawkins cayé prisionero.

Apenas se habian tranquilizado los habitantes de esta
costa de la alarma causada por la expediciéon de Hawkins,
cuando principiaron las incursiones de los holandeses.

nLas primeras empresas de este orden que acometie-
ron los holandeses revelan la animosa intrepidez de sus



navegantes, En 1504 algunos comerciantes de Zeland
equiparon tres navios que debian buscar por el norte de
la Europa y del Asia, y al través del océano glacial, un
camino para llegar 4 la China y 4 las Molucas. Frustra-
da esta audaz tentativa, se propusieron llegar 4 los mares
de la India por el cabo de Buena Esperanza y mis tarde
por el Estrecho de Magallanes.

nAl efecto, algunos comerciantes de Rotterdam bajo
la direccién de uno de ellos llamado Baltasar Monche-
ren, organizaron una asociacién conocida con el nombrc
de éste, 6 de Compaiiia de Magallanes.

wEn 1598 esa Compailia equipé cinco naves para lle-
var 4 cabo el primer viaje. Uno de los socios, llamado
Jacobo Mahu, debfa mandar la expedicién. Aunque su
objeto era esencialmente comercial, los empresarios equi-
paron sus naves militarmente para ponerlas en estado
de resistir en uncombate contra los buques espanoles y
para ejercer en las posesiones de ¢stos las hostilidades
que pudieran convenir. Con este propdsito embarcaron
un armamento considerable de cafonesy arcabuces, mu-
niciones tan abundantes como variadas, y 547 hombres
entre pilotos, marineros y-soldados. Las naves cargaron
ademds una gran cantidad de mercaderias europeas que
debian servir para los cambios comerciales. Terminados
estos aprestos, la escuadrilla zarpé del pequefio puerto
de Goeree el 27 de junio de 1598. (Historia General
de Chile, tomo I11,-4gs. 272 y 273.)

Durante el viaje murié el jefe de la expedicidn, y que-
d6 ésta dirigida por Simén de Cordes. Los expedicio-
narios penetraron en el Estrecho de Magallanes el 6 de
abril de 1599, y permanecieron alli sufriendo duras pe-
nalidades y gran pérdida de gente.
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wE] 28 de agosto volvieron 4 continuar su viaje. La
escuadrilla se componfa entonces de seis naves, porque
los holandeses, durante su permanencia en la bahia de
Cordes, habian transformado una de sus chalupas en pi-
naza, esto es, en una embarcacién que podia navegar 4
vela y remo. Las penalidades que hasta entonces habian
experimentado eran nada ante las que se les esperaban
en seguida. Al anochecer del 3 de septiembre penetra-
ron felizmente en el Océano Pacifico, y durante los pri-
meros dias tuvieron vientos favorables que les hicieron
presagiar un viaje feliz; pero luego sobrevinieron tempes:
tades horribles que dispersaron la escuadrilla, obﬁgando
4 dos de las naves 4 recalar de nuevo en el Estrecho.
Para dar 4 conocer el resto de esta campana, es indis-
pensable seguir aisladamente las aventuras de cada uno
de aquellos buques.n (Historia General de Chile, to-
mo 111, pag. 277.)

Dos de ellos tocaron en diversos puntos de la costa,
procurando, sin lograrlo, hacer comprender & los indige-
nas que ellos (los holandeses) eran enemigos de sus
opresores los espafioles, Estas dos naves se reunieron en
la isla de Santa Maria, después de haber perdido consi-
derable nimero de hombres en sus tentativas de desem-
barco.

nLa primera noticia de la presencia de los corsarios
en la isla de Santa Maria lleg6 4 Concepcidn el 5 de no-
viembre, llevada por un barquichuelo que los habia visto
entrar al fondeadero. Recordando las anteriores corre-
rias de Drake, de Cavendish y de Hawkins, desde el
primer momento se creyd que las naves recién llegadas
4 las costas de Chile eran inglesas, y que venian 4 estos
mares 4 ejercer depredaciones andlogas 4 las que dieron
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tan terrible celebridad 4 algunos de aquellos capitanes.
Es ficil imaginarse la alarma y la perturbacién que esta
noticia debié producir en aquellas circunstancias. Pre-
veianse dificultades y complicaciones mayores aln que
las que habia originado la sublevacién de los araucanos.
El gobernador don Francisco de Quinones despacho el
mismo dia las instrucciones mds perentorias a las autori-
dades de Santiago. Manddbales que en dos horas hicie-
ran salir un buque que llevase al virrey del Perti la noti-
cia de este nuevo peligro. y que sin demora proveyesen
4 la defensa de la costa. Quifones no debfa temer que
los corsarios intentasen un desembarco formal en nues-
tras costas, pero ellos podian hacer dafics considerables
en los puertos, aniquilar el comercio, embarazar las ope-
raciones militares en que los espaiioles estaban empena-
dos, y por fin dar aliento 4 la insurreccién de los indios.
Para esto bastaba que los corsarios recorriesen las costas,
seguros como debian estar de que no hallarian naves que
pudieran presentarles combate.

wEn la imposibilidad absoluta en que se hallaba para
atacar al enemigo, el gobernador Quiiiones crey6 que le
era permitido entrar en negociaciones. Obedeciendo 4 éste
plan, un capitdn detoda su confianza, llamado Antonio
Recio, se trasladé 4 laisla de Santa Maria, y sin tomar en
cuenta los peligros de esta empresa, se hizo llevar & bordo
dela nave capitana de los corsarios. Los holandeses, por
su parte, se hallaban en la mds apurada situacién. Las
penalidades del estrecho y las hostilidades de los indios,
los habian privado de cerca de la mitad de sus tripulacio-
nes. Estaban tan timidos y desconfiados que no se ha-
bian atrevido 4 intentar un nuevo desembarco, sobre todo
después que vieron en la isla de Santa Maria algunos
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grupos de hombres de 4 pie y de 4 caballo que parecian
soldados. Se hallaban escasos de viveres, y carecian ade-
mds de toda noticiaacerca de la suerte de las otras na-
ves. La prudencia mds vulgar les aconsejaba entrar en
negociaciones aunque fuera sélo para proporcionarse al-
gunos auxilios y ganar tiempo.

uDespués de la muerte desastrosa de los dos capitanes
principales, hacia de jefe de los corsarios un mancebo
de unos veinte aflos de edad que se decia hijo de Simén
de Cordes. Ese capitdn recibié amistosamente al emisario
espafiol. Se dijo que: ¢l ylos suyos eran holandeses, y
por tanto sibditos el poderoso rey de Espafia, que ve-
nfan 4 estos mares a comerciar vendiendo las mercade-
rias que cargaban en sus naves y que sabiendo que el
gobernador de Chile estaba empeiiado en una cruda gue-
rra contra los salvajes crueles y feroces de Arauco, ellos
se hallaban dispuestos 4 prestarle ayuda. Para confirmar
al capitdn Antonio Recio en esta creencia, le hicieron
algunos obsequios, y prolongaron las negociaciones du-
rante muchos dias. Los holandeses, manejando estas
negociaciones con mucho disimulo, hicieron entender 4
Quinones queen breve irian 4 Concepeidn 4 ponerse & sus
ordenes, y recibieron de tierra algunas-provisiones fres-
cas que necesitaban premiosamente. En sus conversa-
ciones con el capitdin Antonio Recio supieron que el
gobernador de Chile habla dado aviso de estas iiltimas
ocurrencias al virrey del Pert, que las guarniciones de
la costa del norte debian estar sobre las armas, y que
antes de mucho llegaria una flotilla espafiola destinada
4 la defensa de nuestras costas.

i Estos informes habrian bastado para despertar la in-
quietud de los holandeses; pero en esos dias llegaba 4
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Concepcién una noticia que debié alarmarlos mucho
mds. Una de las naves de la escuadrilla acababa de caer
en manos de los espafioles en el puerto de Valparaiso.
Al saber este nuevo contratiempo, tomaron una resolu-
cion definitiva. El 27 de noviembre, cuando menos lo
esperaban Jas autoridades de tierra, los holandeses leva-
ron anclas y se hicieron al mar alejdndoese del continente
americano, ‘para ir 4 buscar los ricos archipié¢lagos del
Asia, que eran el término deseado de su expedicion.

uLa nave que los holandeses acababan de perder era,
sin embargo, la menor de su escuadrilla. Era simplemen-
te un yacht de ciento cincuenta toneladas, que habia sido
armado en guerra con doce pequeiios caitones. Tenia por
nombre la Buena Nueva, y desde la muerte de Jacobo
Mahu, el primer jefe de la expedicién, estaba bajo el
mando de Dirick Gherritz, piloto holandés que habia
adquirido una grande experiencia ndutica en algunas na-
vegaciones anteriores en las costas de'la China. Durante
todo el viaje, Gherritz se habia hecho notar por la ente-
reza de cardcter y por la actividad con que desempei6d
las diversas comisiones que se le confiaron.

A principios deseptiembre, cuando la tempestad hubo
dispersado la escuadrilla holandesa 4 la salida del estre-
cho de Magallanes, este yacht se habia quedado atras
con los otros buques. Pero sea de propoésito deliberado,
6 por causa del mal tiempo, separdse prouto de ellos, y
arrastrado por los impetuosos y constantes vientos del
norte llegd whasta la latitud de 64° al sur del estrecho,
i donde los navegantes vieron una tierra alta con mon-
u tanas cubiertas de nieve como el pais de Noruegau.
Esa tierra, en cuya existencia pocos querfan creer por
entonces, era una de las islas del archipiélago conocido



mds tarde con el nombre de Shetland austral. Cuando
el tiempo se hube mejorado, el buque holandés, impulsa-
sado por los vientos de primavera, se dirigié dllas costas de
Chile: Gherritz llevaba consigo el derrotera que en anos
atrds habia seguido Cavendish, pero’ extraviado por la
imperfeccién de sus indicaciones, se pasé adelante, y en
vez de arribar d la isla de Santa Maria, donde debia reu-
nirse con la escuadrilla holandesa, 4 mediados de noviem-
bre estaba 4 la vista de Valparaiso.

n Engeste punto, los espaioles estaban apercibidos para
recibir d los corsarios. El 12 de noviembre habian llega-
do & Santiago las cartas en que el gobernador don Fran-
cisco de Quiiones comunicaba el arribo de las naves
enemigas a la isla de Santa Maria, y en que daba las
ordenes para proveer & la defensa del reino. Era corre-
gidor de la ciudad el capitdn Jerénimo de Molina, sol-
dado de crédito que en esos dias de angustias y de prue-
bas para la colonia, habia desplegado una grande energia
para mantener la tranquilidad en el territorio de su man-
do. Temiendo que los indios de esta regidn pudieran
sublevarse para secundar el levantamiento de los arau-
canos, ¢l capitdn Molina no habia economizado las me-
didas violentas que los espafioles tomaban en esas oca-
siones para producir el terror. En presencia del nuevo
peligro, reunié 4 toda prisa los pocos hombres de armas
que podia suministrar la ciudad de Santiago, y con ellos
se trasladd 4 Valparaiso. Encontribase alli un buque que
cargaba trigo para socorrer al ejército de Concepcién. El
corregidor Molina lo despaché inmediatamente al Pert
para llevar al virrey la noticia de la aparicién de los cor-
sarios en nuestras costas, y €l mismo se establecié con
su gente en el puerto para atender 4 su defensa.



wDos dias: después se avistaba en la bahia un buque
enemigo. La nave de Gherritz llegaba 4 Valparaiso en
el mds deplorable aniquilamiento. Sus viveres estaban
al concluirse, y su tripulacion, reducida 4 veintitrés hom-
bres, sélo tenia nueve cuya salud les permitiera prestar
algiin servicio. En otras condiciones, el puerto no les
habria infundido mucho respeto. Valparaiso no tenia
entonces mds que un solo edificio en que se guardaban
algunas mercaderias europeas, mientras que los produc-
tos de Chile eran amontonados en la playa hasta el mo-
mento de cargarlos en las naves que los llevaban al
Peri. Pero aquellos marinos no estaban en situaciéon de
acometer una empresa militar. En tierra sélo se vefan
algunos hombres que parecian ocupados en sus trabajos
industriales. Gherritz, acompanado por seis marineros,
desembarcé con una bandera blanca en seiial de paz;
pero de repente se vié acometido por soldados de 4 pie
y de d caballo que hasta entonces habian permanecido
ocultos. Toda resistencia era imposible. Al recibir las
primeras descargas de arcabuceria, los holandeses gana-
ron su chalupa y volvieron apresuradamente 4 la nave
llevando tres hombres heridos. Uno de ellos era el mis-
mo capitdn, que habia recibido un balazo en una pierna.
-El buque corsario no se movié de su fondeadero. Aun-
que estaba armado con cafiones, se mantuvo en la mds
completa tranquilidad, lo que dejaba ver que no se ha-
llaba en situacién de empefiar combate. En vista de esta
actitud, el corregidor Molina despaché un bote & la ma-
fiana siguiente para entrar en negociaciones, y en poco
rato: se arribd 4 un avenimiento. Los holandeses se
udaban de paz,n es decir, se rendian 4 los espafioles,
entregdndoles la nave y su carga. En cumplimiento de



__65_

este compromiso, los prisioneros fueron tratados huma-
namente. El capitdn y el mayor nimero de sus compa-
fieros quedaren en Chile curdndose de sus enfermedades
y de sus heridas, y algunos de ellos tomaron luego ser-
vicio en el ejército de los espainoles. Pocos dias después,
cuando el yacht hubo sido descargado de sus mercade-
rias y de sus armas, que debian servir para socorrer las
tropas de Chile, fué¢ entregado al capitan Diego de
Uiloa, vecino y regidor de Santiago, para que lo llevase
al Pert y diese cuenta al virrey de estas graves ocurren-
cias. A su bordo llevd seis prisioneros holandeses, 4 fin
de que las declaraciones que pudieran prestar sirviesen
para dirigir la organizacién de la defensa subsiguiente
de estos paises. (Hrstoria General de Chile, tomo 111,
paginas 279 & 283.)

Poco después se produjeron nuevas alarmas.

iDesde noviembre de (3599 no se habia vuelto 4 ver
ninguna nave corsaria en las costas de Chile. En los
primeros meses del afo siguiente se crefa alejado este
peligro, y las angustias ocasionadas por la guerra arau-
cana habian pasado 4 ser la tnica preocupacién del go-
bierno y de los particulares. Sin embargo, en los mares
del sur quedaban todavia dos de los cinco buques ho-
landeses que componian la escuadrilla de Simén de
Cordes; y luego ¢ntraba al.Pacifico otra expediciéon que
habia de causar grandes dafios y mayores perturbacio-
nes al comercio de Chile.n (Historia General de Chile,
tomo III, pig. 303.)

Esta expedicién, mandada por Oliverio Van Noort, y
compuesta de cuatro buques y 248 hombres, salié de
Goeree (Holanda) el 13 de septiembre de 1598, pasé por
el estrecho de Magallanes y después de muchos sufri-

2



mientos y pérdidas de gente y de e]emgn:os penetrd en
el Pacifico el 29 de enero de 1600, con sélo tres barcos
v 147 tripulantes. Uno de los tres buques se perdié poco
después.

nI.os dos restantes se acercaron siete dfas después 4
Ta costa de la Imperial; pero como divisaron en la playa
numerosos grupos de gente de 4 caballo, seguramente
de los indios que hacian la guerra ¢n esa region, volvie-
ron 4 hacerse al mur. Mds feliz' que sus predecesores,
Van Noort fué favorablemente recibido por los indios de
la isla de la Mocha, mantuvo tratos con ellos durante
tres dias (del 21 al 23 de marzo), y recibié provisiones
frescas en cambio de algunas mercaderias europeas. wLos
i insulares, dice la relacién holandesa, daban una oveja
« por un hacha, una gallina y 4 veces dos por un cuchi-
u llo, y por otras mercaderias daban maiz, papas, melo-
@ nes v otras frutas que crecen en la isla.n

it De alli se dirigieron d la isla de Santa Maria, donde
esperaban reunirse con la nave que se habia separado
de la escuadrilla. Alacercarse 4 ese lugar, el 24 de marzo,
encontraron un buquecillo espaiol que, levando anclas a
toda prisa, parecia querer ir d dar la voz de alarma en
los puertos vecinos del norte. Luego se vieron fuegos
encendidos en diversos puntos de la costa; pero dzspues
de dos dias de persecucion, aquel buquecillo cay$ en po-
der de los holandeses. Era un barco de 60 toneladas,
llamado £/ Buen. fesiis, que se ocupaba en transportar
granos y cecinas entre los puertos inmediatos. Los ho-
landcses trataron bondadosamente & los tripulantes de
esa embarcacidn, y recogieron de ellos amplias noticias
sobre el estado de la guerra de Chile, sobre las aventu-
ras que habian corrido los buques de la expedicion de



Simon de Cordes, y sobre los aprestos navales que ha-
bii hecho el virrey del Perd para batir 4 los corsarios
que llegasen al Pacifico. Como el viento sur no le per-
mitiera volver 4 la isla de Santa Marfa, Van Noort se
dirigi6 resueltamente 4 Valparaiso, y el 28 de marzo es-
taba delante de este puerto.

wLa vista de tres buques desconocidos que navegaban
en conserva, produjo grande alarma entre los espa-
foles que se hailaban en Valparaiso. A no caber duda,
esos buques eran corsarios, esto es, ingleses y luteranos
como entonces se decia. Habfa en el puerto cuatro na-
ves que se preparaban para recibir su carga. Tres de
ellas fueron abandonadas por los tripulantes espaiioles
con las mercaderias que no pudieron salvar.

nUna sola fué¢ varada en la playa para ponerla d salvo
‘Mientras tanto, Van Noort, sin poder entrar al puerto
por falta de viento favorable, envié dos chalupas arma-
das de veinte mosqueteros, para apoderarse de las naves
espaiiolas.

«Cuando los holandeses quisieron abordar d la mds
grande de éstas, unos treinta indios que habizn quedado
d bordo, trataron de defenderse; pero casi todos fueron
muertos, upara quedar en mayor seguridady, dice la re
lacion holandesa. Las otras no tenian un solo tripulante
Les holandeses se apoderaron de ellas sin la menor diti-
cultad, y les prendieron fuego, reservando sélo la primera
que habian ocupado.

W No teniendo nada mads que hacer en este puerto, no
creyendo posible intentar un desembarco con las pocas
fuerzas que tenfa 4 su disposicién, Van Noort se dirigid
a los puertos del norte, y el 1.0 de abril entraba en la
bahia del Guasco. Sabia entorices que en Chile estaban
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retenidos como prisioneros el capitin Dirick Gherritz
y algunos marineros holandeses de la expedicién de
Simé6n de Cordes que habian sido apresados en Valpa-
raiso.

wDeseando que fueran bien tratados por los espaiio-
les, dié alli libertad & Francisco de Ibarra, capitin del
Buen Jestis y & casi toda su tripulacién, Después de ob-
tener algunos viveres frescos, y de incendiar el buque
Los Picos con su cargamento de sebo, Van Noort se
hizo de nuevo d la vela el 7 de abril. Queria llegar 4
los archipiélagos del Asia, y para ello cuidd de alejarse
de las costas americanas, donde temia encontrar las na-
ves que el virrey del Perd habfa alistado para perseguir
a los corsarios. ..

uLas correrias de este atrevido corsario en las costas
de Chile, habian producido una profunda perturbacién
en todo el reino, aumentdndose las alarmas y las inquie-
tudes creadas por la guerra araucana. Los comerciantes
de este pafs, pobres y casi arruinados por aquel estado
de guerra interior, habian sufrido la pérdida de cinco
naves, lo que en aquellas condiciones importaba casi una
paralizacién completa de sus empresas industriales. Sin
embargo, esos no eran mds que algunos de los dafios
causados por las expediciones holandesas. Los habitan-
tes de Santiago y de Concepcién ignoraban entonces por
completo que en esos mismos dias otros corsarios ejer-
cian sus devastaciones en cl sur de Chile, y que dis-
trafan la atencién de las fuerzas espafiolas que habrian
debido contraerse & reprimir el formidable levantamiento
de los indios.

uHemos contado mads atras las variadas aventuras y
la suerte diversa que habian corrido cuatro de las cinco
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naves que formaban la escuadrilla de Simén de Cordes.
La quinta de cllas, después de penetrar en el Pacifico
en los primeros dias de septiembre de 1509, habia sido
forzada por las tempestades 4 volver al Estrecho. Ha-
biendo reparado sus averfas del mejor modo posible y
soportado en aquellos canales, nuevos y siempre peli-
grosos accidentes, volvia 4 salir al océano & mediados
de diciembre. Ese buque, que se denominaba La Fide-
lidad, era del porte de doscientas veinte toneladas y su
tripulacién, que al salir de Holanda era compuesta de
ochenta y seis hombres, debfa esiar reducida & poco mds
de la mitad. En esos momentos estaba mandada por
Baltasar de Cordes, hermano del jefe de la expedicion;
pero al lado suyo servia un capitdn holandés de la mds
extraordinaria resolucién, llamado Antonio Antoine, mds
conocido entre los suyos con el nombre de Antonio el
Negro.

uLas primeras aventuras de La Fidelidad en el Pacifi-
co nos son enteramente desconocidas. En los primeros
dfas de marzo de 1600 se hallaba al norte del archipiélago
de Chiloé, se acercaba 4 las costas septentrionales de la
isla grande, y penetrando en los primeros canales, iba a
fondear en ¢l puerto de Carelmapu. Los indios de esta re-
gi6n, sumisos y pacificos, recibieron amistosamente 4 los
holandeses, entraron en tratos con ellos y les suministra-
ron viveres frescos, carne y maiz, en cambio, sin duda, de
hachas, cuchillos y otras mercaderias europeas. Tres
espafioles que habitaban esos lugares se reunieron tam-
bién d los corsarios y les dieron noticias acerca de las
poblaciones que alli habia y de todo cuanto podia inte-
resarles. Por lo demis Baltasar de Cordes se presentaba
como agente de una empresa puramente comercial, y
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parecia lamzntar lu condicién miserable que d esos isle-
flos habian impuesto sus opresores. Cuindo hubo reco-
gido todas estas noticias, se interné en los canales, y pa-
sando por entre las iskis verdes y pintorescas de que
estin sembrados, fué d fondear enfrente de la ciudad
de Castro 4 mediados de abrilin (Hrstoria General de
Chile, tomo 111, pdgs. 3094 313.)

Los corsarios se apoderaron por sorpresa de la ciudad,
que, auxiliados por los indios, dominaron por algiin tiem-
po; pero luego después, y tras de uncrudo combate fue-
ron arrojados por fuerzas superiores acumuladas por los
espaiioles. Los pocos holandeses que escaparon se retis
raron & su buque mientras los espaiioles rezuperaban 4
Castro.

wMientras tanto, los holandeses, que retenian d bor-
do cinco espaioles apresados poco untes, permanecie-
ron en el puerto; v aunque reducidos d sélo veintidds
hombres, algunos de ¢llos heridos, sabian que los solda-
dos de tierra no podian atacarlos con las miserables pi-
raguas que tenfan d su disposicién. Francisco del Cam-
po les propuso que se rindiesen; pero Cordes, que debia
suponer la suerte que le estaba reservada si cafa en po-
der del enemigo, prefiri6 desafiar todos los peligros para
salir al océano; y en efecto, el tercer dia después del de-
sastre, desplegaba sus velus y se lanzaba resueltamente
fuera del puerto. La navegacion de esos canales ofrecia
las mayores dificultades en aquella estacidén a4 causa de
los vientos casi constantes del norte. Por owa parte, cran
los dias inmediatos al novilunio en que las mareas ad-
quieren alli una grande intensidad. Después de dos dias
de esfuerzos, s6lo habian podidoandar cuatro leguas, cuan-
do en la noche, sacudida la nave por el vieato, fué 4 en-
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callar en un bajio. Hubo un momento en que Cordes
debi6 creerse perdido, y en que tal vez pensé en capitu-
lar. Did libertad 4 dos de sus prisioneros, sin duda para
que le sirvieran de mediaderes; pero cuando Francisco
del Campo acudié 4 la costa vecina, la pleamar habia
puesto 4 flote la nave holandesa, y ésta volvia 4 empren-
der su navegacion. Las piraguas de los espaiioles la
seguian de cerca para impedir que los fugitivos desem-
barcasen en otro puntode la isla. Cordes salia de Castro
“ Hlevando en su nave una abundante provisién de carne
“salada y de trigo, que habia de servirle para el resto del
viaje. El 31 de mayo pasaba por enfrente de la isla de
Quinchao. En el nerte de Chiloé desembarcé otros tres
prisioneros espafioles que llevaba consigo. Por fin, el 4
de junio, después de vencer las dificultades que le ofre-
cia la navegacién de los canales, Baltasar de Cordes en-
traba al Océano. 1Se puso 4 buscar d sus amigos, cos-
u teando siempre el Pert, y tomando aqui y alld algunos
u buques, dice una antigua relacién. De alli pasé 4 las
u Molucas y sobre todo 4 Fidore, donde los portugueses
w por traicion le destruyeron su nave, y el patron de ésta
i fué constituido prisionero en Malacan. (Histeria Gene-
ral de Chile, tomo 111, pdgs. 318 4 319.)

Durante quince aiios quedo la zosta libre de incursio-
nes pirdticas, pero en 1613 ¢stas principiaron de nuevo,

wEn 1613 la Compaiia holandesa de las Indias orien-
tales resolvid enviar 4 las Molucas por la via del Estre-
cho de Magallanes una escuadrilla de seis naves, bien
provistas de armas y municiones'y con una abundante
tripulacién, Dié el mando de ella con ¢l titulo de almi-
rante 4 Joris Van Spilbergen (Jorge de Spilberg,) ma-
rino inteligente v experimentado que se habia hecho
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famoso por una feliz expedicion 4 los mares del Asia,
durante los afios de 1601-1604, y que, a pesar de su edad
avanzada, conservaba la energia fisica y moral requerida
para tal empresa. Terminados los aprestos, la escuadrilla
salié de Texel el 8 de agosto de 1614.11 (fHistoria Gene-
ral de Chile, tomo IV, pigs. 103 y 104.)

Después de algunas dificultades y de la defeccién de
una de las naves, la escuadra se encontraba en el estre-
cho de Magallanes el 16 de abril de 16135.

wEn Chile y en el Pert se tenfan por entonces noti-
cias de la expedicién de los holandeses. Los espias que
el rey de Espaiia mantenia en Holanda, habian comu-
nicado 4 la corte los aprestos que se hacian en Amster-
dam para la partida de esa escuadra, y de Madrid se
transmitié el aviso 4 Jas colonias de América. Como era
natural, en todas éstas se produjo una grande alarma, y
comenzaron 4 hacerse rdpidos preparativos para recha-
zar 4 los enemigos. El virrey del Peri, que tenia & su
disposicion algunas naves, las armé y equipd pronta-
mente. En Chile. Rivera, desprovisto de otros medios
de defensa, se limitd 4 recomendar la mds estricta vigi-
lancia en la costa para saber @ qué punto se acercaban
los holandeses y para acudir @ combatirlos si intehtaban
desembarcar. Estos preparativos dieron origen & cons-
tantes inquietudes y ad falsas alarmas que debian produ-
cir una gran consternacion en todo el reino.n (Historia
General de Clile, tomo 1V, pdgs. 104 y 105.)

Una de estas falgas alarmas, que se anticipd 4 la ver-
dadera llegada de los corsarios, aumentd esta excitacion.
Las pocas fuerzas maritimas que los espaiioles poseian
entonces en estos mares se pusieron en movimiento
entre €l Perti y Chiloé, y cono no divisaron & los cor-



sarios, creyeron erradamente que no aparecerian tan
luego.

uContra las previsiones de Rivera, ¢l encmigo se ha-
llaba entonces en el estrecho de Magallanes prepardn-
dose para entrar inmediatamente en campaia. Como
dijimos mds atrds, el 16 de abril se encontraron reuni-
dos los cinco buques holandeses en la bahia de Cordes.
u Fué un favor muy particular de Dios, dice el cranista
 de la expedicién, que naves tan grandes, contrariadas
« por los vientos, retardadas por el mal tiempo, teniendo
¢ que atravesar canales tan estrechos, que experimentar
i vientos tan diversos, y que sufrir tantas marejadas y co-
# rrientes que variaban, se encontrasen precisamente un

« mismo dia en el Jugar de la cita después de haberse
w apartado las unas de las otras y de haber hecho la pri-
a mera parte de su camino con tiempos tan diversos.n
Los luteranos holandeses tenian tanta fe en la protec-
cién del cielo para llevar d cabo aquella empresa como
los catélicos espaioles para defenderse con buena fertu-
na y destruir a sus enemigos.

wAlli se detuvieron los holandeses ocho dias en lim-
piar sus buques, renovar su provision de lefia y de agua,
y en coger moluscos de que hallaron grande abundancia
y algunos de los cuales les parecieron mejores que las
ostras. El 24 de abril se hicieron nuevamente 4 la vela;
pero no les fué posible avanzar con rapidez; tuvieron
ademds que experimentar las hostilidades de los indige-
nas, en cuyas manos murieron dos marineros que impru-
dentemente bajaron 4 tierra. Por fin, el 6 de mayo en-
traron en el océano Pacifico después de una travesia que,
dadas las condiciones de la navegacién de esos tiempos,

podria considerarse felicisima. Los holandeses llegaban
[ »
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4 esos parajes 4 entradas del invierno cuando los vientos
del norte, frecuentes en esta estacién, levantan tempes-
tades constantes y peligrosas. Aquellos hdbiles marinos,
sin embargo, vencieron todas las dificultades, y el 25 de
mayo fondeaban enfrente de la isla de la Mocha. Enla
manana siguiente Spilbergen bajé 4 tierra con un buen
destacamento de tropas, entré en tratos con los indios que
poblaban la isla, y en cambio de las mercaderias que les
ofrecia, obtuvo una abundante ‘provision de viveres. i A
i medio dia, dice la relacién holandesa, el almirante vol-
i vio 4 bordo con los refrescos y con el soberano (cacique)
i delaisla y su hijo. Después de haber sido éstos rega-
w lados, visitaron la nave; y mostrindoles los cafiones,

i se les hizo entender que el objeto de este viaje era com |

¢ batir a los espaiioles, por lo cual los indios demostraron

su alegria. El dia siguiente, cuando se les envid d tierra,
continuaron las negociaciones. # Cambiamos hachas,
u cuentas de vidrio y otras mercaderias por corderos.
« Obteniamos dos de estos animales por un hacha peque-
u fa. Tuvimos asi mds de cien ovejas 6 corderos grandes
iy gordos y de lana blanca, como los de nuestro pais, y-
i muchas gallinas y otras aves, por hachas, cuchillos, ca-
W misas, sombreros, etc.n Después de esto, los mismos.
indios les pidieron que se alejasen de su isla.

aPero Spilbergen no queria tampoco prolongar su re-
sidencia en la Mocha. En la manana del 28 de mayo,
favorecido por un viento fresco del sur, se hizo 4 lavela,
y el 29, poco después de medio dia, fué 4 fondear cerca
de la isla de Santa Maria. Inmediatamente hizo bajar &
tierra un destacamento de tropas 4 cargo de Cristidn
Stulinek, fiscal de la expedicion, para proponer cambios
de mercaderias 4 los habitantes de la isla. El corregidor
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espanol Juan de Hinojosa, que alli mandaba, los recibio
con demostraciones amistosas, y dejando en rehenes en
tierra & un sargento holandés, consintié en trasladarse
¢l mismo 4 bordo, donde pasé la noche muy bien aten-
dido por los holandeses. Pero estas buenas relaciones no
podian durar largo tiempo. El 30de mayo el corregidor
invit6 al almirante holandés y d algunos de sus capitanes
a bajar 4 tierra 4 comer en su compaiia. Cuando desem-
barcaban los holandeses, se les comunicéd que alli eerca
habia un destacamento de tropas sobre las armas; y cre-
yéndose traicionados, se volvieron apresuradamente &
-sus buques llevdndose consigo 4 un espanol llamado José
Cornejo y d un cacique que estaba cerca. Por éste su-
picron que en Chile y en el Perti se tenfan noticias cier-
tas de su proximo arribo 4 estos’ mares, que se hacian
aprestos para combatirlos y que una‘division de la escua-
dra del virrey acababa de estar en dquellos mares. Estos
informes debian preducir la ruptura definitiva de aque-
llos primeros tratos en que indudablemente cada bando
habia creido enganar 4 sus adversarios. Al amanecer del
domingo 31 de mayo, Spilbergen desembarcd resuelta-
mente en la isla con tres compaiias de soldados y algu-
nos marineros. Los espafoles, impotentes para oponer
una resistencia formal, pegaron fuego & la iglesia y 4 las
rancherias que les.servian de almacenes de depdsito, y
tomaron la fuga. Las tropas holundesas avanzaron en su
persecucidn. En esas pequeias escaramuzas tuvieron dos
hombres heridos, pero mataron cuatro espaiioles, mien-
tras los demds se salvaban apresuradamente favorecidos
por sus caballos. Libre de enemigos, Spilbergen saqued
todas las casas que hallb en su camino, que eran simples
chozas cubiertas de paja, les puso fuego, y en la tarde



volvié 4 -sus buques con quinientas ovejas y muchos
otros viveres.

«Después de esto, se hicieron 4 la vela para el norte;
y el 3de junio se presentaron en Ja bahia de Concepeidn,
bastante lejos de tierra. .

aRivera, entretanto, estaba sobre las armas en esta
ciudad. Al saber que los holandeses se hallaban en laisla
de Santa Maria, despachd un buque i llevar el aviso al
Perd, y comunicé por mar y por tierra sus 6rdenes
Santiago para crganizar la defensa de Valparaiso y de
los otros puertos al norte. wHecho esto, dice ¢l mismo.
weomencé 4 fortificar la ciudad (Concepeidn) lo mds
waprisa que fué posible, con trincheras y parapetos en
« la estacada y entrada encubierta, y otras prevenciones
u que crei necesarias, y junté la mds gente que pude asi
u de espatioles como de indios amigos, y con ella iba
o haciendo la obra que digo; y cuando el enemigo llego
ud la boca de este puerto, que fué 4 3 de junio, & hora
u de las dos después de medio dia, estaba todo tan bien
w dispuesto que tengo por seguro que si saltara en tierra
w hiciéramos un gran servicio 4 V. M. y-bicn 4 este rei-
u no, porque fuera tan descalabrado que no quedari para
v hacer los datios que hizo e¢n el Peri. Y hizo harto en
u escaparse, porque yo me hallaba con goo espanoles,
w inclusos los vecinos y moradores, estantes y habitantes
u de esta ciudad y su contorno, y con 300 indios amigos
v de Talcamdvida, Arauco y otros de la ribera del Ttata,
i todos los cuales mostraron muy buen dnimo de servie
wa V. M. y se me venian d ofrecer con palabras en que
ulo daban & entender.n El gobernador, sin embargo,
creyé descubrir mds tarde que esos indios estaban dis-



puestos d plegarse a los holandeses si los espaiioles hu-
biesen sufrido el menor contraste.

uSpilbergen no pensaba en desembarcar en Concep-
cion. Aunque creia que los espaioles tenian alli sélo
unos doscientos hombres, no intentd exponer su gente &
las contingencias de un combate. El dia siguiente (4 de
junio) ud las cuatro de la tarde, afade Rivera, los holan-
u deses se hicieron 4 la mar sin hacer ningtin dafio en
u este lugar con artilleria ni de otra manera, porque no
u pudieron entrar dentro del puerto respecto de un des-
u garrdn de puelche (viento de tierra, llamado asi por los
windios de Chile) grande que se lo impidié.n Navegando
4 corta distancia de la costa, y aun desembarcando en
ciertos lugares que les parecian amenos y que estaban
desicrtos, los holandeses estuvieron en Valparaiso el 11
de junio, de donde pasaron al siguiente dia & la playa de
Concon, en que se hallaba ¢l buque San Agustin que
poco antes habfa despachado Rivera de Concepeitn.

aEn virtud del aviso del gobernador, los espaioles
estaban alli sobre las armas. El capitdn Juan Pérez de
Urasandi habia reunido 700 hombres en su mayor parte
de caballerfa, enviados de' Santiago para resguardar la
costa. No habiendo alcanzado & hacer salir el navio
San Agustin, le hizo prender fuego cuando los ene-
migos se dirigian 4 tomarlo, perdiéndose ochocientas
fanegas de trigo, ciento cincuenta quintales de bizcocho
y sesenta y cuatro de cuerda de arcabuz que tenia 4 su
bordo para abastecer el ejército del sur. Spilbergen, que
no habia conseguido apoderarse de ese buque, bajé a
tierra con 200 hombres y una pieza de artillerfa. »En-
u contraron también las casas incendiadas, dice la relacidon
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w holandesa, y los espaiioles, tanto jinetes como infantes,
en ofden de batalla, sin atreverse sin embargo 4 acer-

i

cirsenos & causa de nuestro candén que hacia fuego sin

cesar. Al contrario, 4 medida que avanzdbamos, ellos

retrocedfan. Al fin, habiendo sobrevenido la bruma, el

almirante se reembarcd con sus tropas, y haciendo le-

vantar las anclas nos dirigimos al norte 4 toda velay

WA pesar de las precauciones que los holandeses toma-
ban para no equivocarse en su itinerario, en la maitana
del 13 de junio se encontraron en el puerto de Papudo,
creyendo que se hallaban en Quinteros. All{ desembar-
caron con todas las precauciones requeridas por su situa-
cién. Divisaron d lo lejos muchos caballos salvajes que
acudian & beber & un arroyo, y cerea de éste establecie
ron su campamento en forma de media luna para hacer
su provision de agua, de que los buques estaban escasos.
u Encontramos ademds, dice la relacién holandesa, otro
i riachuelo en que cojimos mucho pescado. Hicimos ¢6-
w modamente nuestra provision de lefia, y se puede tomar

«alli cuanta se quiera. Es el lugar del mundo mds apa-
iwrente para refrescar las tripulaciones y hacer abundan-
i tes provisiones.n Spilbergen dié alli libertad al indio
que habia apresado en la isla de Santa Maria, y 4 dos
portugueses, uno de ellos capitdn de buque, que traia
como prisioneros desde las costas del Brasil.

wEn ese puerto se le huyeron también dos soldados,
un holandés y un alemdn, que dieron 4 los espaiioles
importantes noticias sobre el objeto del viaje.

“Por fin, el 17 de junio los holandeses se hicieron 4
la vela para el norte, tocando sélo de paso en otros pun-
tos de la costa de Chile, y llevando la resolucion de ir &
buscar 4 otra parte aventuras mds peligrosas todavia que
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las que acababan de correr.n (Historia General de Chi-
le, tomo 1V, pdgs. 106 4 112.)

Poco después de haber partido de Holanda la expe-
diciéon de Spilbergen se organizé alli mismo otra de dos
buques, que bajo el mando de Jacob Le Maire y Gui-
llermo Cornelio Schouten zarpé de Texel el 14 de junio
de 1615, Después de perder el menor de sus buques por
un incendio casual, los expedicionarios descubrieron el
estrecho de Le Maire y el cabo de Hornos (29 de enero
de 1616), siendo los primeros navegantes que penetra-
ron al Pacifico doblandolo.

uSchouten y Le Maire no tocaron en ninglin punto
de la costa continental de Chile. El 1.0 de marzo estu-
vieron delante de las islas de Juan Ferndndez, pero no
les fué posible desembarcar.w (Historia General de Chi-
le, tomo 1V, pdg. 153.)

Después se regresaron 4 Europa por via de los mares
de Asia, sin hacer dafio alguno en las costas de Chile,
dejando abierta para el comercio la via del Cabo, que,
como descubridores, abrieron.

uLa noticia de este descubrimiento produjo en Espa-
fia mas impresion que las depredaciones que en los afios
anteriores habian ejecutado los holandeses en las costas
del Pacifico. El nuevo camino que acababa de hallarse,
si bien podia facilitar el comercio de la Metrdpoli con
sus mds apartadas colonias, abria & la navegacién de to-
das las banderas la entrada de los mares en que la Es-
paiia querfa dominar sola y sin competidores.

nDeseando certificarse de la verdad del descubrimien-
to, y recoger informes seguros sobre ese nuevo camino,
el consejo de Indias resolvié el mismo afto de 1617 que
sin tardanza se despachara una expedicion espaiiola para
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aquellos lugares, Aprobada esta determinacion por el
rey, se mandé que d toda prisa se construyeran en Lis-
bou dos carabelas, embarcaciones pequeiias de ochenta
toneladas cada una, pero dispuestas para un viaje rapi-
do. Confibse el mando de cllas & dos diestros pilotos de

Pontevedra en Galicia, los hermanos Bartolomé Garcia
de Nodal, que servian en la armada del rey y que. se
habian distinguido en la navegacion y en la guerra ma-
ritima.g (Historia General de Chile, tomo 1V, pig. 154).

Emprendida poco después la marcha por las dos cara-
belas, pasaron por el estrecho de Le Maire, doblaron el
Cabo, penetraron por la boca occidental del estrecho de
Magallanes, el que atravesaron, y regresando d& Europa
por esa via dieron cuenta sus tripulantes al rey de Es-
paiia de la efectividad del descubrimiento de los holan-
deses.

Estos no tardaron mucho en aprovechar su descubri-
miento. Organizaron un nueva expedicién compuesta de
once naves, que bajo el mando del almirante L'Hermite
penetrd al Pacifico por via del Cabo. Recalé en Juan
Ferndndez el 4 de abril de 1624 y no molestd directa-
mente la costa de Chile; pero sus correrias y hostilida-
des en la del Peri perturbaron ei comercio de ambos
paises.

- Cerca de veinte aios quedaron tranquilas las costas
de Chile sin ser hostilizadas por enemigos forasteros;
pero el 15 de enero de 1643 salié del Brasil otra expedi-
cién holandesa, mandada por Enrique Bronwer y com-
puesta de varios buques, que ademds de sus tripulacio-
nes traian trescientos cincuenta soldados de desembarco.
La expedicién penetrd al Pacifico el 7 de abril y en
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seguida hostilizé las costas de Chiloé, destruyendo la
ciudad de Castro € incendiando un buque espaiiol car-
gado de madera.

* En seguida los holandescs se¢ apoderaron de Valdivia,
que al poco tiempo tuvieron que abandonar por falta de
viveres y otros recursos.

wEl gobernador de Chile, entretanto, pasd cuatro
meses sin tener Ja menor noticia del desembarco de los
holandeses en el mismo territorio que estaba encargado
de defender. En aquellos aios, los pobladores de Chiloé,
cuyo comercio era limitadisimo, vivian en un aislamiento
casi completo. Cada verano llegaban d sus puertos uno
6 dos buques con la correspondencia oficial y con algu-
nas mercaderias; y después de Ia vuelta de esas naves,
quedaba interrumpida toda comunicacion. Por mds ur-
gencia que hubiera en hacer llegar & Chile ¢l aviso de
la presencia del enemigo en aquellos mares, no fué po-
sible conseguirlo sino después de vencer las mas serias
dificultades. '

uAl llegar 4 Castro en los tltimos dias de mayo, el co-
rregidor accidental de la provincia de Chiloé don Fernan-
do de Alvarado mandé preparar una pequena embarca-
cién en una de las caletas del sur de la isla grande.
Mediante las erogaciones de los vecinos y un trabajo in-
cesante, ¢l buque estuvo listo para salir al mar & princi-
pios de julio. Embarcdronse en élalgunos soldados, bajo
¢l mando del capitdn Domingo Lorenzo, y saliendo del
archipiélago por los canales del sur para evitar todo en-
cuentro con los holandeses que cerraban la salida de
Ancud, se dirigieron 4 las costas de Chile. «Fué en el
n barco para consuelo y dnimo de los soldados, agrega ¢l
u cronista que ha consignado estas noticias, ¢l padre
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¢« Domingo Ldzaro, de la Compaiiia de Jesis, mallor-
w quin, grande misionero y que trabajé mucho en la
» conversion de los indios. En la misma embarcacién
« fuéenviado i Chile un marinero holandés llamado Joost
i Lambertsz que, segiin contamos mds atras, habfa sido

« capturado por los espanoles en la.primera escaramuza
» que tuvieron con el enemigo.

uDespués de un viaje penosisimo y sembrado de pe-
ligros en aquella estacién de riguroso invierno y de fre-
cuentes temporales, ese buque llegaba 4 la playa de
Arauco en los tltimos dias de agosto. Facil es imaginar-
se la alarma que debid producir la noticia del arribo de
los holandeses & Chiloé, sobre todo cuando se supo el
verdadero objeto de su expedicién. A los informes que
pudieron dar los espaioles que venian en l2 nave, se
agregaron luego las revelaciones que hizo el marinero
Lambertsz acerca de los proyectos de los enemigos,
asi como de los auxilios que éstos debian recibir del
Brasil. El gobernador de Chile se hallaba en la mds
absoluta imposibilidad de enviar al archipiélago una di-
visién capaz de hacer frente d los holandeses. Se limité
4 reforzar las fortificaciones de Concepcidn, para poner-
las 4 cubierto de cualquier ataque; pero equipando & toda
prisa un buque, despaché al Peri al capitdn don Alonso
de Mujica y Buitrén y al mismo padre Ldzaro. Debian
dar cuenta al virrey de tan graves acontecimientos. y
pedirle el pronto envio de fuerzas de mar y tierra. En
Santiago la noticia produjo la mayor consternacién. La
ciudad se hallaba sobrecogida de espanto por un violento
temblor de tierra, ocurrido el 6 de septiémbre, cuando el
dia siguiente llegaba la noticia del desembarco de los
holandeses en Chiloé. En medio de la inquietud produci-
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da por estos dos sucesos, que la supersticién debia rela-
cionar como castigo del ciclo, las autoridades “civiles y
eclesidsticas acordaron inmediatamente despachar tam-
bién un aviso al virrey del Perd 4 expensas del cabildo.
El general don Tomas Calderdn, que desempeiiaba el
cargo de corregidor, no limité 4 esto sélo su empeio.
Como si la ciudad estuviese amenazada por los invaso-
res, llamd al servicio militar 4 todos los hombres que
podian cargar las armas, asi espaiioles como mulatos é
indios, los distribuyd en compaiias y los tuvo en pie de
guerra para acudir al punto e la costa vecina en que se
dejase ver el enemigo.

uSe sabe que en esos momentos los holandeses, des-
pués de abandonar el archipié¢lago se habian trasladado
4 Valdivia; pero pasaron muchos dias sin que el gober-
nador de Chile tuviera noticia de estas ultimas ocurren-
cias. Por fin, 4 fines de septiembre, llegd 4 Concepeion
un segundo mensaje enviado por el corregidor de Chiloé.
Contaba éste que los holandeses se habian retirado de
esa isla llevdndose un mimero considerable de indios.
que su objeto era establecerse en Valdivia, y que el ar-
chipiélago quedaba amenazado de una insurreccién ge-
neral de los indigenas, excitados 4 la revuelta por los
extranjeros. El corregidor pedia con instancias el pronto
cnvio de socorros; pero como ¢l marqués de Baides no
podia suministrdrselos, se limité 4 enviar un nuevo men-
saje al Pert. _

uGobernaba este virreinato desde cuatro afos atrds
don Pedro de Toledo y Leiva, marqués de Mancera,
funcionario empeiioso en el servicio del soberano. La
primera noticia del arribo de los holandeses & Chiloé
llegd & Lima el 19.de septiembre, produciendo la alarma
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que debe suponerse. Pero aunque el Perti poseia recur-
sos mucho mds abundantes que Chile, no se hallaba en
situacion de formar y de equipar en pocos dias una es-
cuadra capaz de abrr inmediatamente una campaia
contra los holandeses. Asi, pues, el virrey mandé hacer
los aprestos para salir al mar pocos meses mds tarde; y
sabiendo que el enemigo habia abandonado 4 Chiloé,
envié una nave al cargo del capitdn don Alonso de Mu-
jica 4 llevar algunos socorros & ese archipiélago. Poco
mds tarde despaché otro buque con idéntico objeto.n
(Historia General de Cliile. tomo IV, pags. 300 4 393.)

Todo fué imitil, sin embargo, porque los holandeses
_yase habian retirado y la costa quedé libre de alarmas
por cerca de treinta afos,

uEn los primeros dias de febrero de 1671, Henriquez,
creyéndose en cierto modo desembarazado de las atencio-
nes de la guerra contra los indios, se hallaba de regreso
en Concepcidn, y recogia prolijos informes acerca de la
tinica nave extranjera cuya aparicién en las costas de
Valdivia, el gobernador de esta plaza habia anunciado
como la agresién de una poderosa escuadra enemiga.

wEsa nave era inglesa. Habia penetrado al Pacifico
sin propésitos hostiles; pero su nacionalidad extranjera
bastaba para que se la considerara enemiga segin las
leyes vigentes en las colonias espanolas...

#La Espana se hallaba entonces en paz con la Ingla-
terra en virtud de un ratado solemne celebrado entre
ambas potencias en mayo de 1667. Mas aiin: la tltima
de ellas habia servido & la primera de mediadora para
poner término 4 la desastrosa guerradel Portugal en 1688,
y habia formado en ese mismo afio con la Holanda y la



Suecia la triple alianza que detuvo las conquistas de
Luis XTIV en los dominios espaioles. Pero al propio
tiempo los filibusteros de las Antillas, sibditos ingleses
en su mayor parte, hacfan, sin intervencion directa de
su gobierno, una guerra desapiadada 4 los buques y 4 los
establecimientos del rey de Espana.

ula reina doha Mariana de Austria se habia creido
por esto en la necesidad de explicar & los gobernadores
de sus posesiones de América, quela paz establecida
con la Inglaterra no se extendia & estas provincias, y
que, por tanto, estaban en el deber de defenderlas contra
las agresiones de los sibditos ingleses.

uMientras tanto, desde anos atrds sc hallaban en
Londres algunos espaioles hispano-americanos que se
empeiiaban en demostrar d la corte las ventajas que re-
sultarfan 4 la Inglaterra de fomentar ¢l comercio de sus
nacionales con las posesiones del rey de Espata en ¢l
nuevo mundo. Bajo ¢l reinado de Cartos T, era el her-
mano de éste, €l duque de York, el que con el cardcter
de primer almirante de la Gran Bretana, tenia la direc-
cion de las empresas navales. Dejindose persuadir por
aquellas sugestiones, el duque de York resolvié despa-
char & los mares de la América del sur una expedicion
mitad cientifica y mitad comercial y ajena 4 todo pen-
samiento hostil contra los dominios espaiioles.

wHizo equipar al efecto dos embarcaciones, un navio
de trescientas toneladas, con treinta y seis cafones y
ochenta hombres de tripulacién, y una urca, 6 buqué
menor, del porte de setenta toneladas, con cuatro caio-
nes y veinte hombres, y los doté de viveres y municio-
nes para catorce meses. Por cuenta de la corona sc
embarcaron, ademds, por valor de trescientas libras es-
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terlinas en mercaderias diversas, cuchillos, tijeras, espe-
jos, brazaletes, hachas, clavos, agujas, alfileres, campa-
nillas, ropa blanca y otros objetos que se podian negociar
facilmente con los naturales de los paises que los expe-
dicionarios debian visitar. El mando de eses buques fué
confiado'a John Narborough, marino inteligente, que
habia navegado en €l mar de las Antillas, y que, ademds,
se habia ilustrado por su bravura en la dltima guerra
contra la Holanda. Segun sus instrucciones, debfa ex-
plorar las costas australes de la América del sur, estudiar
su hidrografia, su clima y sus producciones; pero le estaba
prohibido tomar tierra al norte del rio de la Plata. 1Ob-
w servaréis, decian, la naturaleza y lag inclinaciones de

¢ los indios que habitan esos paises, y cuando poddis
u entrar en relacién con ellos, les haréis conocer el poder
u y las riquezas del principe de la nacién de que depen-

i 'déis. Les diréis que se os ha enviado expresamente
w para establecer comercio y estrechar amistad con ellos.
'Y 4 fin de que ellos tengan una buena idea del principe
s y de la nacién. cuidaréis, sobre todo, que vuestras gen-

~utes no los maltraten, para que no conciban aversion
w por los ingleses.n Por lo que respecta d los estableci-
mientos espanoles, las instrucciones no eran menos paci-
ficas. +Nuestro designio, decian, es hacer nuevos descu-
w brimientos en los mares y en las costas de esta parte
u del mundo que esid al sur, y, si es posible, establecer
w comercio en ellas... No haréis ningiin insulto 4 los es-
u pafioles que encontréis, evitando todo motive de queja.n
Una expedicién preparada con tales propdsitos sélo po-
dia ser recibida en sén de guerra bajo el régimen ab-
surdo d que estaban sometidas las colonias espaiolas en
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el siglo XVIl.n (Historia general de Chile, tomo V,
pags. 128 4 131.)

La expedicién sali6 de Depford en Inglaterra el 26
de septiembre de 1669 dirigiéndose al estrecho de Maga-
llanes, ¢l que exploré durante algin tiempo.

v Después de treinta y cinco dias de laboriosa explora-
cién que habia durado ¢l paso por el estrecho, se halld
Narborough el 26 de noviembre i la entrada del océano
Pacifico. Favorecido por un tiempo relativamente bo-
nancible, alli donde las tempestades son frecuentes y
terribles, dirigié su rumbo al norte teniendo siempre &
su derecha una cadena no interrumpida de islas pinto-
rescas y de abundante vegetacién arborescente, que pa-
recia formar una barrera delante de la costa continental
Habiendo desembarcado en algunas de ellas, los explo-
radores juzgaron que no tenfan para qué detenerse alli.
Esas islas eran despobladas y no dejaban ver ninguna
produccién, ya fuesen frutas ¢ metales, que pudicran
atraer la atencion de los extranjeros. Continuando su
navegacion hacia el norte, Narborough se encontré el
14 de diciembre 4 la vista de la costa vecina al puerto
de Valdivia. Un canonazo disparado en tierrale hizo
comprender que se hallaba en frente de un lugar pobla-
do por espafioles.

wEn el buque de Narborough habia salido de Ingla-
terra don Carlos Henriquez, uno de los espafoles que
en Londres habian estimulado al gobierno inglés 4 aco-
meter esta empresa, dandose por muy conocedor de las
colonias americanas, y representando las ventajas que
ofrecia su comercio. Durante ¢l viaje debia servir dein-
térprete y de intermediario en estas negociaciones. «Don



« Carlos, dice Narborough. fué¢ desembarcado €l 15 de
u diciembre (el 23, segiin los espanoles), llevando su es-
u pada, un par de pistolas y su mejor traje, con un saco
i lleno de brazaletes, de cuchillos, de tijeras, de espejos,
w de peines, de sortijas, de campanillas y de tabaco que
4 yo le suministré para que obsequiara & los indios. De-
u sembarcd 4 las siete de ln. manana, al sur del puerto
v de Valdivia, & una milla de la boca del puerto, en una
n pequena isla arenosa, casi 4 dos millas al norte de
@ Punta Galera, y recomendé & mi teniente que desde
 que volviese 4 bordo, fijase su atencién en el fuego que
« ¢l prenderia para darnos noticias suyas. Marché por
o la orilla del mar y tomé un sendero que llevaba d la
4 embocadura del puerto. Mis gentes lo vieron seguir
« este camino hasta un cuarto de milla. donde volvié de-
wrds de una punta de rocas y se perdi6 de vista...u

«El dia entero se pasé sin que los ingleses reci-
bieran la menor noticia de aquel emisario. En la ma-
nana siguiente, Narborough resolvié hacer una nueva
tentativa para entrar en comunicacién con la gente de
tierra,

uA las ocho. escribe ¢l mismo, envié la chalupa al lu-
« gar en que habia desembarcado don Carlos.

wEn la punta sur de esa pequena bahia hay un fuer-
utecito con siete cafiones, denominado Santiago. La cha-
« lupa no lo descubrié sino cuando estuvo 4 tiro de [usil.
i Los espaioles que estaban 4 la orilla del mar, enarbo-
« laron una bandera blanca y llamaron & la chalupa. Mi
ateniente, después de cambiar algunas palabras con ellos,
¢ bajé d tierra. Inmediatamente se acercaron d él unos
u veinte espaiioles é indios armados y lo Hevaron 4 la
# rampla del fuerte, bajo un drbol grande, donde el co
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« mandante y otros dos oficiales hicieron 4 nuestra gente
wun saludo 4 la espafola y la invitaron 4 sentarse en
usillas y bancos alrededor de una mesa y 4 la sombra;
« porque el tiempo era muy claro y el sol ardiente. El
w comandante hizo traer vino en un jarro de plata y bebié
4 la salud de mi teniente. Hizo disparar al mismo tiem-
4 po cinco cafionazos, demostrando mucho contento de
i ver ingleses en esos lugares.

wEn esta conferencia, en que los espaiioles se mos-
traron muy obsequiosos con los extranjeros, invitdndo-
los & comer y ostentando en la mesa una vajilla de plata,
les dieron muchas noticias de la guerra que se mante-
nfa con los indios y de las grandes riquezas minerales
del pais, con que se proponian excitar su codicia y esti-
mularlos 4 desembarcar. Cuatro oficiales espafioles pa-
saron en seguida 4 bordo del buque de Narborough y
tuvieron con ¢l una nueva y mds larga conferencia enla
que le dieron mds amplias noticias acerca del estado de
Chile, de sus grandes riquezas, de las variadas produc-
ciones de su agricultura. uSegiin la relacién de estos es-
u pafioles, escribe el capitdn inglés, Chile es el mds her-
u moso pafs del mundo. Reina en ¢l un lujo igual 6
wmayor al de cualquiera otro lugar de la tierra. Gozan
ualli de una salud perfecta, y saborean tantas delicias, y
i poseen tan grandes riquezas, que comparan este pais
u al paraiso terrenal. Esos mismos espaiioles me suminis-
i trdron la prueba de la bondad del clima, porque ellos
uasf como los otros que mi gente vié en tierra, tenfan
i una tez fresca, sonrosada y agradable. En fin, el pais
u parece abundar en todo género de cosas, y sobre t_odo
i en oro y en plata.n

Pero Narborough no tuvo bastante confianza en la sin-
7
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ceridad de los espaiioles para resolverse 4 bajar 4 tierra.
El 17 de diciembre (27 segiin los espaiioles) hizo desem-
barcar al teniente Nataniel Pecket con dieciocho hombres
para hacer algunos cambios con la guarnicién del fuerte
y para procurarse una provisién de pan y de agua, arti-
culosambos que estaban mds 6 menos agotados en la
nave. Los ingleses fueron recibidos de nuevo con la
mayor urbanidad, pudieron vender unas pocas armas por
buenos pesos fuertes de plata, y ain cambiaron algunos
obsequios; pero se les negé el pan y el permiso de hacer
aguada, declardndoles que era preciso pedirlo al coman-
dante de otro fuerte vecino. El teniente no pudo recoger
ninguna noticia acerca de la suerte que habia corrido don
Carlos Henriquez. 1 El 18 de diciembre, escribe uno de
n los compaiieros de Narborough, nuestro capitin envid
w & tierra su otro teniente (Thomas) Armiger con tres
w hombres de la tripulacién para suplicar de nuevo al go-
i bernador que nos permitiese hacer aguada; pero éste
i los retuvo prisioneros 4 todos cuatro, sin alegar nin-
4 guna razén y no hubo medio de obtener su libertad
uw por mds diligencias que hiciéramos para ello. En efec-
i to, el 19 enviamos una chalupa con bandera blanca d
u alguna distancia del fuerte, sin que nadie quisiera par-
u lamentar con nosotros. El mismo dia, nuestro capitdn
u escribié una carta al gobernador por conducto de dos
o indios que habian venido & bordo y que nosotros en-
» viamos d tierra, pero no obtuvo ningin resultado,
1 Nuestros hombres, detenidos como prisioneros, envia-
i ron una canoa para pedir su ropa, lo que nosotros no
v pudimos rehusarles. El empefio de los espaiioles ten-
n dfa 4 apoderarse de nuestro buque, pero el capitdn
# supo evitarlo.n '
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nLa conducta pérfida de los espafioles de Valdivia
debié producir la mds viva irritacién en el dnimo de
Narborough y de sus compaiieros. Sin embargo, la im-
potencia absoluta en que se hallaban para acometer cual-
quiera tentativa militar, los ponia en la dolorosa necesi-
dad de darse d la vela sin poder rescatar del cautiverio
4 aquellos desgraciados compatriotas. 1Como estas per-
u sonas gozan de buena salud y tienen algin talento, es-
il cribfa filosoficamente el capitdn expedicionario, tengo
" motivos para esperar que vivirdn bastante tiempo para
i hacernos algin dia la descripcién de estos paises.n
Narborough no podia suponer los largos y penosos pa-
decimientos y el triste fin que estaban reservados 4 aque-
llos individuos.

nEl 22 de diciembre (1.9 de enero de 1671, segiin los
espaifioles) los expedicionarios levaron anclas y se hicie-
ron al mar sin que en tierra se tuviera la menor noticia
del rumbo que pensaban seguir.

wAunque Narborough era un marino tan entendido
como valiente, no asumié la actitud que en iguales cir-
cunstancias habrian tomatdo otros capitanes ingleses para
castigar la perfidia de los espafioles de Valdivia. Se ha-
llaba escaso de viveres, y la gente que tenia 4 sus érde-
nes era insuficiente para efectuar desembarcos en los
puertos; pero habria podido repetirlo que un siglo antes
hicieron Drake y Cavendish, lo que hicieron también
algunos capitanes holandeses, y lo que pocos afios mds
tarde habian de ejecutar otros aventureros de tanto es-
piritu como aquéllos, esto es, recorrer las costas de Chile
y del Pert, apresar las naves que hubieran hallado en su
camino, coger un'rico y variado botin y obligar 4 los
gobernantes espaiioles 4 restituirles los prisioneros que



les habfan tomado mediante el fraude y el engaiio. Pero
Narborough, no seguramente por falta de energia y de
resolucion, que demostré de sobra en otras ocasiones,
sino por someterse fielmente d las instrucciones de su
gobierno, se abstuvo de cometer hostilidad alguna é hizo
rumbo al sur para repasar el estrecho de Magallanes y
regresar & Inglaterra.w— (Historia General de Chile,
tomo V, pdgs. 134 4 139).

i Durante el decenio transcurrido desde fines de 1670 4
fines de 1680, las costas de Chile no habian sido visita-
das por ninguna nave extranjera. Se ha contado que
durante este tiempo penetraron al Pacifico diversas na-
ves inglesas y holandesas y que algunas de ellas comer-
ciaron en los puertos de las posesiones espaiiolas. Pero
aun aceptando la efectividad de estas noticias, que sin
embargo, dan lugar 4 muchas objeciones, es lo cierto que
ninguna de esas naves se acercé 4 las costas pobladas de
Chile, 6 4 lo menos que las autoridades de este pais no
tuvieron noticia alguna cierta de tales expediciones. Los
filibusteros de las Antillas, contenidos en sus correrias
por las autoridades inglesas de Jaimaca, dieron también
algunos afios de tranquilidad relativa 4 los establecimien-
tos espaiioles; pero antes de mucho renovaron sus terri-
bles empresas con mas vigor. En 1678 reaparecieron en
la costa del Darien, y al afio siguiente sorprendieron y
saquearon de nuevo la ciudad de Portobelo. El éxito
feliz alcanzado en estas empresas los estimulé & acome-
ter otras mayores.

uA principios de 1680 se reunieron en las islas Samba-
llas 6 de San Blas en la costa de Darien, siete buques
filibusteros con 366 hombres de tripulacién, ingleses casi
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en su totalidad.u (Historia General de Chile, tomo V,
pdginas 200 & 201.)

Después de atravesar el istmo y de haberse apode-
rado, cerca de Panamd, de dos buques espafoles, una
parte de los filibusteros, mandados por Sharp, se dirigi6
al sur.

uLlegados el 2 de diciembre (1680), bajo los 30° 28’
de latitud meridional, dice el ‘capitdn Sharp, hicimos
rumbo al este con un viento forzado del sur, y 4 las cinco
de la mafiana descubrimos la tierra, que nos parecié alta
y estéril. En seguida volvimos hacia el puerto de Co-
quimbo para tomar agua y lefia, que comenzaban 4 fal-
tarnos. El dia siguiente por la mafiana desembarcamos
treinta y cinco hombres, con los cuales tomé la delantera
para trasladarnos 4 la Serena; pero apenas habfamos
andado una legua cuando nos atacaron doscientos cin-
cuenta jinetes enemigos. A pesar de la superioridad de
su niimero, fueron vigorosamente rechazados. Una vez
que nos vimos duefios del campo, creimos que era nece-
sario hacer alto para esperar el resto de nuestra gente,
que se nos reunié una hora mds tarde, Marchamos en
seguida hacia la ciudad, donde penetramos 4 las ocho de
la mafiana. Puede tener tres cuartos de milla en todos
sentidos, y la encontramos bien provista de todos los
frutos que tenemos en Inglaterra. Habia también buena
cantidad de trigo, de vino, de aceite y de cobre; y la re-
sidencia alli era muy agradable.y

uEncontramos en esta ciudad, dice otro oficial filibus-
tero (Basilio Ringrose), siete iglesias y una capilla. De las
primeras, cuatro pertenecian 4 conventos de frailes, y to-
das tenfan ¢rganos para los oficios del culto. Cada easa
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tenfa huerto y jardin, y por su aseo y menaje se asemeja-
ban 4 las de Inglaterra. En los huertos hallamos fresas
del tamafio de una nuez (la frutilla) y muy agréxdable al
gusto. Todo en la ciudad de la Serena era excelente y
delicado, y mejor que cuanto esperdbamos hallar en una
region tan apartada.u

nLas autoridades espafiolas de Chile sabian desde me-
ses atras que los filibusteros habian penetrado al Pacifico
por el istmo de Panamd, y habian cuidado de poner sobre
las armas 4 las poblaciones de la costa. Sin embargo, no
podia creerse que esos osados aventureros se atrevie-
ran 4 llegar con una sola nave hasta los mares del sur.
Sabiase ademds qus el virrey del Penii habia hecho salir
22] Callao en julio anterior una escuadra tripulada por
mas de setecientos hombres para perseguir 4 los piratas,
y se contaba como inevitable la destruccién de éstos.
Asi, pues, el arribo de Sharp al puerto de Coquimbo
habia sido una sorpresa para los habitantes de la Sere-
na. El corregidor de esta ciudad, don José Collarte,
habia organizado una compafia de unos cien hombres
de caballeria que mandaba el capitdn don Francisco de
Aguirre y Ribero, biznieto del célebre conquistador del
mismo nombre. Pero esa tropa, inexperta en la guerra,
y desprovista ademds de buenas armas, no pudo resistir
4 la solidez y destreza de los filibusteros; y sin perder un
solo hombre, se abandoné 4 la fuga por los campos ve-
cinos, dejando la ciudad indefensa. Muchos de sus ha-
bitantes, hombres, mujeres y nifios tomaron también
apresuradamente la fuga hacia los campos del interior
para sustraerse 4 las estorsiones de los ingleses.

wCuando los habitantes de la Serena se convencieron
i que no podrian oponer resistencia 4 nuestras armas, con-
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« tinda el capitdn Sharp, nos dejaron en completa liber-
tad de refrescarnos. El dia siguiente por la maiana,
consultaron con el gobernador sobre los medios de
rescatarse del saqueo. Prepardse al efecto una confe-
o rencia en un punto del camino donde deberia concu-
a rrirse de una y de otra parte. El gobernador acudié
alli acompaniado por tres hombres y yo con dos. Por
otra parte, aquél tenfa cerca de quinientos hombres
bajo las armas (cifra evidentemente exagerada por el
capitdn filibustero), mientras que yo no tenfa mds que
ciento veinte. De todas maneras, fué convenido que
i nos darian cien mil pesos de 4 ocho reales por el res-

1

l
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cate de la ciudad.»
iPero los vecinos de la Serena no podian pagar una
suma tan crecida de dinero. Sin duda alguna, el corre-
gidor de la ciudad, al estipular este pacto, no pensaba
mds que en ganar tiempo para reunirlos elementos de
defensa con que caer sobre los filibusteros. Duefios ab-
solutos de la ciudad, se mantuvieron éstos tranquilos sin
hacer dafio alguno 4 los pocos habitantes que habfan
quedado en ella 6 que fueron tomados en los alrededo-
res. Mientras tanto, el corregidor y los suyos se mante-
nfan sobre las armas, y preparaban algin golpe para
desorganizar y destruir 4 los filibusteros. Cuenta Rin-
grose que los espafioles intentaron inundar la ciudad, sea
para molestar al enemigo 6 para hacer mds dificil el in-
cendio con que éste los habia amenazado en el caso que
no cumpliesen el pacto convenido.

nUn hombre que tripulaba una balsa formada por cue-
ros llenos de viento, se aventurd una noche 4 acometer
una empresa mds atrevida y que pudo haber producido
un resultado fatal para los filibusteros. #wHabiéndose

i
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- acercado al buque de éstos, se colocé debajo de la popa,
ny amontond estopa, azufre y otras materias combusti-
u bles, entre el timén y el codaste, 6 parte iltima de la
u quilla. Hecho ésto, les prendié fuego con una mecha,
u de tal modo que al poco rato se encendié el timén, y
u todo el buque se vi6 envuelto en humo. Nuestra gen-
v te, 4 la vez que alarmada y sofocada por el humo, reco-
i rria el buque en todas direcciones, sospechando que los
i prisioneros le hubiesen prendido fuego para alcanzar su
w libertad y consumar nuestra destruccién. Al fin se des-
u cubri6 donde estaba el fuego y se tuvo la fortuna de ex-
u tinguirlo antes que hubiese alcanzado & tomar cuerpo.
n Después de esto, enviamos el bote 4 tierra, y se hallé
u la balsa con la mecha encendida & sus dos puntas, lo
i que vino 4 revelarnos todo.n Esta frustrada tentati-
va, asi como el retardo que los espaiioles ponian en pa-
gar el rescate estipulado, y los movimientos de sus tro-
pas en los campos vecinos, hicieron comprender a los
ingleses que no tenian nada que esperar; y que, ademds,
corrian serios peligros si prolongaban su residencia en la
Serena, y los determinaron & tomar una resolucién defi-
nitiva,

nComenzaron por recoger de las casas y de las iglesias
todos los objetos de algiin valor que podian transportar
comodamente & su buque. En seguida, en la mafiana
del 6 de diciembre (16, segin el calendario de los espa-
fioles), prendieron esmeradamente fuego d cada casa ya
cada iglesia, cuidando con mayor empeiio, seglin parece,
la destruccién de éstas y de las casas del cabildo. Eje-
cutado esto, nos retiramos 4 nuestro buque, dice Sharp.

« En esta operacidn, un cuerpo de caballeria que estaba
s en emboscada, interrumpié nuestra marcha, pero lo
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u batimos facilmente, sin haber tenido mds que un solo
i hombre ligeramente herido.n Los ingleses perdieron,
ademds, otro hombre, muerto 4 consecuencia de una bo-
rrachera que tomé en tierra. Por un sentimiento de hu-
manidad, 6 probablemente por no llevar en su nave bo-
cas irttiles, Sharp mandé dejar en tierra 4 los prisioneros
espafioles que habia tomado en sus correrias anteriores
en el Pacifico, entre los cuales habfa algunos hombres de
calidad, y solo se reservé un piloto que podia serle ttil
en sus campafias posteriores. El siguiente dia, 7 de di-
ciembre (17, segin los espafioles), se hizo 4 la vela con
rumbo 4 las islas de Juan Ferndndez, donde se proponia
refrescar su gente. Pocas horas después de la retirada de
los ingleses, volvian 4 la ciudad los habitantes de la Se-
rena, El fuego habia consumido la mayor parte de su
caserio, las casas del cabildo con sus archivos, la iglesia
mayor, el convento ¢ iglesia de la Merced, el colegiode
la Compaiiia de Jesds con su capilla y una ermita de
Santa Lucia; pero fué posible salvar de las llamas otros
edificios. Sus pobladores, sin embargo, se hallaban re-
ducidos 4 la mayor miseria, sin recursos para reconstruir
sus habitaciones y para reponer su mobiliario, y escasos
de viveres. Como primer esfuerzo para remediar tanta
necesidad, el cabildo acordé, en sesién de 18 de enero
de 1681 uque se hiciese una solemne procesion de nota
u y de rogativa, pidiendo 4 Dios Nuestro Sefior que
u quisiera servirse de aplacar su ira, en razén de los tra-
i bajos y calamidades que ha padecido esta ciudad por
u la entrada € invasién que hizo en ella el enemigo in-
n glés y juntamente darle gracias por haber librado las
i vidas de todos los habitantes de esta ciudad.n Por
acuerdos subsigulentes se resolvié poner tarifa 4 los prin-



cipales articulos de consumo, para evitar su excesivo
encarecimiento, y solicitar del rey que eximiese 4 la ciu-
dad de los gravdmenes de censos y alcabalas.

- uwLa noticia de estos sucesos llegé ripidamente 4 San-
tiago. Produjo entonces la mds agitada alarma en todo
el reino. El gobernador don Juan Henriquez, creyendo
que los ingleses intentarfan otro desembarco en Valpa-
rafso, se trasladé sin tardanza 4 este puerto llevando
consigo toda la gente armada que pudo reunir.

nDesplegd en esas circunstancias una grande activi-
dad, armé en guerra tres naves mercantes que esta-
ban alli esperando su carga para marcharse al Per,
puso en ellas una buena dotacién de tropas, y las despa-
ché bajo el mando de su sobrino don Antonio de Cor-
doba Laso de la Vega en persecusion del enemigo.

wCrefase confiadamente que los filibusteros; que no
poseian mds que un sélo buque ligeramente armado en
guerra y desprovisto de cafiones, no podrian oponer
una resistencia formal 4 aquella flotilla. Los primeros
espaiioles que Sharp habfa desembarcado en la Serena,
comunicaban que los ingleses tenfan resuelto dirigirse 4
Juan Ferndndez. El comandante Cérdoba resolvio ir 4
buscarlos a esas islas.

uSharp, en efecto, habia llegado 4 Juan Ferndndez
el 25 de diciembre (4 de enero de 1681, segiin los espa
fioles). Los ingleses bajaron 4 tierra en la mayor de esas
islas, y durante algunos dias se ocuparon en cazar y pes-
car, para reponerse de las fatigas anteriores y parareno-
var sus provisiones. Encontraron lobos marinos y nu-
merosas aves que hacfan sus nidos en las rocas de la isla.
El mar ofrecia afluencia de peces, y en la playa abundaba
una especie de langosta alimenticia y agradable al gusto.
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Habfa en tal abundancia, que, ademds de las que comie-
ron los ingleses, mataron cerca de cien para conservar-
las en sal, y tomaron un niimero casi igual para llevarlas
vivas. Aqui renacieron entre ellos las dificultades y las
discordias. Deseaban unos dar inmediatamente la vuelta
4 sus hogares por el estrecho de Magallanes; otros que-
rian tentar otra vez fortuna en las costas del Pacifico.
Sharp se pronuncié por el primero de esos partidos; pero
acusado de poco acierto en la direccién de las operacio-
nes y de codicia en el reparto del botin, tenfa escaso
prestigio entre los suyos. El 6 de enero (6 16, segiin los
espanoles) fué depuesto del mando y reducido a prision,
sin que nadie osara tomar su defensa. Juan Watling,
corsario viejo y experimentado en la guerra y en la na.
vegacion, fué elevado al rango de jefe de las tropas ex-
pedicionarias. Bajo su iniciativa se comenzaron 4 hacer
los aprestos para una nueva campaifia contra los estable-
cimientos y los buques espafioles.

nSeis dias mds tarde (el 22 de enero, segiin los espa-
fioles) se presentaron delante de la isla los tres buques
que mandaba el comandante Cérdoba. En presencia de
fuerzas tan superiores 4 las suyas, los ingleses no pensa-
ron mas que en reembarcar su gente para evitar el com-
bate 6 para sostener mejor la resistencia en caso de verse
obligados a batirse. En su precipitacién, dejaron aban-
donado en la isla & un indio mosquito que los acompa-
fnaba desde el Darien y que andaba en el bosque cazando
cabras. Sin embargo, todo ese dia estuvieron 4 la vista
los filibusteros y los espafioles, sin atreverse por un
lado ni por otro & empeiiar combate. En la mafana si-
guiente, los primeros, dejando & sus contrarios el mo-
desto honor de quedar duefios del campo, se hicieron 4
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la vela para el norte sin que nadie intentara perseguirlos.
(Historia General de Chile, tomo V, pdgs.-203 & 209.)u

uVolvieron 4 las costas de Chile & renovar las provi-
siones, y desembarcando 4 mediados de marzo en el
puerto del Guasco, cuyos habitantes se habian retirado
al interior, cargaron 120 carneros, 80 cabras, 200 fane-
gas de trigo, y el agua fresca que podian necesitar en el
resto del viaje. En seguida emprendieron la navegacion
hacia el norte para repetir sus correriasw. (Historta Ge-
neral de Chile, tomo V, pag. 210.)

1A mediados de febrero de 1684, cuando el goberna-
dor acababa de despachar la correspondencia en que
proponia al rey su plan para reducir 4 los indios, se es-
parcia una noticia que debié de producir en todo el reino
la mds viva alarma.

wContdbase que desde Concepcién se habian visto
pasar con rumbo al norte tres naves, ucon la duda de si
iweran cuatro, dice un documento de la época, porque
nuna vela que se descubrié en diferente paraje hacfa
w dudar si era de las tres 6 diferente.n La presencia de
esos buques navegando en conserva en los solitarios
mares de Chile y sin acercarse 4 la costa, hacia sospe-
char que fuesen enemigos.

uEl presidente Garro se apresuré 4 despachar una
embarcacién el 18 de febrero para llevar el aviso al vi-
rrey del Peri, 4 fin de tener prevenida la escuadrilla
que alli se habia organizado por cuenta del rey. Aque-
lla noticia, hija del miedo que inspiraban en América los
terribles filibusteros, era falsa, sin embargo; pero por una
rara coincidencia, en esos mismos dias doblaba el cabo
de Hornos una expedicién pirdtica que debfa sembrar
la consternacién en todas las costas del Pacifico.
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wEn efecto, 4 pesar de las providencias dictadas por
el gobierno inglés y por sus delegados en las colonias
para impedir las correrfas de aquellos piratas, el mar de
las Antillas seguia siendo teatro de sus depredaciones.
Habiéndose reunido muchos de esos aventureros en las
costas de la provinciainglesa de Virginia, en abril de 1683,
para repartirse el botin cogido en sus iltimas campaiias,
acordaron alli emprender una nueva campaiia en los mares
del sur, que algunos de ellos habian recorrido en 1680
y 1681, bajo las ordenes del capitdan Sharp. Equiparon
al efecto un buque de 18 cafiones y se embarcaron en ¢l
unos setenta individuos, entre los cuales habia algunos
que debian conquistarse un alto renombre como marinos
y como exploradores.

wEl 23 de agosto de ese mismo afio (1683) zarpaban
de la bahia de Chesapeak llevando por jefe 4 John Cook,
criollo inglés de la isla de San Cristobal, que en otras
campatiias se habia distinguido por su audacia y por sus
dotes para el mando.

uDesde los primeros dias de su viaje los expediciona-
rios €j ecutaron aqﬁellos actos de pirateria & que estaban
acostumbrados. En las costas de :ﬂfrica, cerca de Sierra
Leona, se apoderaron de un excelente buque danés, y
transbordaron 4 él sus ropas, sus armas y sus viveres
asi como lo que pudieron procurarse en aquellos lugares'
prendieron fuego 4 la nave en que habian salido de Vir.
ginia, npara que no pudiese contar cuentos, esto es, hacer
revelaciones. Despachados de estos afanes, 4 mediados
de noviembre se hacfan de nuevo 4 la vela para buscar
la entrada al Océano Pacifico por el estrecho de Maga-
1lanes; pero cambiando luego de rumbo, doblaron el Cabo
de Hornos el 14 de febrero de 1684, y de alli se dirigie-
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ron en via recta 4 la isla de Juan Fernandez, que muchos
de ellos habfan visitado tres afios antes y donde espera-
ban renovar algunas de sus provisiones. En la mafiana
del 19 de marzo, hallindose en la latitud de 36 grados,
fueron alcanzados por otro buque que al principio toma-
ron por espaiol y al cual quisieron apresar. Era, sin
embargo, un navio inglés mandado por el capitin John
Eaton que habia salido de Londres con el pretexto de
comerciar en las costas de América, pero en realidad con
el propésito de hacer una expedicién pirdtica en estos
mares. Eaton se avino en seguir en sociedad con los fili-
busteros, y les informé, ademds, que habia navegado en
compaiia de otro buque inglés que mandaba el capitan
Swan, despachado en Inglaterra con permiso del almi-
rantazgo paro comerciar en América; pero que la tem-
pestad los habia separado 4 la salida del estrecho de
Magallanes. El encuentro casual de las dos naves que
mandaban los capitanes Eaton y Cook, habia doblado
el poder militar de los expedicionarios. El 23 de marzo
esas dos naves fondeaban delante de laisla de Juan Fer-
nandez. Se recordard que tres afios antes, en enero
de 1681, los filibusteros mandados por Watting, obliga-
dos 4 abandonar esa isla en presencia de tres buques
despachados contra ellos por el gobernador de Chile, de-
jaron alli un indio mosquito que se habfa internado en los
bosques, »Inmediatamente que llegamos 4 laisla, dice
« Dampier, echamos al mar una chalupa y fuimos a tierra
u & buscar ese indio. Habia quedado alli con su fusil, un
u cuchillo, una pequena cantidad de pélvora y un poco
i1 de plomo. Cuando hubo concluido sus municiones, en-
il contré medio de cortar con el cuchilloel cafién de su
u fusil en pequeiios pedazos, y de hacer con ellos harpo-
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nes, lanzas, anzuelos y un cuchillo largo. Calentaba
primero las piezas al fuego, que encendfa con la piedra
de su fusil, y estando caldeadas, las batia en seguida
con piedras y les daba las formas que queria. Con

=

estos instrumentos tuvo todas las provisiones que pro-
duce la isla, esto es, cabras y pescado. Antes que tu-
viera sus anzuelos, no habfa comido mds que lobos

marinos, que es un alimento muy ordinario, pero des-

.

pués no mataba estos animales sino para hacer correas.

A media milla del mar tenia una pequeiia choza cu-
bierta de picles de cabra. Sus ropas habian sido
gastadas y no llevaba mds traje que un simple cuero
atado 4 la cintura. Percibié nuestros buques desde que
nos acercamos 4 la isla; y persuadido de que éramos

]

ingleses maté tres cabras para regalarnos cuando ba-
W jasemos 4 tierra.n Acogido afectuosamente por los fili-
busteros, ese indio fué¢ embarcado en los buques de
éstos y con ellos salié de la isla el 8 de abril. Los expe-
dicionarios iban 4 buscar fortuna en las costas del Perdy
de la Nueva Espafia, donde esperaban hallar valiosas
presas.u ([istoria General de Chile, tomo V, pags. 226
4 229).

Ejecutaron algunas correrias en las costas de Méjico,
Panamd y Guayaquil y en seguida regresaron al sur.

uDurante los primeros tiempos de esa campaiia, las
costas de Chile se vieron libres de los piratas; pero des-
de su reaparicién en el Pacifico, las autoridades y las
poblaciones vivieron en la mds alarmante intranquilidad.
Hemos visto que el presidente Garro, engafiado por los
falsos informes que inspiraba el miedo, avisaba al virrey
la presencia de naves enemigas cuando éstas no se ha-
bian dejado ver todavia en nuestros mares. A fines de



— 104 —

marzo de 1684 se acercéal puerto de Valdivia un buque
inglés que, en virtud del tratado de 1670 entrela Ingla-
terra y la Espafia, pedia ser admitidoen el puerto para
renovar sus provisiones. Era el mismo que mandaba el
capitdn Swan, de que hemos hablado mds tarde. Para
justificar su presencia en estos mares, Swan contaba
que habia salido de Inglaterra con destino 4 las Indias
orientales, pero que las tempestades le habian impedido
doblar el cabo de Buena Esperanza, y que, arrojado 4
las costas de América por vientos contrarios, se habia
decidido 4 seguir su viaje por el estrecho de Magalla-
nes y el Océano Pacifico. El gobernador de Valdivia,
negandose d dar crédito 4 esta explicacién evidentemen-
te improbable, mandé tratar como enemigos 4 aquellos
extranjeros y romper el fuego sobre los que intentaron
acercarse d tierra. Swan, con pérdida de dos muertos y
algunos heridos, se vi6 forzado 4 alejarse del puerto, y
siguiendo su viaje al norte se reunid, 4 principios de oc-
tubre, en las costas del Perii con los filibusteros que
mandaba Davis, y los acompaiié en sus expediciones
durante dieciocho meses.

wEl alejamiento de los piratas de las costas de Chile
no restablecié, sin embargo, la confianza y la tranquili-
dad en este pais. El virrey del Peri, recomendando sin
cesar 4 sus autoridades las medidas de vigilancia y los
aprestos de resistencia para el caso posible de un ataque,
se resolvi6 4 despachar en el mes de octubre el navio
San [uan de Dios con el situado anual para el pago de
las tropas. Ese buque salvé de caer en manos de los fili-
busteros, que se hallaban entonces en la América Cen-
tral, pero le cupo una suerte mds desastrosa todavia.u
(Historia General de Chile, tomo V, pdgs. 230 4 232).



El gobernador Garro hizo despoblar en 1685 la isla
de la Mocha para evitar que allf obtuvieran recursos los
filibusteros; pero se equivocd, porque & mediados del afio
siguiente llegaron alli los piratas y se procuraron facil-
mente algunos viveres.

nLas precauciones militares tomadas anteriormente,
hacian creer que los piratas no podrian atacar con es-
peranzas de buen éxito los puertos principales del rei-
no de Chile. Valparaiso, Concepcién y Valdivia con-
taban con fortificaciones mds 6 menos respetables, y te-
nian tropas para su defensa y suficiente artilleria. Pero
la ciudad de la Serena, victima de la agresién anterior
de los filibusteros, no se hallaba en las mismas condi-
ciones, Don Juan Henriquez primero, y en seguida don
José de Garro, habian querido construir alli algin fuer-
te; pero la escasez de recursos y la necesidad de socorrer
a los vecinos de esa ciudad, habian impedido la ejecu-
cién de esas obras, y por eso ambos gobernadores se
habfan limitado & enviar algunas armas y 4 disponer
que se organizasen cuerpos de milicias para su defensa.

uDespués del incendio de la mayor parte de la ciudad
por la banda de Sharp en 1680, algunos de sus vecinos
pensaron en trasladarse d otra parte para no verse ex-
puestos & los peligros de nuevas agresiones. El cabildo
de la Serena desplegd por entonces la mds resuelta ener-
gia para evitar la despoblacién. Uno de los regidores,
el sargento mayor don Jerénimo Pizarro, ofrecié hacer
fabricar 4 sus expensas dos cafiones pedreros para la de-
fensa de la ciudad; y la corporacién, viendo que algunos
de sus pobladores comenzaban 4 trasladarse 4 otra parte,
acordé que 4 nadie se le permitiera hacerlo si no obtenia

una licencia expresa del gobernador del reino.
8
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wEl presidente Garro aprobd esta determinacion, re-
probando dsperamente el que antes se hubiera permitido
4 algunos de los vecinos abandonar el distrito de aque-
lla ciudad, y anunciando que harfa volver 4 él 4 los que
lo hubiesen hecho ¢ intentasen hacerlo en adelante. La
Serena comenzd 4 levantarse sobre sus ruinas, repa-
rando algunos de sus edificios y construyendo otros
nuevos.

wPero en febrero de 1684, se anuncié en todo el rei-
no, como dijimos mas atrds, la reaparicién de los piratas
en los mares de Chile. Esta noticia produjo una grande
alarma en aquella ciudad y su distrito, cuyes habitantes,
temiendo ver repetirse los horrores de un nuevo inczn-
dio, comenzaron & retirarse hacia Santiago sin que nadie
pudiera contenerlos. El gobernador mandé entonces que
el jefe militar del distrito de Limari, don Gaspar Calde-
ra, impidiese, bajo cualquier pretexto, la emigracién de
las_personas ¢ familias que abandonaban 4 la Serena.
En cambio, tanto el gobernador como la real audiencia,
encargaban al subdelegado 6 corregidor del distrito de
Coquimbo que reuniese y disciplinase las milicias pro-
vinciales para estar prevenidas contra cualquier ataque.
El general don Francisco de Aguirre y Ribero, que en-
tré 4 desempenar este cargo en octubre de 1685, dispuso
que todos los vecinos encomenderos, estantes y habitan-
tes de la Serena, se armasen de su propia costa, que
concuriiesen 4 los ejercicios militares y prestasen desde
luego los servicios de vigilancia que requeria la situa-
cién, por cuanto, agregaba, nos puede el enemigo coger
i con descuido por falta de las centinelas y rondas de la
n playa.y

iLa experiencia demostré que aquellas precauciones
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no eran innecesarias. El capitdn Davis, principal jefe de
los filibusteros ingleses, habia recibido, como contamos
mas atrds, numerosos auxiliares que, pasando de las An-
tillas por el istmo de Darien, se le reunieron en la bahfa
de Panamd. Uno de éstos era el capitdin Guillermo
Knight que mandaba una banda de cuarenta ingleses y
de once franceses. En compaiiia de elles, Davis hizo
muchas presas; y en los primeros meses de 1686 reco-
rrié las costas del Perd desembarcando en algunos de
sus puertos y haciendo en ellos un valioso botin. A prin-
cipios de mayo, se hallaban en los mares de Chile con
una escuadrilla de tres buques, de los cuales uno sélo
estaba provisto de artilleria.

nEl buque que mandaba el capitdn Knight se acercéd
4 la costa de Limari. Alli desembarcaron unos cuantos
aventureros y lograron recoger algunas provisiones y
apresar 4 un mulato que podia servirles de guia en sus
empresas ulteriores, Pocos dias mds tarde desembarca-
ban en el puerto de Tongoy; y penetrando confiadamen-
te en los campos vecinos, recogieron algiin ganado y
otros bastimentos que se proponian embarcar en sus
naves.

#Pero esta correria no pudo efectuarse cen la celeri-
dad conveniente, y dié tiempo para que el corregidor
de Coquimbo tomase sus medidas para rechazar la agre-
sion. Despaché para ello de la Serena un corto destaca-
mento de gente de caballerfa mandado por don Pedro
Cortés y Mendoza, y éste llegé 4 Tongoy cuando los pi-
ratas se disponian & reembarcarse. Trabdse alli un corto
pero obstinado combate. Los invasores, a pesar de las
desventajas de su situacidén y de su escaso nlmero, se
batieron resueltamente, y abandonando las cargas de
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provisiones que llevaban, lograron ganar sus embarca-
ciones con pérdida de tres ingleses muertos y de un fran-
cés herido que cay6 prisionero en manos.de los espa-
noles. El mulato que los piratas habian apresado en
Limari, consiguié fugarse para reunirse 4 los suyos.
Después de esta pelea, el buque agresor se hizo de nuevo
d la vela, y fué 4 intentar otro desembarco en la costa
desierta de Copiap6 sin obtener las provisiones que bus-
caba. Por mds que este pequeiio combate fuera celebrado
por los espaiioles como una sefalada victoria, luego se
convirtié en motivo para aumentar las alarmas y las in-
quietudes que la presencia de los piratas habia causado
en todo el reino. El soldado francés que habia caido
prisionero, presté en la Serena sus primeras declaracio-
nes, y luego fué conducido & Santiago para ser interro-
gado por el Presidente mismo. Se supo entonces que los
filibusteros contaban en estos mares con fuerzas muy
superiores 4 cuanto se habia creido, y se tuvo noticia
particular de las atrevidas empresas que habjan llevado
a cabo en sus tltimas correrfas. El primer cuidado del
gobernador, en vista de estos informes, fué¢ despachar
un emisario al Pertd 4 dar cuenta de todo al virrey; y 4
consecuencia del peligro que entonces ofrecia la navega-
cién de estos mares, se le hizo partir apresuradamente
por los caminos de tierra. En la Serena renacieron los
temores de un nuevo ataque de los piratas. El cabildo
mismo, que habfa mostrado tanta decisién por la defen-
sa de la ciudad, creyd que la situacién de ésta 4 orillas
del mar, era insostenible, y pidié al gobernador que la
hiciera trasladarse 4 otro sitio mds al interior, en el vecino
valle de Limari. La real audiencia, consultada sobre el
particular, exigié nuevos datos para resolver este nego-
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cio, y sobre todo, que se obtuviese el consentimiento del
mayor nimero de los vecinos y de las comunidades reli-
giosas que tenian alli sus conventos, y que gozaban ade-
mds de censos, capellanias y otras rentas impuestas sobre
las propiedades urbanas. Reunido el vecindario el 23 de
julio en cabildo abierto con asistencia de los prelados de
las érdenes religiosas y del cura de la ciudad, se acordd
la traslacién de ésta wpor los riesgos que trafa el enemi-
i go inglés que hay en la costa.n Antes que esta medida
recibiera la sancién del gobernador, ocurrieron graves
sucesos que venian 4 hacerla innecesarig.

i Los filibusteros que mandaban los capitanes Davis y
Knight, se habian reunido en laisla de Juan Ferndndez,
donue, después de renovar sus provisiones, se habian
ocupado en carenar sus buques sin ser inquistados por
nadie. Satisfecho con el resultado obtenido en su recien-
te corceria en las costas del Perd, el capitdn Knight re-
solvi6 aqui regresar con su buque a las Antillas por via
del cabo de Hornos; mientras Davis, con una fragata
provista de buena artillerfa y una barca mercante que
habia apresado en Pisco, quedaba prepardndose para ha-
cer una nueva campaiia contra las posesiones espaiolas.
Sesenta ingleses y veinte [ranceses se quedaron 4 su
lado resueltos & acompanarlo en sus futuras empresas.

wEl primer golpe de mano de esos aventureros fué di-
rigido contra la ciudad de la Serena, que algunos de
ellos habfan visitado seis afios antes, y donde esperaban
proveerse de viveres, y ademds recoger un botin de oro
en polvo, que segiin se creia, era muy abundante en esa
region. Autes del amanecer del 14 de septiembre (1686)
los dos buques de Davis fondeaban en la espaciosa ba-
hia de Coquimbo, y echando al agua algunas lanchas,
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intentaron desembarcar alguna gente. Las milicias de
tierra que mandaba el corregidor Aguirre, acudieron apre-
suradamente & defender ¢l puerto y cambiaron algunos
tiros con los invasores, Cuando la primera luz del dia
les permitié reconocer el terreno, desembarcaron éstos
ficilmente; y arrollando la desordenada resistencia que
se traté de oponerles, emprendieron la marcha para la
Serena sin inquietarse por las emboscadas ni por las
trincheras que habian formado los espaiioles, y penetra-
ron en la ciudad sin mds contratiempo que la pérdida de
un hombre. Pero alli su situacién se hizo sumamente di-
ficil y peligrosa. Acosados por todas partes, sin conocer
el terreno, y expuestos 4 los fuegos que se les dirigian de
detrds de las paredes y edificios, los filibusteros se vieron
forzados 4 encerrarse en la iglesiay convento de Santo
Domingo, situados en uno de los dngulos de la plaza.
Cada vez que intentaron salir de este sitio, fueron recibi-
dos a balazos, y perdieron algunos de sus soldados. Des-
pués de mds de treinta horas de esta lucha desigual, fal-
tos de viveres y escasos de municiones, y convencidos,
ademds de que aquella estéril resistencia no podia
terminar sino por un sacrificio inevitable y desastroso,
Davis y sus compaiieros se determinaron & regresar &
sus naves después de prender fuego al convento en que
se habian asilado. Pero esta operaciéon presentaba las
mds serias dificultades. En efecto, desde que los filibus-
teros emprendieron su marcha, se vieron perseguidos
porla gente de Ja plaza que no cesaba de dirigir contra
ellos ¢l fuego de sus arcabuces y escopetas, y el de un
pedrero 6 cafioncito de montafia, que no debia, sin em-
bargo, ser una arma formidable, Por impericia de sus
perseguidores, en esa retirada Davis no perdié mds que
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dos hombres, y consiguié volver 4 sus naves con el resto
de su gente; pero dejaba en tierra ocho muertos, y un
u prisionero que por estar mal herido en la cabeza, dice
u el presidente Garro, murié sin haber podido hablar, ni
uw que de ¢l se tomase lengua ni noticia alguna.w Los fili-
busteros se mantuvieron en el puerto algunos dias mds
sin intentar un nuevo desembarco.

uAquel combate de tan escasa importancia, fué celebra-
do en todo el reino como una gran victoria de las armas
espafiolas; tan raros eran por entonces los triunfos que
éstas alcanzaban en Europa y en América. El presidente
Garro, desde el primer aviso de haberse visto al enemigo
en la costa de Coquimbo, se habia transladado & Valpa-
raiso 4 disponer la defensa de este puerto, convocando
para ello las milicias de Santiago. Desde alli dié orden
de que se hiciesen fiestas piiblicas y de que se cantaran
misas en accién de gracias para celebrar ese triunfo que,
segnin ¢l, debfa hacer revivir el espiritu marcial de las
poblaciones, tan abatido y quebrantado después de tan-
tos contrastes.n

uA pesar de todo, inspirdndole siempre los piratas un
gran miedo, dispuso que las naves que hacian el comer-
cio en estas costas, no salieran de los puertos fortificados
mientras hubiera el menor peligro de que se encontraran
con el enemigo. Estas precauciones que, como debe
cemprenderse, ocasionaban una gran perturbacién in-
dustrial, fueron, sin embargo, causa de que los piratas
no hicieran ninguna presa de valor en los mares de
Chile.

nEn efecto, Davis y sus compaiieros llegaron hasta la
latitud de 39 grados sin encontrar un solo buque. vEn
1 esta ocasion, dice uno de ellos, el cirujano Wafer, per-
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cibimos la isla de la Mocha, que estd 4 38° 20' de la-
titud meridional. La necesidad nos obligé 4 fondear
alli 4 mediados de diciembre de 1686, Durante los
cinco ¢ seis dias que permanecimos’ allf, no nos faltd
nada, porque habia de todo en abundancia. El centro
de la isla produce mafz, trigo, cebada y toda especie
de frutos. Los indios tenian muchas casas provistas de
aves domésticas; pero lo que habia de mds notable era
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una especie de oveja, que los habitantes llaman car-

nero de la tierra (el guanaco). Nosotros matamos cua-
renta y tres; y yo encontré en el estomago de uno trece
piedras de bezoar (6 bezar), de diferentes figuras. Aun-
que todas eran verdes cuando las saqué del estomago,
con el tiempo tomaron color de ceniza.
u Salimos en seguida, agrega, de la Mocha hacia el
continente, recorriendo la costa de Chile y enviando
de vez en cuando 4 tierra nuestras chalupas, hasta que
nos hallamos 4 la altura de Copiapé, donde desembar-
camos para buscar el rip que lleva el mismo nombre,
u porque nos faltaba el agua.n El viajero que consigna
estas noticias, describe con verdadero talento de natura-
lista aquella costa despoblada, seca y falta de verdura,
donde no pudieron siquiera renovar su provisién de agua
para seguic su viaje 4 los mares del Pertin (Historia
General de Clile, tomo V, pdgs. 235 4 243).

«A fines de 1687 regresé Davis al Atldntico por la
via del Cabo de Hornos. .

uAquella fué la dltima campaiia de los filibusteros en
el Pacffico. Los que habian quedado en las costas del
norte del virreinato del Pert, abandonaban en esa misma
época este mar, y cruzando el istmo de Darien, regresa-
ban 4 las Antillas. Los gobiernos de Francia y de In-

=
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glaterra, obedeciendo & méviles diferentes, estaban em-
penados en poner término & esas piraterias, 6 4 lo menos,
4 reprimirlas y hacer servir la actividad de aquellos aven-
tureros en empresas de la corona. Asi, silos filibusteros,
propiamente dichos, no volvieron # aparecer en nuestras
costas, los corsarios de Francia y de Inglaterra, puestos
en armas por las guerras europeas i fines de ese siglo y
a principios del siguiente, mantuvieron todavia por al-
gunos affos mds la alarma y la inquietud en las colonias
espaiolas y llevaron i cabo operaciones no menos desas-
trosas para ¢stas. El virrey del Pert, duque de la Palata,
tipo grifico de la supersticién y de las ideas espaiiolas
de la época, veia en esos sucesos, né la demostracién de
la decadencia de la monarquia y del abatimiento de su
poder, sino un castigo evidente del cielo. #Desde el afio
n de 1684, que se descubrieron en este mar los piratas,
u escribfa ese alto funcionario, se fué reconociendo la
n mano de Dios, declarada en el castigo de nuestras cul-
u pas, porque no intentaron hostilidad en las costas que
u no la consiguiesen, favorecidos por los elementos.u El
virrey en Lima, el presidente Garro en Chile, y los otros
gobernadores en las demds provincias, mandaban hacer
novenas, rogativas y procesiones, para alcanzar la protec-
cion del cielo en aquellalucha en que estaban empefiados,
sin que la no interrumpida repeticién de los desastres les
hiciera comprender la ineficacia de tales medios para des-
truit & aquel pufiado de audaces y turbulentos aventu-
reros.

wEl reino de Chile particularmente, no sufrié ningtin
contraste en esta segunda invasién de los filibusteros.
Aun podria decirse que sélo en sus costas fueron éstos

rechazados cada vez que intentaron bajar 4 tierra, si
a
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bien los combates que aqui empefiaron fueron de muy
escasa importancia. Pero su presencia en nuestros mares
produjo una perturbacién trascendental. El comercio es-
tuvo paralizado, la agricultura sufri6 las consecuencias de
la dificultad para la exportacién de sus escasos productos,
y el ejército mismo estuvo mucho tiempo sin recibir
paga por el retardo que se ponia en el envio del situado.
El presidente Garro, para obviar este inconveniente, asi
como para evitar el peligro de naufragio de la nave que
traia el dinero del Perd, solicitd del rey que en adelante
se enviara el situado directamente de Potosi por los lar-
gos y penosos caminos de tierra, y asi lo dispuso Car-
los II por cédula de 16 de enero de 1687. Pero este
arbitrio ofrecia mds 'inconvenientes que ventajas, y fué
preciso abandonario antes de mucho tiempo. La admi-
nistracion de don Jos¢ de Garro, que no pudo empren-
der operaciones de mediana importancia contra los indios
araucanos, y cuyo gobierno interior apenas pudo consa-
grar algin tiempo 4 las constantes dificultades con los
oidores, ¢ & fomentar el desarrollo de las érdenes mo-
nasticas, por las cuales el gobernador mostraba gran
veneracién, pasé constantemente preocupado con los
temores que inspiraban los filibusteros, y preparando los
medios de defensa de que podia disponer. Adn después
de la retirada de éstos de las costas del Pacifico, bastaba
el solo anuncio de la presencia de un buque extranjero
para renovar la alarma y para que se repitieran las 6rde-
nes de tratarlo como enemigo. Vamos 4 ver hasta dénde
se llevaba el empeio que el rey de Espaia ponfa en se-
gregar 4 sus colonias de toda comunicacién con los ex-
tranjeros.

nEn 1689 la Europa estaba envuelta en una guerra
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colosal. Preparada ésta por la famosa liga de Ausburgo
para poner un dique 4 la ambicién de Luis XIV de
Francia, la Espafia, que tantas ofensas habia recibido de
este soberano, tuvo que tomar en ella una parte princi-
pal. La Inglaterra, agredida igualmente por el monar-
ca francés, que pretendia restaurar en el trono al iltimo
de los reyes de la casa de Estuardo, entré también en
la guerra llevando el valioso contingente de su poder
naval. Aquellalucha habia convertido, puede decirse asi,
en aliadas, 4 la Espaiia y la Inglaterra. Algunos merca-
deres de Londres creyeron que la ocasion era propicia
para enviar una nave i los mares de América que 4 la
vez que hiciese el corso contra los buques franceses, en-
tablase comercio con las colonias espafiolas. Un buque
armado de buena artilleria, tripulado por noventa hom-
bres y provisto de un valioso cargamento de telas, ar-
mas y ferreteria, salié con este objeto de Plymouth en
Strong. Llevaba una patente del almirantazgo inglés,
pero se omiti6 solicitar permiso del gabinete de Madrid
para negociar en los puertos de América, creyéndose,
sin duda, que el estado de las relaciones de ambos go-
biernos, y las bases del tratado de 1670, que la Inglate-
rra manifesté siempre querer cumplir & pesar de las
expediciones de los filibusteros, hacian innecesario ese
permiso.

+El arribo de esa nave 4 los mares del sur iba & des-
pertar las inquietudes y d producir serias complicacio-
nes. Strong penetrd en el Estrecho de Magallanes el 12
de febrero de 1690 (viejo estilo), y después de un retar-
do de mas de tres meses, producido, sin duda, por la
falta de viento, desembocaba en el Pacifico el 23 de
mayo, y se dirigia 4 las costas de Chile. Al llegar d la
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isla de la Mocha el 10 de junio, la halls despoblada.
u Veifanse algunos caballos y perros y las ruinas de dos
u aldeas desiertas; los nabos crecian en abundancia en
i los campos.u Catorce dias después, el 24 de junio, se
presentaba delante del puerto de Valdivia. Alli fué re-
cibido 4 cafionazos por los fuertes de la plaza. Fué inttil
que Strong enviara un bote con bandera de parlamento
porque uo se le permitié acercarse a tierra, Obligado &
darse nuevamente & la vela, arribé pocos dias mds tarde
al puerto de Coquimbo. Dirigiéndose por escrito al cor-
regidor de la Serena, Strong le representd sus propdsi-
tos pacificos respecto de la Espanay le pidio los viveres
necesarios para continuar su viaje. El corregidor que no
se creia autorizado para resolver en este negocio, remi-
ti6 4 Santiago la nota del capitdn Strong, y se limité &
pedir érdenes al gobierno superior del reino.

wEn nuestros dias parece casi inconcebible que el ar-
ribo 4 las costas de Chile de un buque extranjero que
se presentaba en sén de amigo y con patente auténtica
emanada de un gobierro que se hallaba en las mejores
relaciones con Espaiia, diera lugar 4 estas inquietudes;
pero los gobernadores y sus subalternos tenfan que so-
meterse invariablemente 4 las prescripciones de ese
sistema de exclusivismo y de desconfianza que la metré-
poli habia implantado en la administracién de sus colo-
nias. El Presidente Garro, dando 4 este hecho toda la
importancia que se le atribufa bajo aquel régimen, con-
vocd una junta 4 que asistieron los oidores de la audien-
cia y el obispo de Santiago, y alli se traté lo que debia
hacerse en esas circunstancias. Leyése una real cédula
que acababa de llegar @ Chile y que tenia la fecha de 24
de junio de 1689. Por ella, el rey hacia saber 4 sus go-



2 B e b

bernadores de América el cambio de soberano que una
revolucién reciente habia producido en Inglaterra, ma-
nifestaba el pié de amistad en que se hallaba con el nue-
vo monarca (Guillermo [II de Orange,) y encargaba
que se diera buena acogida en los puertos de sus domi-
nios a los buques ingleses que llevaran patente de este
monarca, pero que no admitieran 4 los que navegaban
en nombre de Jacobo 11, el rey desposeido del trono
por aquella revolucion. Eun vista de esta real cédula el
Presidente Garro y sus consejeros acordaron en consen-
tir que, dindose préviamente rehenes por una y otra
parte, el corregidor de Coquimbo suministrase viveres
para quince dias al capitin Strong, bajo la condicion
precisa de que éste pasara & Valparaiso & exhibir la pa-
tente real que autorizaba su viaje.

uVencidas estas contrariedades, Strong continud su
viaje por las costas del Perd. En todos los puertos era
rechazado por las autoridades legales, pero en Tumbes
entrd en trato con algunos espaiioles & quienes veadid
por contrabando una parte de las mercaderias que traia
de Europa. Mds al norte todavia, en la punta de Santa
Elena, Strong estuvo empeiiado sin ¢l menor fruto en
buscar en el fondo del mar los restos de un buque de
que se contaba que habia naufragado con un rico tesoro.
Perdida toda esperanza de hallarlo, y habiendo vendido
por contrabando otra parte de su carga, Strong dié la
vuelta al Sur, y 4 mediados de octubre arribaba 4 la isla
de Juan Ferndndez. Alli recogié en su buque i los fili-
busteros ingleses que después de acompaiiar al capitdn
Davis en la campaiia que hemos contado mds atrds y de
perder al juego sus ganancias, habian preferido quedar-
se¢ en la isla con la esperanza de rehacer su fortuna en
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nuevas piraterfas. A esos infelices les esperaban nuevas
y quizds mds duras penalidades que aquellas porque aca-
baban de pasar.

uEn efecto, el capitdn Strong no quiso salir del Paci-
fico sin intentar otra vez fortuna en las costas de Chile,
sin duda para negociar sus mercaderias. El 1o de no
viembre (el 20 segiin los espafioles), halldndose 4 la en-
tracda del Bibio, envié un bote a tierra, pero 4 causa del
estado del mar, éste no pudo pasar la barra del rio. Al
dia siguiente, el mar estaba menos agitado y el bote
penetro en el rio. Por encargo de Strong, los tripulan-
tes del bote pretendieron pasar en tierra por holandeses,
persuadidos, sin fundamento, de que asi serfan mejor
tratados. Los pobladores de ece lugar que se acercaron
4 los extranjeros, les manifestaron que no podian tener
trato alguno con ellos sin previo permiso del corregidor
de Concepcion. El siguiente dia (12 de noviembre) en-
vié Strong a su segundo con una carta para ese funcio-
nario, Cuando su gente pisé tierra, fué¢ asaltado por los
esparioles. Once hombres, y entre ellos los filibusteros
recogidos en Juan Ferndndez, fueron hechos prisioneros;
pero tres escaparon en el bote y regresaron & su buque.
No pudiendo hacer otra cosa, el capitin Strong envié
una carta 4 tierra en que exigfa que esos individuos fue-
ran tratados con la consideracién debida & los sibditos
de una nacion amiga de la Espafia, y hacfa responsable
4 las autoridades de Concepcidn de cualquier maltrata-
miento que se les diera. Temiendo que su emisario fuera
también reducido @ prisién, el capitdn inglés dispuso que
esa carta fuera dejada en una roca d la vista de los es”
panoles, No recibiendo contestacién alguna, Strong se
hizo de nuevo 4 lavela. El 5 de diciembre penetraba en
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el Estrecho de Magallanes, salia de ¢l por su boca orien-
tal siete dias mds tarde, y llegaba 4 Inglaterra en junio
de 1691. Aunque en los iltimos dias de su viaje apres6
dos buques franceses, y aunque ambos fueron vendidos
4 beneficio de los armadores de la expedicién, el resul-
tado definitivo de ésta dejé una pérdida considerable.

wEl presidente Garro se hallaba en Santiago prepa-
raindose para entregar el mandod su sucesor, d quien
creia proximo & llegar @ Chile, cuando ocurrieron en
Concepcién estos sucesos. No cabe duda, sin embargo,
que la prisién de los marineros ingleses del buque del
capitdn Strong fué ejecutada en virtud de érdenes supe-
riores. El conde de la Monclova, que en 15 de agosto
de 1869 tomd el mando del virreinato del Perd, habia
desaprobado la conducta del gobernador de Chile por
haber suministrado viveres # los ingleses, creyendo que
Ja cédula invocada al efecto no regia con los puertos del
mar del Sur.

n Llevado este negocio al conocimiento del rey, se
tramité en el Consejo de Indias un largo expediente, y
al fin, dos aiios después, se dié una solucién con la fir-
ma de Carlos I1, que refleja la idea que los soberbios
monarcas de Espaiia se habfan formado de la extension
de sus dominios y del cardcter de sus derechos sobre las
tierras y los mares, iConforme 4 lo capitulado en este
1 tratado (el de 1670), decia la real cédula de 25 de nor
u viembre de 1692, se reconoce que sélo pueden arribar
u 4 los puertos del mar del Norte (el Atldntico) y ser
w admitidos en ellos los bajeles de Inglaterra, como
w rumbo para la navegacion 4 sus territorios y poblacio-
u nes, pero no en los del Sur (¢l Pacifico), donde no tie-
W nen ninguno ni derecho para adquirirle ni poseerle.
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» En consecuencia, agregaba, he resuelto, para que se
i observe por regla y punto general en lo de adelante,
w mandar por lo que mira d los puertos, rios y costas
u del mar del Sur en la América, que no se de por mis
u virreyes, presidentes, gobernadores de puertos, 6 pla-
i zas maritimas i otros cualesquier cabos é personas,
v pldtica ni comercio, ni se les admita en ella, 4 ninguna
4 nacidén ni naciones extranjeras que 4 ellos intentaren
uw arribar con sus bajeles, sino que los traten indistinta-
u mente como enemigos de la corona, sin permitirles
u comercio ninguno, ni examinar, ni admitir patentes,
i sino efectivamente cerrarles la puerta & que puedan
w ser admitidos, no obstante cualesquier causas 6 pre-
u testos que aleguen, sino que se les haga toda hostili-
u dad si lo intentaren’, tratindolos como 4 enemigos
i declarados, en que no se falta 4 la buena correspon-
u dencia, ni contraviene de ninguna manera 4 los trata-
u dos con Inglaterra, pues el ltimo, como va expresa-
w do, no le permite ni declara las arribadas en el mar
u del Sur, ni en sus costas la introduccién y pasaje.n El
rey de Espaia, que se crefa duefio absoluto del Pacifico,
reconvenia duramente d las autoridades de Chile por
haber dado, en el caso del capitdn Strong, otra inteli-
gencia 4 los tratados vigentes con la Inglaterra y 4 las
reales cédulas que explicaban sus disposiciones. Esta re-
solucién, hija de la arrogancia de ese soberano y de los
errados principios econémicos y politicos de esa época,
nos da 4 conocer el sistema colonial de los espafioles por
una de sus fases mds caracteristicas. (/istoria General
de Chile, tomo V, pdgs. 246 4 252).

Como se ve, las incursiones de las naves cxtranjeras
principiaron en esta ¢poca & cambiar de cardcter: ya no
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el comercio de contrabando.

uLas expediciones mds 6 menos organizadas de los
filibusteros, habfan abandonado el Pacifico desde 1687;
pero la fama de los beneficios alcanzados por ellos y la
mayor facilidad con que entonces se hacian esos viajes
merced 4 los grandes progresos de la navegacién y de
la geografia, comenzaron 4 traer 4 estos mares algunos
buques ingleses ¢ franceses que viajaban sin patente y
sin permiso, y que, por esto mismo, se sustraian 4 todo
trato con las aatoridades establecidas. Mitad contraban-
distas, mitad piratas, los aventureros que montaban €sos
buques se acercaban 4 los puntos de la costa en que po-
dian vender sus mercaderias 6 renovar sus provisiones,
y se apropiaban la carga de los barcos que hallaban en
su camino ¢ imponfan & éstos un fuerte rescate para de-
jarlos en libertad. Estas expediciones fraudulentas no
dejaban mds huellas que el recuerdo de sus depredacio-
nes; pero no se publicaban y probablemente ni siquiera
se escribian los diarios de sus navegaciones y correrias;
y, por tanto, la historia no puede individualizarlas ni se-
fialar los nombres de sus jefes, y tienen que limitarse 4
indicar sélo algunos hechos aislados para explicar aque-
lla situacion anémala del comercio de estos paises crea-
da por el sistema de exclusivismo implantado por la Es-
paiia & sus cclonias. En abril de 1692, se acercé 4 las
costas del Guasco, un buque pirata, eché 4 tierra alguna
gente y, sin duda, recogid las provisiones que necesita-
ba. El aviso de este hecho trasmitido 4 Santiago por el
corregidor de Coquimbo, debi6 producir nuevamente la
confusién de todo el reino; pero pasaron dos afios sin

que se repitiesen las alarmas, hasta que otro suceso mas
10 ¢
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grave determiné al gobernador Marin de Poveda & em-
prender la persecucién de esos obstinados y cautelosos
enemigos.

wEl 27 de enero de 1694 se dejé verd la entrada de
la bahia de Concepcién una nave sospechosa. Dentro del
puerto se hallaba otro buque espafiol llamado el Sanfo
Crislo, cuyo capitdn v propietario Juan Giiemes Calde-
rén fué enviado & reconocerlo; pero sin acercarse 4 €l,
volvio asegurando que esc buque debia ser una nave
espaiola que se esperaba de Chiloé. Sin embargo, en
esa misma noche, los piratas se apoderaron por sorpresa
del buque espanol. 1El 29 de enero por la mafiana se
u descubri6é haberse llevado el navio Sanfo Cristo, y se
u calificd la sospecha de que era de piratas el que se
i habia puesto i la vista del puerto. Ambos navios pa-
i recieron juntos, arrimados a la isla de la Quiriquina.
El capitan Giiemes Calderdn salié en una lancha & tra-
tar con ¢l jefe pirata del rescate de su nave, y obtuvo de
éste la promesa de que se la devolveria si antes de dos
dias le entregaba seis mil pesos en dinero, cien botijas de
vino y veinticinco de aguardiente. Por lo demds, el ene-
migo se mostro tan avenible, que inmediatamente puso
en libertad 4 todos los tripulantes del buque apresado,
reteniendo solo al contramaestre.

wHalldbase en Concepcion el gobernador Marin de
Poveda, y en ¢l acto tomé una resolucién decisiva. vPa-
4 reciéme que era conveniente quebrantar la osadia del
W pirata, refiere él mismo, y que 4 este intento se dispu-
1 siese alguna gente que fuera 4 apresar el bajel enemigo
Wy & recuperar la presa. Aunque la falta de embarcacio-
unes y el corto plazo que habia dado para el rescate,
« hacia dificil la ejecucidn; formé junta de guerra de
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¢ personas prdcticas, y con lo que en ella se resolvié, me
dediqué con grande vigilancia al . apresto de tres bar-
cas con cincuenta hombres y tres pedreros de bronce.
El dia 3o de enero, luego que anochecid, los despaché
d esta funcién, Llegaron navegando con todo secreto
hasta ser sentidos de los centinelas del enemigo, y en-
tonces dieron carga cerrada, y estuvieron batallando
por avanzar al bajel del enemigo, el cual, habiendo
hecho sus diligencias por avanzar sobre las barcas, no

pudi¢ndolo conseguir, se fué retirando; y reconocien-
do los nuestros que no le podian dar alcance, cargaron
sobre el navio Santo Cristo y le ocuparon, recuperando
la presa. Desde él se estuvieron caioneando con los
mosquetes y arcabuces mds de una hora el uno al otro;
y €l enemigo traté de retirarse. Luego que llegé el
dia, se vieron ambos bajeles en la boca del puerto, y
el nuestro sigui6 al del enemigo con grande denuedo,
y por embarazar el alcance, el enemigo eché al agua
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al contramaestre que tenia prisionero, y se procurd
sacarlo salvo, con que tuvo tiempo, mientras esto se
ejecutaba, de ponerse en mayor distancia. Aunque
nuestro bajel continué su seguimiento, no pudo em-
penarse mas por no llevar mantenimientos algunos, y
quedar expuesto d que la insconstancia de los vientos,
saliendo el mar afuera, lo pusiese en términos de ne
i poder volver con la brevedad necesaria al mismo

i pUerto.
wEste combate revelaba claramente que los piratas
tenian muy escasas fuerzas de que disponer, y que, d pe-
sar de su audacia al recorrer estos mares, eran enemigos
poco peligrosos. Sin embargo, se supo que en la costa
- de Arica habian hecho poco antes algunas presas de va-

-
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lor, y se temid que continuaran ejerciendo sus depreda-
ciones. El gobernador de Chile resolvié perseguirlos
eficazmente. No pudiendo disponer de otra nave, hizo
armar en guerra el Santo Cristo, lo doté de la gente y de
las zrmas convenientes, y como enténces no se hacia
una distincion marcada entre los oficiales de mar y los
de tierra, lo puso bajo ¢l mando de su propio hermano
don Antonio Marin de Poveda, caballero de la orden
de Santiago, y capitdn de caballerfa de ejército de la
frontera. wHabiendo trabajado mucho por la falta de
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medios, continda el gobernador, se dié 4 la vela del
puerto de Concepcion 4 8 de febrero, y llegé 4 las islas
de Juan Fernindez, y no hallé en ellas al pirata. Salté
i en tierra y reconocié la isla, y halld las demostraciones
frescas de haber estado alli el pirata después de las
presas hechas en la costa de Arica por algunos mante-
nimientos que alli dejo de los que produce aquella tie-
rra, y otros mds antiguos de otros piratas que frecuen-
taron aquella isla, y algunas cartas que dejaron escritas
de correspondencias entre los mismos piratas dandose
noticias de sus disposiciones y sucesos. Hallaron habi-
taciones fabricadas para albergarse, y senales de ha-
berse aprovechado de la madera de la isla. De noche
reconocieron fuego y presumieron que habia gente en
ella, pero no hallaron persona alguna. Quemando las
habitaciones que habian fabricado, salieron prosi-
guiendo el viaje para Valdivia. Reconocieron la isla
de la Mocha pasando entre ella y la tierra firme y
entraron 4 Valdivia sin haber hallado el bajel enemi-
i go que buscaban., Ese buque estaba de vuelta en
Concepcién el 31 de marzo, y entonces se sabia que los
piratas no habian vuelto d dejarse ver en las costas del

i
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Peri.w (Historia General de Chile, tomo V, pags. 268
4 271.)
El buque pirata naufragé después en el Estrecho de
Magallanes.

nEste desenlace de las operaciones de aquellos pira-
tas debid haber restablecido la tranquilidad en las cos-
tas de Chile; pero antes de un afio comenzaron a llegar
de Lima y de Buenos Aires noticias mucho mds alar-
mantes todavia. La Espana, en guerra contra la Francia,
sufria en todas partes las mds desastrosas derrotas. La
postracion de la metrépoli, la miseria del pueblo, la angus-
tiada situacion de su tesoro y el desgobierno general,
anunciaban una catdstrofe inevitable que casi no era
posible dejar de divisar. La Espaiia no podia defender
sus puertos ¥ sps plazas fuertes que eran bombardeados
6 tenfdn que rendirse & sus enemigos, y menos podia
enviar & sus colonias los socorros necesarios para poner-
las & cubierto de las agresiones exteriores. Mientras
tanto, se anunciaba que en Francia se hacian aprestos
navales contra las posesiones espanolas de América.
Por cédula de 18 de agosto de 1695, el mismo rey Car-
los 11 comunicaba el proximo arribo d estos paises de
dos formidables expediciones francesas, la una destinada
4 Tierra Firme y la otra 4 las costas occidentales del
virreinato del Perd, ordenando lo qie los gobernadores
de estos paises debian hacer para estar prevenidos con-
tra este peligeo.n (Historia General de Chile, tomo V,
pdgs. 272 y 273.)

“Esta expedicién, sin embargo, se frustré y no alcanzé
4 llegar al Pacifico. Aquel fué cl iltimo proyecto de
hostilizar ¢l comercio de Chile en ese siglo desgraciadi-
simo para este pais. Con la terminacion del siglo no
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concluyeron, sin embargo, aquellas excursiones pirdti-
cas, puesto quée en 1709 ya venfa otra en camino.

WEl 28 de abril, cuando apenas hacia dos meses que
estaba ejerciendo el gobierno, recibia Ustdriz una real
cédula fechada en Madrid, precisamente el mismo dia
del afio anterior, en que se le comunicaban noticias de
la mayor gravedad. Deciale el rey que algunos lores in-
gleses habian organizado en Londres una escuadra de
siete grandes buques, y que ésta quédaba prepardndose
para salir con destino al mar del Sur, bajo el mando de
un antiguo filibustero de mucho renombre llamado
Dampier. En consecuencia, ¢l soberano mandaba 4 los
gobernadores de estas provincias que tomasen todas las
medidas convenientes para estar prevenidos contra la
agresion. <

uIndescriptible fué la alarma que =sta noticia produjo
en Chile y el Perd. Desde julio de 1707 estaba gober-
nado este virreinato por el marqués de Castell dos Rius,
caballero catalin de alta nobleza, pero sumamente pobre,
que habia solicitado ese puesto, como Ustdriz solicitd el
de gobernador de Chile, para enriquecerse. Venciendo
dificultades que parecian insuperables, la mayor de las
cuales era la escasez de fondos, desde que &l gobierno
espaiiol no cesaba de pedir que se le hicieran las reme-
sas de dinero mds crecidas que fuera posible reunir, el
virrey consiguié equipar una escuadra de cinco naves
para combatir & los corsarios. En Chile, el presidente
Ustdriz publicé un bando el 18 de mayo por el cual or-
denaba nque todos los vecinos de esta ciudad (Santiago)
i se pusieran en traje militar y se abriesen los cuarteles
u de gente miliciana. s Durante algunos meses, todos los
pobladores de la capital anduvieron armados como si se



viviera en una plaza amenazada por el enemigo; y el
mismo president'e, que nunca habia sido soldado, vistié
la casaca militar que no se quitaba ni aun en las fiestas
religiosas y civiles. El empleo de ese traje en una funcién
de iglesia, contrario, segiin parece, 4 las ceremoniosas
etiquetas & que eran tan apegados los funcionarios espa-
noles, did lugar & una refida cuestién con los oidores.

uMientras tanto, la escuadrilla de los corsarios ingle-
ses, mucho menos formidable de lo que se anunciaba,
habia andado mds aprisa que los avisos partidos de
Espafia, y burlé felizmente todos los préeparativos que
se hacian en América para combatirla. Constaba sélo de
dos buques, armados uno de treinta cafnones y otro de
veintiséis, y tripulados entre ambos por trescientos
treinta y cuatro hombres. Habia sido organizada en Bris-
tol 4 expensas de algunos comerciantes de la ciudad, in-
teresados en los beneficios de la expedicion y puesta
bajo el mando del capitin Woodes Rogers, marino de
poco nombre todavia, pero de grandes daotes para una
empresa de esa clase. El célebre Guillermo Dampier,
que se hallaba en Inglaterra después de su iiltuma expe-
dicion al Pacifico (en 1703 y en 1704), y que en esa
campana habia demostrado una vez mas sus grandes
cualidades de marino, asi como su incapacidad para el
mando, fué alistado como primer piloto de la expedicién.
Terminados sus aprestos en ¢l mes de agosto, pasaron al
puerto de Cork en Irlanda, 4 completar sus tripulacio-
nes, y desde alli se hicieron 4 la vela el 1.9 de septiem-
bre (viejo estilo) de 1708. Se recordard que cuatro.me-
ses antes (4 fines de abril) habia partido el aviso de
Espaia para que los gobernadores de América se pre-
pararan nara la defensa.
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«En su viaje, los expedicionarios no tuvieron que ex-
perimentar contrariedades de ningiin género. Doblaron
el cabo de Hornos con toda felicidad; y el 31 de enero
de 1709 estuvieron d la vista de la isla de Juan Ferndn-
dez, que, como sabemos, era el refugio frecuente de los
corsarios que querian renovar algunas de sus provisio-
nes. En la noche, los corsatios distinguieron un fuego
encendido en tierra, lo que les hizo creer que los espa-
fioles habian puesto una guarnicion en la isla, 6 que se
encontraban alli cerca algunos buques franceses contra
los cuales seria menester empefar combate. Después de
una primera exploracion intentada en la noche sin resul-
tado alguno, el capitdn Dover, seguido de Rogers, se
adelantd el 2 de febrero en una chalupa con seis hombres
armados 4 hacer un reconocimiento. #La chalupa volvié
u poco después de tierra, escribe el capitin Rogers, tra- .
u yendo una gran cantidad de langostas y un hombre
un vestido de pieles de cabra, mds salvaje en apariencias
u que los mismos animales que habia despojado. Era
i un escocés llamado Alejandro Selkirk, que habia sido
u contramaestre en uno de los buques del corso anterior,
iy & quien el capitdn Stradling habia abandonado en
i esta isla hacia cuatro ailos y cuatro meses. El capitdn
i Dampier, que habia hecho esa expedicién, me dijo
u que era el mejor hombre que hubiese en ese buque,
i de suerte que yo lo empeiié & servirme de contramaes-
i tre. Este buen escocés, 4 la vista de nuestras naves,
u que tomé por inglesas, encendio el fuego que nosotros
i habfamos visto en la isla, Anteriormente habia visto
u pasar algunos otros buques; pero sélo dos de ellos fon-
u dearon en la isla. Ignorandod qué nacidn pertenecian,
W seacerco d la playa para reconocerlos; pero algunos es-
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i panoles que habian bajado 4 tierra, tan pronto como lo
# percibieron, hicieron fuego sobre él, y lo persiguieron
i hasta los bosques, donde Selkirk se subié 4 un 4rbol,
w y no fué descubierto por mds que los espaiioles ron-
i dasen por los alrededores, y que i la vista de aquél
u matasen algunas cabras. Nos confesé que habria pre-
i ferido entregarse & los franceses, si algin buque de
i esa nacion hubierallegado a la isla, 6 exponerse a
v morir en ella, antes que caer en manos de los espafio-
u les, que no habrian dejado de matarlo 6 de condenarlo
w d las minas para que no sirviera a los extranjeros, diri-
i gi¢ndolos en la navegacidn del mar del Sur. Nos conté
u también que habia nacido en Largo, en la provincia
i de Fife, en Escocia; que habia servido en la marina
i desde su niflez; que fué dejado cn esta isla por el capitdn
i Stradling d consecuencia de una disputa que tuvo con
u él; que prefirié quedarse alli antes que exponerse &
w nuevos disgustos, ademis de que el buque se hallaba
u en mal estado; que, habiéndolo meditado mejor, quiso
it desistir de este pensamiento, pero que el capitdn no
u lo consintié.n Selkirk contaba, ademds, que él habia
estado antes en esa isla, en marzo de 1704, con Dampier;
pero que obligados los corsarios & abandonarla 4 la vista
de dos bnques franceses, dejaron en tierra dos hombres,
4 los cuales recogid el capitin Stradling seis meses des-
pués, cuando lo hizo bajar 4 tierra (octubre de 1704).1
(Historia General de Chile, tomo 'V, pdgs. 496 4 300.)

uHabiendo renovado algunas de sus provisiones en
juan Ferndndez, los corsarios ingleses abandonaron esta
isla el 14 de febrero y se dirigieron 4 las costas del
Peri. Después de apresar algunos buques, se presenta-

ron en abril delante de Guayaquil, y apoderdndose de
Il



esta plaza, obtuvieron, junto con las provisiones que
necesitaban, un valioso rescate en dinero que se les
pagé puntualmente para libertar la ciudad de que fuese
quemada. Rogers continud todavia su corso en las cos-
tas de Nueva Espaia, y, dirigiéndose en seguida 4 los
mares de Asia para hostilizar 4 los espaiioles, regresaba
con toda felicidad 4 Inélatcrra el 14 de octubre de 1711.
La escuadra del virrey del Pertt que salié en busca de
los corsarios, regresé al Callao sin haberlos visto, lo que
no impidié que entonces se contara con la mds petulan-
te fanfarroneria, que habfa bastado su presencia para
que aquéllos abandonasen apresuradamente esas costas,
en cuyo comercio habian hecho los dalos mds desastro-
sos.n (Historia General de Clile, tomo V, pigs. 502
y 503.)

A los pocos aiios apareci6 otra expedicion.

wHabiendo hecho un segundo viaje 4 Concepcién en
la primavera siguiente (noviembre de 1719), Cano de
Aponte pudo convencerse de que los anuncios de expe-
diciones enemigas en nuestras costas no eran temores
quiméricos. En efecto, en 1718 algunos comerciantes
ingleses prepararon una expedicion corsaria para venir
4 hostilizar el comercio espanol en el Pucifico. En esos
momentos, la Inglaterra estaba en paz con Espaia;
pero esta iltima se hallaba en guerra con el Austria, &
la cual pretendia arrebatar las posesiones de ltalia que
se habia visto obligada 4 cederle por los dltimos trata-
dos. Los negociantes ingleses organizadores de aquella
empresa contra las colonias espaiolas, solicitaron del
emperador las patentes de corso para salic al mar; pero
mientras se hacian estos aprestos, la [nglaterra, signata-
ria de los tratados de 1714, se hallé comprometida en



la guerra contra Espafa (diciembre de 1718) y, en con-
secuencia, armé sus escuadras y despaché corsarios. La
expedicion & que nos referimos pudo organizarse enton-
ces bajo el pabellén inglés.

#Componiase de dos buques armados de sesenta ca-
nones y tripulados por cerca de trescientos hombres.
Los inspiradores de la empresa dicron el mando en jefe
4 Juan Clipperton, marino experimentado en este géne-
ro'de campaiias por haber servido con Dampier en una
de sus expediciones. El mando del otro buque y el
puesto de segundo jefe fueron confiados 4 Jorge Shel-
vocke, que habia servido como teniente en la marina
real, Pero esta designacidn, hecha después de vacilacio-
nes y de dificultades, habia indispuesto i los dos capita-
nes y hecho mds 6 menos imposible su unién. En efec-
to, habiendo partido de Inglaterra ¢l 13 de febrero
de 1719 (viejo estilo), se separaron seis dias después du-
rante una noche de tempestad, y 4 pesar de tener con-
venidos los puntos en que debian reunirse en caso de
dispersion, las dos naves siguieron aisladamente la co-
menzada empresa. Todo hace creer que el capitin
Shelvocke, no queriendo someterse a servir d las érde-
xnes del jefe que se le habia impuesto, prefirio expedi.
cionar por si solo sin tomar en cuenta los peligros de
una empresa tan temeraria.

uNo tenemos para qué contar las peripecias y aven-
turas de esta campaiia mientras los expedicionarios re-
corrieron el océano Atldntico. El 19 de junio, cuando
Clipperton se hallaba ya en ¢l Estrecho de Magallanes,
Shelvocke fondeaba en la isla de Santa Catalina, en la
costa del Brasil. Alli celebré con su gente un convenio
para la distribucién de las presas que se hicieran, y con-
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tinuando su viaje al Sur, pasaba el estrecho de Le Mai-
re el 25 de septiembre, y doblando el cabo de Hornos
con no pocas dificultades, avistaba las costas australes
de Chile 4 mediados de noviembre. Shelvocke tenia
consigo un ejemplar de la traduccién inglesa del libro
de Frezier (publicada ‘en Londres en 1718), cuyos ma-
pas y descripciones debian serle de grande utilidad en
el Pacifico; pero también trafa & su lado 4 un francés
llamado Jos¢é La Fontaine, hombre vivo y sagaz que en
afios anteriores habia residido en Concepeibn, y que co-
nocia bastante bien este pais, Habiéndose acercado 4 la
extcemidad Norte de las islas de Chiloé, ¢l 30 de no-
viembre penetré con bandera francesa en el canal que
las separa del continente. Asalitados enfrente de Carel-
mapu por un tiempo lluvioso y sombrio, y molestados
en seguida por las formidables mareas de esos canales,
los expedicionarios solo consiguicron fondear el dia si-
guiente, 1.2 de diciembre, cerca de la pequena aldea de
Chacao, que se proponian atacar. La tierra vecina les
ofrecia en abundancia lefia y agua fresca, que necesita-
ban en su buque, y por toda la vecindad se divisaban
casas y plantaciones que podian suministrarles algiinos
viveres. Desde alli despacho Shelvacke una chalupa d
reconocer la costa para efectuar un desembarco.

wDos dias después vino 4 bordo del buque inglés un
oficial espafiol & preguntar cudl era el objeto de su arribo
4 aquellos lugares, Shelvocke, haciéndose pasar por
francés, contestd que queria obtener los viveres que le
faltaban. Con este motivo cambié algunas cartas con el
gobernador del archipiélago, don Nicolis Salvo, sin ob-
tener todo lo que deseaba. Mientras tanto, el bote que el
capitdn inglés habia despachado adelante, temié verse



cortado por algunas embarcaciones espaiiolas salidas de
Calbuco. #Para prevenir este peligro, dié una vuelta en-
u tera 4 toda la isla que se extiende dos grados en lati-
i tud.n Durante esta dificil travesia, los tripulantes de
ese bote desembarcaron en varios puntes para tomaral-
gunas provisiones y, al cabo de una semana, se reunie-
ron d su buque. Shelvocke, entretanto, habia comenzado
4 procurarse viveres por la fuerza. Una de sus lanchas
se apoder6 de una piragua grande cargada con carneros,
cerdos, gallinas, cebada y verduras; pero despaché ade-
mds, 4 tierra, algunas partidas de gente 4 hacer una pro-
vision considerable. Estas partidas fijaban en los lugares
mis visibles carteles escritos en espariol en que tse in-
w formaba 4 los habitantes de la isla que si llevaban
4 provisicnes d bordo, se les pagaria un buen precio por
u ellas; pero que si el buque no era socorrido, se pren-
i deria fuego 4 las casas, de cuya suerte solo se salva-
u rian aquellas en que se dejasen cuatro jamones, cuatro
u fanegas de trigo y cierta cantidad de papas. Por este
« medio, en corto tiempo la bodega del buque se llenéd
4 de ganado, gallinas, maiz y papas.n El 17 de diciem-
bre, cuando Shelvocke hubo completado sus provisiones,
se di6 4 la vela para Concepcidn.

uCano de Aponte se hallaba entonces en Concepcion
dirigiendo los trabajos de defensa. Desde mds de dos
meses atrds sabifa que andaban buques ingleses en el
Pacifico. En efecto, Clipperton habia estado en Juan
Ferrdndez en septiembre anterior; y habiendo determi-
nado expedicionar en las costas de Panamd, dejé alli al-
gunas sefiales y una carta para que Shelvocke fuera 4
reunirsele d los mares del norte. Por mds trazas que se
dié para ocultar su presencia en estas costas, los espafo-
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les lo descubrieron y comenzaron & prevenirse. Un bar
quichuelo apresado por Clipperton cerca de Juan Fer-
ndndez y quelogré salvarse de las manos de sus captores,
llegd a Chile & comunicar noticias de la presencia de los
ingleses. El gobernador, sin embargo, pensando que
éstos habian seguido su viaje al norte, creia alejado todo
peligro por ¢l momento, cuando en los primeros dias de
enero vio acercarse a la bahia de Concepcidn el buque
de Shelvocke seguido de dos embarcaciones espaiiolas
que acababan de apresar, una de ellas cargada de frutos
de la tierra y la otra de madera de Valdivia. Cano de
Aponte puso sus tropas sobre las armas ¢ impartid sus
ordenes 4 toda la costa vecina para rechazar cualquier
ataque. Mientras tanto, el corsario inglés se dirigié 4
una bahia situada un poco al norte de Concepcidn para
dar caza 4 otro buque espaiol. Los tripulantes de este
tltimo, no contando con medios de defensa, lo encalla-
ron en la playa. Los botes ingleses que se acercaron &
tierra para apoderase de su carga, fueron recibidos & ba-
lazos y se vieron forzados 4 volver atrds dejando tres
hombres muertos y dos prisioneros. Uno de éstos, lla-
mado James Daniel, habia ganado ya su bote, pero fué
enlazado por uno de los milicianos de tierra, #d la manera
Il ¢omo en estos p;u'seé enlazan el ganadouw, y quedd cau-
tivo. Shelvocke, sin desalentarse por esta contrariedad,
se mantuvo en la boca del puerto y alli consiguid apre-
sar un buque llamado San Fermin que venfa del Callao
con un rico cargamento de ropa, galleta, arroz, aztcar,
chocolate y como seis mil pesos en dinero y en plata la-
brada. Esta presa les permitié entrar en negociaciones
con las autoridades de tierra, cambiando al efecto cartas
con el gobernador Cano de Aponte. En cange de los es-



paifoles que tenfa en sunave, Shelvacke obtuvo la liber-
tad de los dos ingleses que habian caido prisioneros;
pero no pudiendo conseguir que se le pagaran dieciséis
mil pesos por rescate de los buques apresados, quemé
dos de éstos después de sacar toda fa parte il de su
carga (6 de enero, fecha de los ingleses), y en seguida se
hizo 4 la vela en conserva con uno de los buques captu-
rados y sin ser molestado por nadie.

nShelvocke se dirigié a Juan Ferndndez; pero no per-
manecid alli mds que cuatro dias (del 11 al 15 deenero).
En vez de encaminarse 4 Panamd, donde lo esperaba
Clipperton, recorrié las costas del Perd durante una cam-
paiia dirigida con tanta audacia como habilidad. EI bu-
quecillo apresado en Concepcion. que le servia de guia
en esta expedicién, cayé en manos de los espaiioles; pero
Shelvocke capturé algunos otros, desembarcé en varios
puntos, cogié un copioso botin y, habiéndose apoderado
del pueblo de Paita (21 de marzo), le prendié fuego por-
que no se le pagaba el rescate de dieciséis mil pesos que
le habia impuesto. La relacién de sus atrevidas aventu-
ras forma un tejido de rasgos del mds heroico valor y
de lances en que desplegaba un ingenio infinito para
burlar al enemigo.

uAl retirarse de Paita, fué perseguido un dia entero
por un buque de guerra espafiol. 1 Habiendo llegado la
i noche, dice Shelvocke, recurri @ una vieja estratajema,
w creyendo que aqui serfa nueva, la de colocar una luz
i flotante en una especie de balsa (%alfZub), y entonces
i cambié mi rumbo.n Esta vieja estratajema produjo su
efecto; Shelvocke salvé su buque, pero perdié otra pe-
queiia embarcacion récien apresada en que llevaba una
parte de sus viveres.
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WEl 11 de mayo el audaz corsario recalaba nuevamen-
te en Juan Ferndndez para sustraerse a la persecucion
de las naves espaiolas y dar descanso a la tripulacién.
Catorce dias después (23 de mayo) una violenta tempes-
tad arrojaba su buque contra las rocas de la costa y lo
hacia pedazos con pérdida de casi todo el botin cogido
en aquella campana. Comenzé alli para aquellos hom-
bres una serie de aventuras del mds alto interés dramd-
tico, y que su jefe ha contado con el mds vivo colorido.
Sin desanimarse por la terrible desgracia que acababa
de experimentar, Shelvocke y sus compaiieros se pusie-
ron inmediatamente al trabajo pari construir una nueva
embarcacidén. Estallé entre ellos la discordia suscitadar
por espiritus inquietos y turbulentos, ya por la distribu-
cion de la parte salvada del botin ya por el plan de con-
ducta que debia seguirse después de esa catdstrofe. Ha-
ciéndose superiores 4 su desgracia, y desplegando la mds
heroica entereza, los corsarios, durante los meses de in-
vierno, en medio de lluvias y de temporales, costruyeu-
ron con los restos salvados de su nave un espacioso lan-
choén que estuvo listo para hacerse 4 la vela el 5 de
octubre. Una piedra grande, amarrada 4 un cable, le
servia de ancla, y todos los demds aparatos y \tiles co-
rrespondian & esa carencia de elementos. Aquel lanchén
recibié el nombre de Recovery (Restablecimiento) alusi-
vo 4 su objeto. Los ingleses embarcaron alli, junto con
sus armas, un candn que no podia tener colocacion con-
veniente, una abundante provision de agua, el pescado
que habfan podido coger y salar mientras estuvieron en
la isla, algunos cerdos, carne conservada y un poco de
harina; y en nimero de cuarenta y siete individuos se
lanzaron nuevamente al mar el 6 de octubre 4 correr
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aventuras, sin tomar en cuenta los innumerables peligros
que ellas *podian procurarlzs. Shelvocke dejaba en la
js]n once ingleses y trece indios americanos, tomados
prisioneros en las correrias anteriores, todos los cuales,
dice el capitan, quedaban por su propia voluntad, y por
la pobre idea que se habian formado de aquella embar-
cacion.  La verdad es que ésta no era bastante grande
para contener a todos los niufragos.

uCuatro dias después (10 de octubre de 1720), los
corsarios encontraron cerca de la costa de Chile un bu-
que mercante espanol, al que dieron caza. Los tripulan-
tes de esta tltima nave se defendieron con toda resolu-
licion, . salvando de ser apresados y matando de un
caflonazo al artillero del lanchén inglés ¢ hiriendo a tres
de sus tripulantes. Shelvocke desembarcé en segui-
da en Iquique, donde encontrd algunas provisiones; y
continuando su viaje al norte, sostuvo cerca de Nasca
otro. combate con otro buque espaiiol, de que tampoco
pudo apoderarse. Recibidos 4 cafionazos, ¢ impedidos
por el estado del mar para abordar aquella nave, los in-
gleses tuvieron que retirarse. En cambio, el dia siguien-
te tomaron en Pisco un buque espaiiol cnyo capitdn no
pudo oponer la menor resistencia. Shelvocke pudo en-
tonces continuar cédmodamente en viaje 4 Panamd.

uClipperton, entretanto, habia recorrido los mares del
norte sembrando la alarma en aquellas costas y haciendo
algunas presas de mds 6 menos valor. Reunidos ambos
capitanes durante algiin tiempo, continuaron sus corre-
rias hasta las costas de California: pero, separdndose de
nuevo regresaron 4 Europa por los mares del Asia.n
( Historia General de Chile, tomo VI, pdgs. 11 417.)

12
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Veinte afios despuds aparecié la expedicion de lord
Anson en el Pacifico. '

o La escuadrilla puesta 4 las ordenes del capitan Anson
constaba de seis buques de guerra de diversos portes,
armados con 236 cafones, y de dos transportes provistos
de viveres para una larga campana y de mercaderias
por valor de 15,000 libras esterlinas que, segin se crefa,
podria cambiarse en estos pafses por mantenimiento fres-
co. Las tripulaciones y tropas de esas naves montaban
por todo 4 1,980 hombres. Anson iz6 su gallardete en
el Centurion, hermoso navio de 60 cafiones en el puerto
de Portsmouth, fué saludado por los otros buques con
los honores de comodoro, y el 18 de septiembre de 1740
se hacia & la vela. Después de una navegacion bastante
lenta, llegaba 4 la isla de Madera el 25 de octubre.n
( Historia General de Clile, tomo VI, pag. 108.)

El almirante espaiiol Pizarro pretendié batir la escua-
dra inglesa; pero un furioso temporal dispersé y casi
destruyd sus buques, y Anson, aunque con muchas ave-
rias, logro pasar al Pacifico.

wEl virrey del Perd, marqués de Villa Garcia, sabia
desde julio de 1740 el estado de guerra entre la Espaia
y la Inglaterra, y los aprestos que en este tltimo pais se
hacian para enviar una escuadra inglesa contra los puer-
tos espanoles del Pacifico. Supo, ademds, que otra es-
cuadra inglesa, mucho mds poderosa todavia, mandada
por el vice-almirante Vernon, se hallaba en el mar de
las Antillas, que en noviembre de 1739 se habia apode-
rado de Portobello, y que ¢l tesoro que poco antes habia
salido del Pert corria riesgo de caer en manos del ene-
migo. Desplegando una grande actividad, el virrey, ayu-
dado en sus esfuérzos por el comercio de Lima, equipd



apresuradamente una escuadrilla de cuatro naves para
que saliese al encuentro de los ingleses; y para atender
4 la defensa de las costas, no s6lo completé el nimero
de las compafifas que guarnecian .la plaza del Callao,
sino que cred tres nuevos regimientos de tropas regladas,
uno de ellos de infanterfa y los otros dos de caballeria.
Necesitando, ademds, de oficiales compstentes para
prevenirse contra los peligos de la invasion inglesa, fué
a buscarlos entre los individuos de una comision cienti-
fica que en esos momentos hacia en América uno de los
estudios mds importantes y trascendentales de geografia
matematica.n ( fistoria General de Chile, vomo VI, pdgi-
nas 113 d 114.)

wEl virrey tenia a su disposicién un excelente oficial
de marina llamado don Pedro Medranda; pero querien-
do complacer al comercio de Lima, que habia contribui-
do generosamente al equipo de esas naves, dié ¢l mando
de una de ellas 4 don José¢ de Segurola, acaudalado ne
gociante espaiiol, que también se daba por marino y
que se habia ofrecido empenosamente para salir a recha-
zar & los ingleses cuando entrasen al Pacifico. Recorrio,
en efecto, los mares del sur de Chile durante los prime-
ros meses de i741; y no encontrando por ninguna parte
al enemigo que buscaba, recalé & Concepcion en el mes
de mayo para dar en seguida la vuelta al Callao convo-
yando los buques merzantes que debfan llevar el trigo,
en cuyo cargamento estaba interesado el mismo Seguro-
la. Cuéntase que hallindose éste en Concepeidn se did
aviso de haberse visto pasar al norte un navio que pa-
recia extranjero, y que en esa virtud se le recomendd
que saliese en su persecucion. Pero en esos mismos dias
llegaba 4 Chile el aviso comunicado de Buenos Aires
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por la via de tierra, del desastre de Ja escuadra espaiiola
del almirante Pizarro al pretender doblar el cabo de
Hornos. Se creyd generalmente que las horribles tem-
pestades que habian destrozado aquellas naves habrian
también dispersado la escuadra de Anson, y que por
entonces no habia que temer la presencia de ésta en el
Pacifico. Engaiiado por esta confianza, Segurola, que 4
su regreso al Perti hizo escala en Juan Ferndndez, ha-
bria podido obtener una facil victoria si se hubiera de-
morado’ alli algunos dias, porque habria hallado 4 los
ingleses cuando llegaban 4 esa isla en el mes de junio
en la mds absoluta imposibilidad de oponer una resis-
tencia regular. En el Pert se creyd también alejado todo
peligro; y el comercio, paralizado un momento porel te-
mor 4 las naves enemigas, volvio & su movimiento ha-
bitual.

uEsta imprudente confianza de los espafioles salvd a
Anson de un desastre que todo hacfa presumir inevita-
ble. Libre de toda hostilidad del enemigo, el comandante
inglés permanecia en Juan Fernindez reparando sus
naves, curando sus enfermos y preparandose para conti-
nuar la campaiia naval que habia abierto con tan grandes
dificultades. Una tras otra se habian reunido en esa isla
tres naves de su escuadra y un buque mercante cargado
de provisiones; pera todos estaban considerablemente
estropeados y el 1iltimo en tal situacién que fué necesa-
rio desarmarlo. «A principios de septiembre, dice uno de
i los historiadores de la expedicivn, nuestra gente se
i encontré bastante restablecida del escorbuto para no
i temer que continuase la mortandad. Esta circunstan-
u cia me ha determinado 4 elegir esta fecha para hacer
u la cuenta de la gente que perdimos, lo que dard una
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idea de las contrariedades que habiamos sufrido y de
las fuerzas que nos quedaban... Cuando salimos de
Inglaterra, esos tres navios estaban tripulados por
961 hombres: en el tiempo 4 que me refiero habian
muerto 626, de suerte que solo nos quedaban 335 hom-
bres, comprendidos los sirvientes, niimero insuficiente
hasta para formar la tripulacién completa del Censu-
rion.w La muerte se habia cebado principalmente sobre

los invalidos y sobre las tropas de desembarco, poco
acostumbradas i las fatigas del mar. uLLa idea de la ex-

trema debilidad 4 que estdbamos reducidos era tanto
mas triste cuanto que no'sabiamos entonces cudl era
la suerte que habia corrido la escuadra de Pizarro y
que debiamos suponer que una parte 4 lo menos habia
conseguido llegar al mar del sur. Teniamos, ademds,
algiin conocimiento de que se habia equipado otra es-
cuadra en ¢l Callao; y por despreciables que sean los
buques y los marinos de estos lugares, nada de lo que
puede llevar el nombre de navio de guerra podia ser
mds débil que nosotros. Pero aunque no hubiésemos
tenido nada que temer de las fuerzas navales de los
espanoles, nuestra sola debilidad nos ponia en una si-
tuacion bien desagradable. No podiamos atacar una
sola plaza un poco considerable, porque arriesgando
perder sélo veinte hombres, arriesgabamos el todo.
Asi, nos veiamos en la necesidad de contentarnos con
hacer algunas presas antes de ser descubiertos, des-
pués de lo cual no nos quedaba otro partido que tomar
que el de volvernos cuanto antes d nuestra patria.

uTal era la situacion de Anson y de los suyos cuando

4 mediados de septiembre de 1741 se hallaron listos para
salir al mar. Las autoridades espaiiolas de Chile y del
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Pert, ignorando que el enemigo se hallaba en Juan Fer-
ndndez y, lo que es mds, persuadidos de que los ingleses
no habian podido llegar & estos mares, habian permitido
la salida de naves de los puertos, y el comercio volvia a
tomar su vida crdinaria. Asi, pues, Anson, aunque expo-
niéndose 4 todo orden de peligros, podia hacer presas
mds 6 menos valiosas que lo indemnizasen de sus fatigas
y sufrimientos, En efecto, 4 los pocos dias de haber sa-
lido de Juan Fernandez encontré un buque mercante
llamado Nuestra Seiiora del Monte Carmedo, que venia
del Callao para los puertos de Chile. wSu carga, dice la
u relacion inglesa, consistia principalmente en azticar y
w en gran cantidad de telas azules de lana, que se fabri-
. can en la provincia de Quito y que se asemejan d
n nuestros pafos burdos, aunque muy inferiores en ca-
n lidad. Habia, ademds, muchos fardos de otras telas
u ordinarias, de diferentes colores, bastante semejantes
i 4 las bayetas de Celchester, y 4 las cuales llaman en
W América pailos de la tierra, y algunos fardos de algo-
w dén y de tabaco bastante bueno, pero extremadamente
i fuerte. Ademds de esta carga encontramos lo que bus-
i cabamos con mads interes, esto es, muchos cofres llenos
i de plata labrada y veintitrés serones de pesos fuertes,
i cada uno de los cuales pesaba doscientas libras.n Po-
cos dias después, los ingleses hicieron una segunda
presa. nEra, dice la relacién citada, uno de los mas gran-
w des buques mercantes que navegaban en estos mares.
i Era de cerca de seiscientas toneladas y se llamaba
v Aranzazi. 1oa del Callao a Valparaiso y tenia mas 6

i menos la misma carga que el Carmelo, excepto que la

v plata que llevaba no excedia del valor de cinco mil
i libras esterlinas.u
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L captura de esas naves, al paso que procurd 4 los
ingleses un tesoro no despreciable, les permitio recoger
noticias de la mayor importancia. La correspondencia
que cayé en sus manos y las declaraciones de los prisio-
neros, & quienes trataba Anson con la mas esmerada
caballerosidad, le hicieron conocer la suerte que habfa
corrido la escuadra de Pizarro y la confianza que reinaba
entre los espaiioles de Chile y del Perti de que no habia
en el Pacifico peligro alguno de enemigos. Mientras
tanto, todo hacfa temer que otro buque espaiiol que pudo
escaparse de ser apresado por los ingleses, habria dado
la voz de alarma en las costas de Chile y paralizado todo
trdfico. Queriendo evitar que el aviso de su presencia en
estos mares llegase antes que ¢l 4 los puertos del Perd,
Anson se dirigi6 al norte y en una larga campana diri-
gida con la mds notable habilidad y llevada 4 cabo con
sigular fortuna, asentd su reputacion de marino y cogié
un espléndido botin. Después de apresar algunas naves
espaiiolas, saqued en noviembre de ese afo (1741) la
ciudad de Paita y en seguida recorrié las costas ameri-
canas hasta el virreinato de Nueva Espaiia, sembrando
por todas partes la consternacién y el espanto, sin hallar
en ninguna la resistencia que habria debido esperarse.
Las relaciones inglesas de esas campanas, al paso que
dan a conocer el talento superior y la admirable sangre
fria del marino inglés, recuerdan los sentimientos huma-
nos y la constante generosidad con que trataba d sus
prisioneros, hecho que han corroborado los documentos
de origen espaiiol. Por fin, atravesando el grande océa-
no, llegaba a los archipiélagos inmediatos al Asia y
el 20 de junio de 1743 (viejo estilo) se apoderaba al cabo
de hora y media de combate del galeén que una vez al
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ano hacia el viaje entre las Filipinas y los puertos de
Méjico, manteniendo un valioso comercio. La carga de
ese galedn consistia en 1.314,000 pesos en monedas,
35,700 onzas de plata en barra y una gran cantidad de
mercaderias, Despuds de numerosos incidentes que no
tenemos para qué contar aqui y de un viaje de tresanos
y nueve meses sembrado de las mds extraordinarias y
audaces aventuras, Anson llegaba a4 Inglaterra el 15 de
junio de 1744 y era recibido por el gobierno y por el
pueblo con la distincion & que lo hacia merecedor su
arrojo y su talento de marino, El pueblo inglés creyd ha-
llar en la feliz campania de Anson una compensacién del
desastre que la escuadra de las Antillas, al mando del
almirante Vernon, habfa sufrido en 1741 delante de Car-
tagena. Elevado poco después al rango de almirante,
Anson prestd 4 su patria nuevos servicios; y en 1747,
con ocasiéon de una victoria naval alcanzada sobre los
franceses, obtuvo, junto con el titulo de barén, un asiento
en la Cdmara de los Lores y mds tarde los mds elevados
puestos del servicio naval. La Inglaterra cuenta ahora
4 lord Anson en el mimero de sus mds ilustres ma-
rinos.

uLa campaiia de Anson en el Pacifico produjo una
gran perturbacién en el comercio de estas colonias. Los
negociantes de Chile, aparte de la pérdida de dos naves
ricamente cargadas, sufrieron los efectos de la paraliza-
ci6n de todo trifico naval durante muchos meses. Aun-
que Anson se habiaalejado de nuestras costas en octubre
de 1741, se ignoraba por completo el rumbo que llevaba
y se temia verlo reaparecer un dia t otro, En ¢l Pentila
perturbacién fué mucho mayor todavia, Al saber el ata-
que y saqueo de Paita por los ingleses, el virrey habia
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despachado en persecucién de éstos la escuadrilla que
tenia en el Callao, pero como sucedia ordinariamente 4
los espafioles en estas campaias, no pudieron dar alcance
4 sus hdbiles y afortunados enemigos.. (Historia Ge-
aeral de Chile, tomo VI, pigs. 115 4 120.)

uA pesar de todo el aparato de poder naval que en
Espaiia y en las colonias se habia desplegado para de-
fender las costas del Pacifico, la escuadrilla inglesa de
Anson, reducida por las tempestades y por el escorbuto
i una pequeia porcidn de sus fuerzas, se habia paseado
por estos mares apresando los buques espaioles, sa-
queando los puertos y causando los mayores dafios al
comercio espaiiol, y, por fin, se habia alejado cargada de
ur rico botin sin hallar en ninguna parte la resistencia
que era légico esperar. Los ingleses, que en esa misma
guerra experimentaron el desastre de Cartagena atacan-
do las fortalezas de tierra, probaron en el Pacifico su in-
disputable superioridad de marinos. (Historia General
de Chile, tomo VI, pags. 123 4 125.)

Con la de lord Anson termind la larga serie de ex-
pediciones que durante dos siglos saquearon al comercio
de esta costa. Las empresas posteriores cambiaron mas
decididamente de cardcter: se convirtieron en contraban-
distas declarados.

I11
EL CONTRABANDO DE LOS FRANCESES

A pesar de que el absurdo sistema de flotas y galeo-
nes siguié practicdndose, aunque muy & menudo inte-
rrumpido y hostilizado por los enemigos de Espaiia,
sobre todo por los ingleses, hasta 1740 cuando se sus

13
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pendid, el siglo XVIII se inicié con un acontecimiento
que para Chile se tradujo en un notable progreso eco-
némico. Tal fué el cambio de dinastia en Espaiia 4 con
secuencia de la muerte de Carlos 11 el Hechizado, cuyo
sucesor fué un nicto del rey de Francia, ¢l joven Fe-
lipe V.

nla elevacion de Felipe V, nieto de Luis XIV, al
trono de Espaiia, al comenzar el siglo XVIII, dié natu-
ralmente 4 la Francia una grande influencia en los nego-
cios de la Peninsula y de sus colonias. Aun antes que ¢l
nuevo monarca pisara el suelo espaiiol, ya sus represen-
tantes en Madrid dictaban con pocos dias de intervalo
las dos siguientes cédulas:

uHé aqui la primera:

sErL reve Mi gobernador y capitan general de las pro-

vincias de Chile y presidente de su audiencia real para

ellas. Por despachos que se os han dirigido, y los que
u recibiréis en esta ocasion, estaréis informado el que por
haber fallecido el Rey Nuestro Seiior don Carlos 1
(que esté en gloria) sucedi6 en esta monarquia el Rey

=

Nuestro Senor don Felipe V (que Dios prospere),

nieto del seiior Rey Cristianisimo; y habiéndose estre-

chado con este motivo el vinculo de parentesco y amis-

tad entre esta corona y la de Francia, se hallan tan
unidas, que las conveniencias y favorables sucesos de
la una se consideran comiin interés de las dos, en cuya

inteligencia ha parecido poneros para que, enterado

de estas noticias, y prevenido del estado en que nos

=

‘hallamos, poddis, en los casos que se ofrecieren, dirigir

con seguridad las operacicnes de vuestro gobierno, de
forma que acreditando en todo la atencién y buena co-
rrespondencia, cumpldis con las obligaciones de vues-
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tro empleo.—De Madrid 4 3 de enero de 1701.— Vo
la Reina—EL cardenal Portocarrero.—Fray don Ma-
nuel Arias.—Don Fernando de Aragin.—FE! Odispo
Inguisidor General.—Don Rodrige Manuel Manrigue
de Lara—El conde de Benavente.—Por mandado del
Rey Nuestro Seior, [on Domingo Lépes de Calo
Mondragén.

wHé aqui la segunda:

«Er rev. Mi gobernadory capitdn general de las pro-
vincius de Chile y presidente de la real audiencia de
ellas. Por despacho 3 del corriente, que recibiréis en

esta ocasion, entenderéis la amistad y unién de esta

corona con la Francia; y porque en consecuencia de

esta alianza y estrechos vinculos, he resuelto se dejen
entrar en lcs puertos de las Indias 4 los bajeles fran-
ceses que llegaren 4 ellas, y que por su dinero se les

den los bastimentos necesarios y los materiales para
carenar cuando sea menester, y que se les resguarde,
siendo necesario, de armada mayor y enemiga, por la
presente os mando que precisa y puntualmente cum-
pldis y hagdis cumplir esta delibzracidn, que asi es mi
voluntad.—De Madrid' & 11 de enero de 1701.—Fo
la Retna—El cardenal Portocarrero—=Fray don Ma-
nuel Arias—Don Fernando de Aragon.—IEl Obispo
Luquisidor General—Por mandado del Rey Nuestro
Senor, Don Demingo Lépez de Calo Mondragén.n—
(AMUNATEGUL, Precursores de la Independencia, to-
mo LTI, pdgs. 299 y 300.)

wArmadas en guerra, esas naves debian defender es-

=

=

tas costas,. contra las agresiones inglesas i helandesas:
pero guiadas por un interés puramente industrial, podrian
vender con mds 6 menos franquicias sus mercaderfas d
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los americanos, haciendo conocer 4 éstos las ventajas
desconocidas hasta entonces del comercio con los extran-
jeros. Sea como se quiera, este régimen que, por des-
gracia, duré muy corto tiempo, si bien iba 4 herir los
intereses y & provocar la resistencia de los que usufruc-
tuaban el antiguo monopolio, debia crear necesidades y
aspiraciones desconocidas entre los americanos. Estas
colonias, que en cuanto era posible, estaban sometidas
a la mds completa incomunicacién con los otros pueblos
de la tierra, iban d ser visitadas por hombres de ideas
politicas ¢ industriales mas adelantadas; y ese contacto,
aunque fuera accidental, no podia dejar de ejercer in-
fluencia sobre el desenvolvimiento de estos pueblos.n—
( Historia Genera! de Chile, tomo V, pdgs. 453 y 4.)

Iniciado el trifico de Europa & Chile por el Cabo de
Hornos y abandonado el de Panama para el acarreo de
mercaderias, principié una nueva éra para este pais.

El permiso concedido por el decreto transcrito #no
autorizaba 4 las naves francesas d introducir mercaderias
en los puertos de las colonias espaiiolas; pero no era di-
ficil suponer que la admisién de buques extranjeros iba
4 desarrollar un comercio contrario 4 la legislacién y 4
las prdcticas vigentes.

nDon Francisco Ibditez lo comprendié asi desde el
primer momento. «Con este permiso, escribia al rey en
w mayo de 1702, es casi imposible que los bajeles fran-
u ceses no introduzean algunas mercaderias y que no se
u tenga el comercio libre. Y aunque este caso no ha lle-
u gado hasta ahora, pues desde que vine 4 este reino no
i sc ha descubierto navio en estas costas que no sea del
i Perd 6 de estos puertos, quedo con la advertencia de
u lo que se me ordena para ejecutarlo. Seria muy del
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1 servicio de V. M. se sirviese advertirme lo que con la
n nueva confederacién de aquella corona de Francia se
o ha de ejecutar con sus navios si llegaren & estos puer-
u tos, porque habiéndoseles de dar los bastimentos y de-
umds pertrechos que necesitaren para sus carenas, no
u tienen otra moneda con que poderlo satisfacer que con
i ['UP?I. POT(]U{_! P]:]t.'l “i oro no IE traen A estos Pari'ljffs.

uni la de Francia corre aunque la trajesen; y este es un
w género de comercio que no se puede evitar, si se les
u ha de suministrar lo que necesitaren.n La corte no fo-
dia desconocer la fuerza de esas observaciones; pero,
ademds de que los consejeros mds inmediatos del rey
habian deseado servir por todos medios los intereses de
Ja Francia, estaban obligados por la sitvacién de la mo-
narquia & autorizar aquellos permisos. Se sabia positiva-
mente que en Inglaterra y en Holanda se preparaban
expediciones de corso contra los mares de las Indias; y
la Espaiia, que se hallaba en la mds absoluta imposibili-
dad de defender sus colonias, tenia que autorizar & los
buques franceses para que viniesen en su socorro. Asi,
pues, no pudiendo retirar aquel permiso, el gobierno de
Madrid ordend al presidente de Chile que, permitiéndo-
les arribar & los puertos, reparar sus naves y renovar sus
provisiones, se empeiase en impedir el contrabando,
para lo cual colocaria en Concepcién d uno de los oido-
res con el titulo de corregidor.

Los temores de la corte de Madrid eran perfectamen-
te fundados. En los mismos dias en que se dictaba la
orden que acabamos de recordar, partia de Inglaterra
una expedicién dirigida contra las costas del Pacifico.
Componiase de dos naves armadas, entre ambas, de cua-
renta y dos caiones y tripuladas por ciento ochenta hom-
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bres, bajo el mando de Guillermo Dampier, insigne ma-
rino que, después de servir con los filibusteros, habia
scho dos célebres viajes, uno alrededor del mundo v
otro & la Nueva Holanda, que le granjearon una inmen-
sa reputacion. Habiendo salido del Tdmesis el 30 de
abril de 1703, Dampier, después de diversos incidentes
y de dificultades con sus tripulaciones en las costas del
Brasil, doblaba ¢l Cabo de Hornos y llegaba & Juan
Ferndndez en los primeros dias de febrero siguiente..
Alli surgieron nuevas divergencias entre los expedicio-
narios, que si no frustraron por completo aquella empre-
sa, la hicieron mucho menos eficaz para el objeto que se
proponian, Dirigiéndose en seguida d las costas del norte
del Pert, fueron 4 llevar alli la perturbacion; pero no al-
canzaron & hacer i los establecimientos espaiioles los
dailos que en otras condiciones habrian podido causarles.
tAl mismo tiempo se habian preparado en Francia
otras expediciones destinadas aparentemente 4 combatir
4 los corsarios ingleses en el Pacifico. Para una de ellas
se equiparon en el puerto de Saint Malo dos naves
mandadas por los capitanes Du Coudray-Pérée y Fou-
quet, hombres hdbiles y muy experimentados en la na-
vegacidn. Provistos de las armas necesarias para la cam-
pafia, y de un cargamento surtido de mercaderias, se
hicieron i la vela ¢l 26 de diciembre de 1703 con una
patente firmada por el conde de Tolosa, gran almirante
de Francia. Sin sufrir graves contrariedades en su viaje
los expedicionarios penetraron en el Estrecho de Maga-
llanes; pero habiendo experimentado alli un viento im-
petuoso que les corté sus cables y sus cadenas con pér-
dida de dos anclas, se resolvieron d volver atrds, y dando
la vuelta por el Estrecho de Lie Maire y por el Cabo de
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Hornos, llegaron 4 Concepcion el 13 de mayo de 1704.
A pretexto de reparar las averias de sus buques y de
construir una lancha que les hacia falta, los marinos fran-
ceses se establecieron trariquilamente en el puerto. Cua-
tro padres jesuitas que venian con ellos bajaron 4 tierra
y fueron muy bien recibidos en el convento de los reli-
giosos de su orden.

uHacfa poco habian aportado & Concepcidn otros tres
buques franceses que entrando al Pacifico con el pretex-.
to de dar caza d los corsarios ingleses, andaban ven-
diendo en estas costas las mercaderias que traian. El
contrabando comenzaba 4 desarrollarse con mucho ar-
dor, y parecia deber tomar grande incremento. En vir-
tud de las dltimas drdenes del rey, el presidente Ibdiez
habia despachado apresuradamente & Concepeidn al oi-
dor don Diego de Ziniga y Tovar; y éste habia entrado
4 desempenar las funciones de corregidor el 1.2:de mayo
de 1704, precisamente dos dias antes que llegasen las
primeras naves de que hablamos.

uAtendiendo, como debo, escribia este funcionario, 4

repetidas ordenes de V. M. sobre que no se permita

—

tratar con los navios extranjeros que llegaren d estos

puertos, ni con los de espaioles que no viniesen con

=

registros y permiso de V. M., hice saber luego & los
capitanes de dichos navios que no pasasen & vender
cosa alguna, y que me diesen parte de lo que necesi-

taban de viveres y otras cosas para que luego se so-
i corriese su necesidad. 'Y asimismo publiqué bando en
esta ciudad con graves penas para que ninguno de los
vasallos de V. M. comprase ni comerciase con los di-
chos franceses, habiendo, ademds, nombrado y puesto
i diferentes guardias y partidas en esta marina (costa)

=
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wpara que atendiesen 4 la puntual observancia de lo
w mandado en dicho bando. Sin embargo de las referi-
i das prevenciones, tuve noticia de que en dos ocasio-
wnes introducian en esta ciudad algunas mercancias de
u las que traian en sus navios. Atendiendo & su reparo,
i d deshoras de la noche, fui personalmente al paraje
i por donde se pretendian introducir, y aprehendi en la
u primera ocasion 174 quintales de hierro, 9 varas de
i ruan y 3 docenas de cuchillos; y en la segunda 1,430 va-
tras de ruan, 88 libras de cera y g resmas de papel;

i todo lo cual declaré por decomiso, poniéndolo en vues-
u tras reales cajas de esta ciudad para que vuestros ofi-
u ciales reales pasasen & venderlo en pablica almoneda
W por cuenta de V. M., como lo ejecutaron, habiendo
u importado su procedido ocho mil doscientos ochenta y
il seis pesos. Viendo los dichos franceses mis desvelos
i en la observancia de las érdenes de V, M., se hicie-
i ron luego 4 la vela y se fueron 4 diferentes puertos del
i Perd, donde no dudo venderin cuanto traian en sus
i bajeles. n

uPero todas las precauciones que tomasen las autori-
dades espaiiolas para evitar este comercio, y todas las
violencias que empleasen para castigarlo, habian de re-
sultar ineficaces. El contrabando era una necesidad im-
periosa creada por la situacion econémica de estas colo-
nias, por las trabas impuestas por la metrépoli y por la
postracion industrial en que ésta se hallaba sumida. La
Espaiia, 4 pesar de que de tiempo atrds se estaba sur-
tiendo de mercaderias extranjeras, no alcanzaba 4 pro-
veer d estas provincias de todos los articulos que les
eran indispensables. Por otra parte, el monopolio co-
mercial y el oneroso recargo de impuestos, gravaban de
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tal suerte las mercaderias que su precio las ponia fuera
del alcance del mayor nimero de los consumidores. En
Chile, sobre todo, segiin hemos dicho en otras ocasio-
nes, & causa de la distancia de la metrépoli y de las de-
mds condiciones que hemos expuesto, sélo las familias
ricas podian comprar algunos de esos articulos de pro-
cedencia’ europea, mientras las clases menos acomo-
dadas se vestian dnicamente de jergas ordinarias tejidas
en el pafs, y no usaban mds vajilla que la de barro tos-
camente elaborado, Los comerciantes eran por esto mis-
mo muy pocos, y sus especulaciones eran sumamente
limitadas. nEntre los comerciantes de este reino, decia
el presidente Ibdfiez, son muy pocos los que tienen al-
u giin caudal propio, siendo los mds entrantes y salien-
ites que vienen de Lima con porciones de ropa al
i fiado con interés & pagar 4 plazos.n Esos negocian-
tes, reducidos & vender muy poca cosa, buscaban la
compensacion elevando los precios de cada articulo. Se
comprende que aquella situacién comercial debia esti-
mular y favorecer el trifico de contrabando que venia &
ofrecer 4 los colonos mayor variedad de articulos y &
precios inmensamente inferiores 4 los que estaban acos-
tumbrados 4 pagar. Asl, por mucho celo que los gober-
nantes pusieran en algunos puntos, como en el principio
sucedio en Chile, para impedir ese comercio, los colonos
debian aprovechar aquella ocasiéon de adquirir & poca
costa los objetos que les eran indispensables.

uSi este ensayo de comercio libre hubiera podido esta-
blecerse francamente; si el rey, sobreponiéndose 4 las
preocupaciones econdémicas’ de la época y los clamores
de los que gozaban de ese monopolio, hubiese abierto

los puertos de sus colonias al comercio extranjero, ha-
14
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bria recogido en pocos aiios un doble beneficio: procu-
rarse rentas considerables y enriquecer estos paises,
proporciondndoles. 4 la vez que las mercaderias que
necesitaban, una salida fdcil y segura para sus productos.
Pero, dadas las ideas espafolas de la época, no era po-
sible esperar una reforma de tamaia trascendencia. El
oidor Ziniga y Tovar, intérprete fiel dc esas ideas, re-
fundia en los términos que siguen los cinco inconvenien-
tes que hallabaen que se permitiese 4 las naves francesas
el seguir comerciando en América.

Lo primero, porque en dichas naves de Francia vie-
« nen muchos individuos de varias naciones enemigas
de vuestra corona, y siendo asi que todos los puertos
del Perd y Chile 6 los mds de ellos estdn tan poco for-

i

L}

talecidos que con facilidad pueden ser saqueados y ro-
bados, los que vienen en dichas naves, vueltos 4 sus

patrias y reinos, hardn notoria la flaqueza de dichos

puertos y moveran & los enemigos de vuestra corona

t & armar escuadras que pasen 4 dicho mar del Sur d

infestar, saquear y robar sus puertos. Lo segundo por-
que aunque en dichos bajeles de Francia sélo vengan
franceses, en su seguimiento vienen también bajeles
de Inglaterra y de Holanda por la codicia de robar &
los de Francia el tesoro que saquen de nuestros puer-
tos una vez que vendan sus mercaderfas. Lo tercero

-

que de pasar 4 este mar dichos navios de Francia, pre-
cisamente se han de hallar exhaustas de dinero vues-
tras reales cajas porque la mds cuantiosa porcién que

en éstas entra, procede de vuestros derechos reales en
las mercaderias; y haciendo los franceses 4 los espaito-
les sus ventas ocultas y secretas por temor de que sean
confiscadas, se pierden dichos derechos reales. Lo
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cuarto que de la extraccién inevitable de dicho dinero
para Francia, se seguird el atraso infalible de los ga-
leones, pues quedando muy poco dinero en el Peri,
crecerdn nuestros reales gastos, y no se logrard el des
pacho de la armada, arruindndose por la mayor parte

el comercio de esos reinos con estos del Pert. Lo

quinto, el peligro de introducirse la herejia en estas

partes, donde resplandece la religidn catdlica romana

con mucha limpieza; porque en dichos bajeles y en
especial en el del capitan don Juan Fuquer (Fouquet),
vinieron muchos holandeses luteranos y calvinistas, dos

-

de los cuales en compaiifa de algunos franceses fatiga-

dos de navegacion tan dilatada, 6 aficionados & lo

abundante y pingiie de la tierra, se quedaron ocultos

en clla; y 4 no descubrirlos mi cuidado, y averiguado

ser holandeses luteranos, pudicran empezar & sembrar
la herejia por la gente ristica, en especial eatre los
indios barbaros, inquietando su natural inconstante 4

sublevarse contra vuestros vasallos. Y recelando este
tan pernicioso daiio, los recogl luego 4 un colegio de
padres de.la Compaiiia, donde quedan catequizindose

[}

aunque con poca esperanza de que abjuren sus here-
i jfas.n El gobierno espaiiol no tenia mejores razones
que éstas para defender la subsistencia del régimen co-
mercial impuesto & sus colonias.

1A pesar de esto, mientras durd el permiso concedido
4 las naves francesas para acercarse 4 los puertos de las
Indias, el comercio con ellas se impuso como una nece-
sidad irresistible. Mas todavia; mientras que algunos de
los gobernantes espaioles de estas colonias lo fomenta-
ban secretamente convirtiéndolo en granjerfa de ellos
mismos, como sucedio en Chile, segiin habremos de
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verlo mds adelante, otros se vieron forzados i autorizar-
lo gravdndolo con un impuesto, para satisfacer la nece-
sidad de mercaderias que se hacia sentir. 1El virrey del
i Perii me aviso6 de la llegada de los dos navios franceses

i al Callao, escribia el presidente Ibdiez, y que les habia
u permitido el desembarco de su ropa, y que la pudiesen
u vender pagando un cinco por ciento de derechos rea-
i les, (anadiendo) que le habfa moyido 4 dar este permi-
W so la suma necesidad de ropa con que se hallaba el

W reino, y valerse de aquellos navios para que buscasen
u 4 los piratas ingleses que andaban en este mar.n Aun
que el presidente de Chile se resistia 4 dar permisos
andlogos 4 las naves francesas dentro de los limites de su
gobernaci6n, no vacilaba en representar al rey los graves
inconvenientes que se originaban de aquel estado de co-
sas. nSe sigue & este reino, decia, un gran perjuicio
i en la observancia de las 6rdenes que V. M. tiene dadas
i de que se prohiba el comercio, porque siendo constante
u el que estos navios venden su ropa en todos los puertos
u del Perd, sin que ninguno se lo pueda embarazar, llega
i después esta ropa aqui 4 tan crecido precio que lo que
w se compro de ellos 4 ocho se vende por cuarenta. La
i mayor afliccién de todo este reino es no hallarlas (las
u mercaderfas), y lamentarse de que llegando los navios
w d estos puertos no se les permita proveerse de lo nece-
U sario; pero aunque conozco su razon, no les puedo so-

« licitar otro alivio que el ponerlo en la gran noticia de
w V. M. para que me mande dar las 6rdenes de lo que
i debo ejecutar en caso que los franceses frecuenten
u estos viajes.n El remedio facil y expedito de aquella
situacién habria consistido en sancionar la libertad de
comercio reglamentando su uso; pero, como ya dijimos,
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las ideas de la época, y, sobre todo, las exigencias de los
favorecidos con el antiguo monopolio, hacfan imposible
la planteacién de esta reforma. El rey se limité 4 man-
dar que se respetaran fielmente todas las restricciones
establecidas por las leyes coloniales, y luego hizo cerrar
€st0s pue‘rtos 4 todas las naves extranjeras; pero antes
que se cumplieran estas érdenes, el comercio de contra-
bando, segiin veremos mds adelante, habia tomado un
gran desarrollo y creado necesidades que debian ser
precursoras de una revolucién radical & irresistible.n
(Historia General de Chile, tomo V, pags. 480-487.)

Antes de la expedicion de los capitanes Fouquet y
Coudray ya habia llegado 4 las costas de Chile otro bar-
co que por el Cabo de Hornos importé un valioso carga-
mento de lenceria, paios, objetos de lujo y ain muebles.
El nombre de este buque era el de Aurora, de San
Malo, y los provechos de la expedicién fueron enormes,
porque recogié las primicias del comercio.

Poco después de la llegada de Fouquet y Coudray vi-
no & Chile el Jacgues, mandado por el capitin Harring-
ton; y dos ailos mds tarde otros dos navios, el San Luis
y el Maurepas, los que fueron seguidos en 1707 por el
San Pedro que pasé al Pacifico por la via del Estrecho,
y la Asuncion, que doblé el Cabo.

#En 1709 hicieron su aparicién dos nuevas naves, una
delascuales, el San fuan Bawntista, capitin Doublet, vino
de Marsella, y la otra, el San Auntonio, capitin Fraudac
de San Malo, dejando ambas duradera memoria de su
erucero, ¢l primero por la relacién que publicd uno de
sus oficiales y el otro por unaaventura comercial de con-
siderable escindalo en su época.

wParece que el dltimo, en efecto, se habja dirigido
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desde las costas de Francia 4 las de Chile, & través del
ancho Pacifico. Mas como el comercio de las colonias
que yacian a lo largo del tltimo, desde Chiloé 4 las Ca-
lifornias, gemia bajo las severas prohibiciones de todo
comercio con el Oriente, excepto por ¢l galedn de Ma-
nilla y Acapulco, hizose cuestion por las autoridades de
Penco y ain las de Santiago de confiscar el buque y su
[reciosa carga. Sin embargo, va los franceses tenian por
propias aquellas aguas durante 1antos siglos escondidas
d las banderas del mundo, y alzaron las suyas en lo al-
to de sus masteleros para oponerse d aquella providen-
cia, en nombre del derecho y de sus caiones. Hubo de
sesgar-en vista de esto la autoridad local, y ¢l conflicto
se arregld, como se avienen la mayor parte de los em-
peios humanos: con dinero. El capitdin Fraudac pagéd
catorce mil pesos al corregidor de Penco. Mas los cro-
nistas que han consignado el lance, no dicen si aquella
erogacion fué por via de rescate 6 de soborno.

wEl dltimo, empero, estaba demasiado en boga para
no hacer legitima su sospecha. Era, ademds, aquel recur-
so tan usado como’ disculpable desde que el capitdn ge-
neral de la colonia habia comenzado por sobornar al rey.
Pero cuanda aparecieron en mayor nimero las naves
que tremolaban por la primera vez el penddn blanco de
los Borbones e¢n el Pacifico, fué en el dltiimo afio de la
dilatada guerra que habia llevado 4 los tltimos. al trono
de Carlos V. Hay memoria de que por esos dias ancla-
ron en Valparaiso no menos de cinco naves de San Ma-
lo, una de Marsella, otra de Rio Janeiro y por tltimo
la lamada San Carlos, que aunque de propiedad france-
sa, habia sido vendida & ciertos navieros del Callao,

WDe las velas bretonas de qué arriba hacemos cuenta,
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era la de mds precio ¢l navio llamado el Solide, de 50
canones, que navegaba bajo el mando de un oficial de
la marina real llamado Rageuine. Los nombres de los
otros eran el Le Clere, capitdn Boisloret; la. Fierge, de
Grace; el Asuncisn, Champloret Le-Brun, y el Sax_fosé,
de 36 caiiones, capitdn Beauchéne Battas, 4 quien La
Borde llama sun habil marinow.

uLos dos iltimos recalaron 4 Concepcidn con una se-
mana de diferencia, el 26 de junio de 1713, el Asuncion,
y el 18 el San José, Venia éste acompanado e un trans-
porte (la Maria), 4 cuyo bordo navegaban sus viveres y
repuestos.

wEn cuanto 4 los ctros, el llegado de Marsella llama-
base la Mariana, y era mandado por una capitdn ita-
liano, natural de Villafranca, del nombre de Pisson. El
de Rio Janeiro habia sido despachado por ¢l almirante
Dugay-Trouin, después de la captura de aquella plaza,
venganza infligida 4 los portugueses por sus continuas
defecciones.

uLlamdbase este barco la Concordia, capitdn Pradel,
natural de San Malo, y se ocupaba en encontrar expen-
dio para los valores apresados en el Brasil por los fran-
ceses. Al ano subsiguiente (1714) aquella verdadera
varmada del mar del Sur,n mas numerosa y fuerte que
las que en los dltimos afios habian venido 4 Portobelo,
se aumento con el San Clemente, navio de 50 caiones,
capitin Jacinto Gardin, que llegé a Talcahuano el 13 de
cnero del aio mencionado, y en seguidael Poisson Vo-
lant, €| Phelipeany, capitdn Noial du Parc; la Aurora,
capitdn Legrie!; el Marcial, de 50 caiones; el Chance-
lter y su conserva la flite Bien aimée; la Asuncién, por
tiltimo, que regresaba del Callao; la Margarita, de Pisco,
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y la tartana Sanfa Birbara, capitdn Marcant, de Valpa-
raiso. Por iltimo el navio £/ Cdsar llegb de Europa 4
Talcahuano el 17 de febrero de 1714.

uDe esta suerte, cuando en los primeros dias de di-
ciembre de 1713 trajo 4 la bahfa de Penco la nueva de
la paz de Utrecht (ajustada en marzo de aquel afio) el
barco llamado el Berger, halldbanse en aquel vasto sur-
gidero no menos de quince navios con mds de doscien-
tos y cincuenta caiiones, y dos mil y seiscientos hom-
bres de combate, atrevidos todos, aventureros y capaces
de cualquiera empresa.

wPor manera, que asi como terminaba la guerra en el
viejo mundo, dejando a un descendiente de San Luis en
¢l trono de San Fernando, hubiesen querido aquéllos
estender sus dominios en el nuevo por medio de una
cruzada irresistible, habriales bastado para conseguirlo
un solo requisito: la voluntad. Jamds, 4 la verdad, hubo
antes en el Pacifico un armamento mds compacto y for-
midable, porque aunque aquellas naves hacian servicio de
mercantes, estaban todas montadas, segin lo exigia el es-
tado de los mares, en un rigoroso pie de guerra. La po-
derosa armada con que Pallavicino batié 4 los bucaneros
en las islas del Rey, era sélo una sombra delante de la
escuadra de San Malo, y por cierto no fué superior 4 ¢sta,
bajo ningtin otro aspecto que el de la audacia y la glorias
aquélla con que lord Cochrane barrié de enemigos las
aguas del Pacifico en el primer cuarto de este siglo.

wTal fué el material que sirvié 4 la iniciativa y d la
permanente fundacién de aquella nueva carrera del Cabo
de Hornos, que debia transformar la existencia de Chile
como pueblo mercantil. Valparaiso iba & ser en pocos
afos el Portobelo de la América.
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uConsistia el grueso del trdfico francés en los articulos
de aquellas manufacturas @ que el genio de Colbert habia
dado tan colosal impulso, como las telas de lino, espe-
cialmente las de Bretaia y de Rouen (ruanes y breta-
fias); en los encajes y blondas de las ciudades fronterizas
de Flandes; en los exquisitos pafios de Seddn; en las
lamas y tists de oro de los telares de Lyon, que encon-
traban inagotable consumo en las sacristias y en los sa-
lones, especialmente para casullas y faldellines, y por
tltimo, en esas mil tentadoras bujerfas, cintas, joyas,
perfumes, abanicos, espejos, alfileres, etc., que se cono-
cen todavia en el comercio con ¢l nombre de articulos
de Paris.

i Los franceses se hicieron también los exclusivos in-
troductores de aquellos géneros de valor de que antes
surtian 4 las flotas de Indias las fdbricas extranjeras,
como el terciopelo y el papel de Génova, las especies de
Holanda y la quincalleria que venia por lo comin de las
plazas de Inglaterra.

Visibles fueron hesta no hace muchos afios los restos
de aquellas primeras importaciones que tanto debieron
maravillar & los chilenos por su novedad no menos que
por su precio, infimo éste hasta lo inverosimil, compa-
rado al de las antiguas ferias. Y no son pocas, aun en
estos tiempos de rdpida mudanza, las antiguas casas
solariegas de Santiagn en que se conservan con tradi:
cional orgullo aquellas frasqueras francesas, de doradas
orlas en que se servia la mistela en los dias de santos ¢
de grados; aquellos espejos mates, imitacién de las lu-
nas venecianas, que eran el adorno mds preciado de
los salones; aquellos muebles incrustados que acusaban
el exquisito gusto de la ebanisterfa de Parfs, y por ltino,

15
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aquellas hoy deslucidas y entonces primorosas araiias de
gotas de cristal, que como un trofeo de otros siglos suelen
verse de vez en cuando suspendidas por roido cordel en
la nave de algiin templo de provincia. En la antigua
Concepcién el acopio de aquellos objetos debid de ser mu-
cho mayor, hasta que al fin el traicionero mar, paseando
dos veces sus olas por sus hogares, no dejé otra huella
de la antigua opulencia que los escombros de sus muros
y tapicerias, (/fistoria de Valparatso, tomo I, pdgs. 263
4 266.)

nFdcil es imaginarse el inmenso cambio que aquella
estupenda novedad produjo en la condicién de Chile. El
trigo hacia el norte, el Cabo de Hornos por el sur, trans-
formaron en un cuarto de siglo cabal (1687-1712) la
suerte de la colonin, el aspecto de sus ciudades, sus cos-
tumbres, el menaje de sus casas y hasta los utensilios de
sus cocinas. Rodaron entonces las primeras carrozas y
furlones, las calesas, calesines de fabrica europea; hicié-
ronse oir los primeros acordes de las ¢laves; armdronse
las primeras mesas de billar en reemplazo de los &rucos;
pusiéronse en las ventanas las primeras rejas de primo-
rosos dibujos de Vizcaya; comenzo 4 beberse el agua en
vasos y el vino en botellas de cristal. Recuérdase toda-
via la primera casa de Santiago que puso vidrios en las
mamparas interiores de su cuadra y dormitorio. (/Zésto-
ria de Santiago, tomo 11, pdgs. 15 4 16.)

uEn un sentido mds genuinamente social, el comercio
directo con la Francia atrajo 4 nuestro suelo una corrien-
te de emigrantes, cuyo ameno espiritu, no menos "que la
vivacidad de su ingenio brillante y comunicativo, iba 4
ingertar en el alma adormecida de la familia colonial los
gérmenes de su regeneracién. Enamorados algunos de
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aquellos navegantes y mercaderes del cielo didfano de
este pafs; otros de algo tan hermoso como su cielo, sus
auras y su luz, pues que en su rostro reflejaba todos sus
primores; y otros, en fin, menos sublimes, del exquisito
jugo de sus parras, como refiere el jesuita Olivares, sin
ser por esto un mala-lengua, afincdronse muchos en
nuestras playas, algunos con sus caudales, los mds con
su corazén. De aqui aquellas familias de extirpe conoci-
damente francesa, y con mds particularidad bretona, de
los Letellier, Pradel, Loriel, Lefebre, Labbé, Fabre,
Morandé, Montaner, etc, cuyos iltimos apellidos son
todavia tan comunes en San Malo, de donde procedie-
ron. Dicese que los fundadores de éstos fueron dos pri-
mos hermanos, y aunque del uno, don Francisco Briand
de la Morigandais (chilenizado Morandé) dimos ya no-
ticia, sélo podemos decir respecto al otro (don Andrés
de Montaner), que casado en Santiago con una sefiora
Astorga, form¢, y no obstante haber cegado 4 los tres
afos de su matrimonio, tan numerosa familia que 4 poco
la llamaban ¢/éreifo. Una antigua crénica de Santiago
refiere al menos que cudndo se desenclaustré por el
atlo de 1716 & 1720 la monja pastoriza dofia Josefa
Montaner, fué 4 sacarla 4 su celda un uejéreito for-
n mado de franceses,n tal era el nimero de éstos i la
sazon en Santiago y tanto el de los deudos de la infeliz
cautiva,

nDaté también de esta época el establecimiento en
Chile del caballero francés M. Dunose, cuya hospitalidad
en tanto precié el almirante Byron, cuando fué nuestro
prisionero treinta aflos mas tarde, y quien por haberse
casado con una linda cacica de Maipo, di6 4 sus tierras
el nombre que todavia llevan (Lo Nos, contraccion de
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Dunose). Tuvimos también por esos afios algunos hués-
pedes italianos y especialmente del Piamonte y de Sa-
boya, mediante la alianza de estos paises con Espaia.
Mas, de éstos solo se conserva memoria de los hermanos
Casanova, naturales de Génova, que se radicaron en
Cauquenes. Y de uno de ellos procede por directa suce-
sién el actual [lustrisimo y Reverendisimo Arzobispo de
Santiago.n (Historia de Valparafso, tomo 1, pigs. 266
i 267.)

Otro acontecimiento notable que ocurrié con motivo
de este trdfico comercial fué la venida & Chile de los pri-
meros viajeros cientificos: el padre Feuillée y el ingenie-
ro Frezier, que hicieron observaciones interesantes.

ulos activos ¢ inteligentes franceses, libres de co-
merciar en el mar del Sur, adoptaron el puerto de la
Concepcién (Penco) por centro de su comercio, que
abundaba en géneros de Francia, y ¢l comercio de
Lima enviaba all dinero sin cuenta para que se le sur-
tiese, en cambio, de dichos géneros. En semejante trd-
fico no podia menos de haber desérdenes y abusos, y el
virr(:y lo prohibié; pero no por eso dejé de continuar po-
niendo un pretexto en lugar del verdadero motivo. El
pretexto bajo el cual continud, fué la extraccién de gé-
neros de Chile, nombre que ponfan los capitanes de los
buques mercantes & los géneros franceses. Descubierta
por el virrey esta astucia, hallé un medio muy bueno de
parar sus efectos mandando que el comercio de Lima no
enviase dinero & Chile, y que los chilenos enviasen sus
producciones 4 Lima ellos mismos.n (C. Gav, Historia
de Chile, tomo 111, pags. 432 & 48).

Pero por favorable que fuera para los habitantes de
Chile la situacién creada por el trafico con los franceses.
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ésta se estaba haciendo intolerable é incémoda para los
gobernantes y monopolistas espafioles.

wEn esa época, la guerra habia interrumpido casi por
completo el envio de flotas 4 las Indias. Sin embargo,
en los primeros dias de 1708 partié una de Espana, que
con no poco peligro llegd & Tierra Firme en el siguien-
te mes de abril. Dejando 4 su esposa en Sevilla, don
Juan Andrés Ustdriz se trasladé & América en esa flota,
trayendo en su compailia & tres de sus hijos y a algunos
de sus dependientes de comercio & quienes pensaba em-
plear en sus especulaciones mercantiles que meditaba.
Detenido primero en Panamd y en seguida en Lima por
la inseguridad que ofrecia la navegacion, sélo arrib6 4
Valparaiso 4 mediados de enéro de 1709.

wlstdriz llegaba & Chile trayendo érdenes imperiosas
y repetidas para poner atajo eficaz y definitivo al co-
mercio de contrabando que habia comenzado 4 hacerse
en las costas de Amética.

nDesde fines de 1703 se supo en Madrid que los bu-
ques franceses que pasaban d estos mares, en virtud del
permiso concedido dos afios antes por el nuevo rey de
Espana, trasportaban valiosos cargamentos que vendian
4 los colonos. Proddjose inmediatamente la mds viva
indignacién entre todos los que, directa 6 indirectamen-
te, explotaban sin competencia el comercio de las In.
dias. Los negociantes de Sevilla, que usufructuaban sin
rivales el antiguo monopolio, elevaron al rey enérgicas
representaciones contra una tolerancia que los perjudi-
caba grandemente en sus intereses, y que, segun ellos,
arruinaba 4 la Espafia. En los consejos de gobierno,
donde imperaban sin restriccion ni contrapeso las ideas
econdmicas de la época sobre el régimen comercial de
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las colonias, se hizo oir una protesta general, La opi-
nién undnime era que se debfan cerrar absolutamente
los puertos de América 4 todas las naves, asi espanolas
como extranjeras, que no tuviesen un permiso especial
del rey, y hacer cumplir inexorablemente las leyes que
reglamentaban el comercio de las colonias, prohibiendo
todo otro trafico que no fuera el de las flotas.

WEl 11 de marzo de 1704, Felipe V, después de oir
los informes del consejo de Indias, expedia una cédula
del tenor siguiente: «Cualquiera embarcacién que en-
uw trare (al mar del Sur), tanto de espanoles como de
i franceses, U otra nacién generalmente, se aprehenda
u en el puerto 6 parte donde arribare, se embarque y
u confisque con tedo lo que llevare, se ponga preso al
i cabo principal y demds que conviniere, y se pasc a
i hacer la causa conforme & derecho, pero no a imponer-
u les la pena capital de la vida, porque ésta se ha de
i ejecutar con todo el rigor que las leyes previenen con
n todas las naciones, excepto espanoles y franceses, cu-
w yas causas se han de remitir al consejo con compulsa. n
Repitiéndose los avisos de que se continuaba en las In-
dias el comercio ilicito, el rey renovo sus drdenes por

otras dos cédulas subsiguientes en 26 de enerode 1706 y
de 18 de julio de 1708. Ustdriz debia dar ea Chile el
mas estricto cumplimiento & estas disposiciones,
uDemordse un mes entero en Valparaiso a pretexto
de estudiar las condiciones comerciales del reino y de
poner atajo al escandaloso comercio de contrabando. En
realidad, lo que el gobernador observaba era la posibili-
dad de utilizar aquella situacién en favor de sus intereses
personales. Ustdriz estaba resuelto dser el primer comer-
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ciante del reino que venia & gobernar con el pomposo
titulo de capitdn general v (Historia General de Chile,
tomo V, pags. 494 & 495.)

Mientras tanto, apareci6 en el Pacifico, como ya he-
mos referido, el corsario inglés Woodes Rogers, no con
el fin de contrabandear sino con el de piratear. El 31 de
enero de 1709 estuvo a la vista de la isla de Juan Fer-
ndndez y en seguida se apoderd de Guayaquil.

WEl 20 de julio de 1709, cuando llegé 4 Santiago la
carta en que el virrey anunciaba la toma de Guayaquil
por los ingleses y la marcha de éstos hacia el norte, re-
nacié la tranquilidad, ¢n la confianza de que los puertos
de Chile no serian atacados en esta ocasiéon. El gober-
nador Ustdriz, sin embargo, mantuvo sus disposiciones
para conservar las milicias sobre las armas, pero pudo
dedicarse mas descansadamente 4 los otros trabajos que’
lo preocupaban.

wEl asunto que mads debia llamar su atencion era el
comercio ilicito que seguian haciendo los buques france-
ces en las costas de Chile y del Perd. El brillante resul-
tado que alcanzaron los primeros negociantes, habia
traido 4 otros que venfan de Europa con cargamentos
ricamente surtidos. Algunos de ellos se aventuraban 4
ir 4 la China para renovar su carga de mercaderias y
venderlas en seguida en las colonias espaiiolas. Los po-
bladores de estos paises, acostumbrados 4 pagar precios
subidisimos por los articulos europeos que les eran mas
necesarios, no vacilaban en exponerse d las penas esta-
blecidas por las leyes para castigar ¢l contrabando, 4
trueque de procurarse esos mismos articulos por la cuarta
6 quinta parte del valor 4 que antes se les vendfan. Este
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trafico clandestino, muy provechoso para las poblacio-
nes, arruinaba d los comerciantes y habia suscitado sus
quejas y clamores.

nComo contamos mds atrds, Ustdriz habia recibido el
encargo de impedir el contrabando y de castigar 4 los
que lo hiciesen, sin poder, sin embargo, aplicar la pena
capital que establecian las leyes vigentes. En cumpli
miento de las érdenes reiteradas del soberano, el 11 de
julio de 1709 publicaba un bando solemne por el cual
prohibia terminantemente todo trato 6 comercio con los
marinos franceses, vedando & éstos el vender en tierra
mercaderias de cualquier género, y & aquéllos el ir a las
naves & comprarlas. El gobernador conminaba 4 los in-
fractores de este bando con la pena de prisién y de con-
fiscacion de bienes para los negociantes nacionales, de
decomiso de las mercaderias para los extranjeros. Diez
meses mas tarde la real audiencia, convencida de la ine-
ficacia de esas prohibiciones, hacia publicar por bando
las dltimas reales cédulas del soberano para que ulleguen,

decia, 4 noticias de todos los vecinecs y vasallos de este

reino, y se evite en ellos cualesquier comercio por via
de trato y contrato, 6 en otra manera con cualesquiera
naciones, ropa ¢ géneros de ellas y de la nacién fran-

cesa, y de las que se puedan introducir de la China...
para que ningunos vecinos compren ¢ vendan géneros
algunos de naciones extranjeras, encerrando en esta
clase asimismo los de la francesa con pena del perdi-
miento de toda la ropa que se traficare, la cual se con-
fisque por cualesquiera jueces y justicias de Su Majes-
tad, y por cuenta de su real hacienda se vendan y
-enajenen con las demds que parecieren convenien-
I tes.

=
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i Nada, sin embargo, podia detener el comercio ilici-
to que se hacia en las costas de Chile. El rey repetia en
vano las érdenes mds premiosas para impedirlo. Por cé-
dula de 10 de marzo de 1710, recordando el desobedeci-
miento en las colonias americanas de las leyes que re-
gian el comercio, y que la corte consideraba las mis
sabias y las mas ttiles 4 la prosperidad de la monarquia,
encargaba de nuevo que se les diese el mds puntual
cumplimiento, prohibiendo con la mayor insistencia todo
comercio con los extranjeros. En Chile, el gobernador
Ustdriz repetia uno tras otro los bandos en un idéntico
sentido; pero el trdfico ilicito continuaba desarrolldndose
en grande escala. Ademds de los buques salidos de
Francia para vender sus mercaderias en los puertos del
Pacifico, llegaban otros del Brasil. En septiembre
de 1711, el célebre almirante Duguay-Trouin se apode-
raba de Rio de Janeiro y recogia alli un valioso botin
junto con un rescate considerable que imponia 4 la ciu-
dad. Queriendo expender las mercaderias capturadas en
el puerto, algunos de sus capitanes, convencidos de que
su venta en Europa seria poco provechosa, se decidie-
ron a traerlas 4 los puertos de Chile y del Per, seguros
de hacer aqui un espléndido negocio. El ingeniero
Frezier, que salié de Francia en uno de los buques que
venian 4 hacer el contrabando en estos mares, hallé en
Concepcion, en junio de 1712, tres buques franceses que
estaban prepardndose v para hacer sus ventas en la cos-
i ta;n y aunque pocos dias mds tarde llegd alli una or-
den terminante del gobernador Ustdriz para hacer salir
sin tardanza del puerto 4 todos los buques franceses, si-
guieron éstos haciendo sus ventas, y en seguida se diri-

gieron d los puertos del norte. 1 Nosotros, agrega Fre-
16
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u zier, quedamos alli algunos dias para acabar nuestros
Il NEgoCios. .

w En Valparaiso se repetia €l mismo abuso todavia en
mayor escala, & punto que el exceso de articulos de pro-
duccidn europea habia hecho bajar tanto su valor que
no hacia cuenta seguir vendiéndolos. Frezier llegaba
alli 4 fines de septiembre. «La abundancia de mercade-
n rias de que estaba surtido el pais cuando llegamos, y
u el bajo precio que tenian, dice con este motivo, nos
u hizo tomar la resolucién de no vender mientras el co-
wmercio no fuese mds ventajoso, lo que nos redujo a
nuna fastidiosa ociosidad que nos obligaba 4 buscar
i otras distracciones.n Jamds se¢ habfan visto estos ma-
res tan frecuentados de naves ni su comercio habia sido
tan activo.

uComo se recordard, las naves francesas habian veni-
do al Pacifico con motivo de las guerras europeasy 4
pretexto de defender estas colonias contra las agresiones
de los ingleses, aunque en realidad no habfan prestado
servicio alguno efectivo de este orden contra las dos
tinicas expediciones corsarias de que hemos hablado mds
atras, la de Dampier en 1704 y la de Woodes Rogers
en 1709. Esas circunstancias que obligaban a las auto-
ridades espaioles de estos paises 4 permitir que las na-
ves francesas arribaran 4 sus puertos 4 renovar sus pro-
visiones, justificarian aparentemente la tolerancia del
contrabando si no supiéramos.que ella obedecia & mévi-
les menos honrosos. Pero desde los primeros meses
de 1713, se supo en Chile que lus beligerantes habfan
pactado una suspensién de hostilidades, y que durante
ella habian iniciado las negociaciones de paz. Por fin,
un buque llegado del Peri 4 mediados de noviembre
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trafa la noticia de haber ajustado la Espaiia, siete meses
antes, en la ciudad de Utrecht, la paz con la Inglaterra
y la Holanda, y de quedarse negociando con el imperio
Germdnico. Desde entonces ne habia razén alguna para
tolerar por mds tiempo ¢l contrabando que hacian los
franceses ni para permitir que é€stos bajasen d tierra 4
expender sus mercaderias. El presidente Ustdriz, urgido
por las reclamaciones de los comerciantes espaiioles en
Chile y por los mds altos funcionarios, y teniendo, ade-
mis, que cumplir las repetidas cédulas del rey que lle-
gaban casi en cada correo, publicé con este motivo el 20
de noviembre de ese afio un,solemne bando. «Por cuan-
i tc, decia, se me ha representado por los comerciantes

de esta ciudad (Santiago) que vienen muchos france-

ses con mercaderias & venderlas en ella, y se esparcen
por los partidos (provincias), y porque contravienen 4
las leyes y mandatos de S. M. y 4 sus reales cédulas
que mandan que en ninguna ocasidn extranjeros co-

mercien en las ciudades de las Américas, ordeno y

mando que salgan de esta ciudad todos los franceses y

demds extranjeros que en ella hubiere solteros; que
vayan 4 embarcarse al puerto de Valparaiso en los na-

vios que en ¢l estdn de su nacién, dentro de segundo

dfa de la publicacién de este bando; y que el que con-
traviniere & él sea preso y puesto en la cdrcel piiblica

i de esta ciudad por cualquier ministro de justicia ¢ de
it guerra para ser castigado a mi arbitrio.y El goberna-
dor conminaba, ademds, con las mds severas penas dlos
nacionales que asilasen 4 los extranjeros 6 que de cual-
quier modo facilitaran su comercio. Estas 6rdenes apa-
ratosas se cumplieron con tanta flojedad que el puerto
de Valparaiso no fué cerrado sino muchos dias después
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4 los buques franceses, y entonces algunos de éstos se
dirigieron 4 la vecina caleta de Quintero, donde conti-
nuaron vendiendo sus mercaderias. '

uLa orden de expulsion de los franceses fué comuni-
cada inmediatamente 4 Concepeién. Mandaba entonces
alli, con el titulo de corregidor, el oidor don Ignacio
Antonio del Castillo, personaje adusto y altanero que
siempre se habia mostrado muy mal dispuesto respecto
de los franceses. El g de diciembre de 1713 publicé el
bando del presidente Ustdriz, reagravando, ademds, las
penas para los que tratasen con unas naves mercantes
que, segiin avisos del rey, debfan venir de Génova.
A pesar de que en esas érdenes se mandaba que los bu-
ques extranjeros saliesen del puerto dentro de segundo
dia, las cuatro naves francesas que habia en Concepcion
quedaron alli mucho mds tiempo, y en los meses de di-
ciembre de 1713 y deenero de 1714 se les juntaron
otras siete que venian de Francia con el propdsito de
comerciar en estas colonias. 1 Ademds de estos buques
o llegados de Europa, refiere Frezier, que de vuelta del
u Perd se hallaba entonces en Concepcién, se juntaron
v-alli algunos otros de los que andaban por esta costa, de
# manera que se vieron reunidas en ese puerto quince
i naves francesas grandes y pequeiias como con cerca
u de 2600 hombres.n jTal era el desarrollo que el co-
mercio de contrabando habia tomado en estos puertos!

nAunque el corregidor, enemigo mortal de nuestra
u nacién, continda Frezier, buscase todos los medios de
i dafiar 4 los franceses, no pudo ejecutar las érdenes
u publicadas sea porque fuese contenido por sus propios
u intereses tratando de arrancarles algunas contribucio-
i nes, sea porque esta multitud le impusiese un poco,
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sea porque los habitantes de la ciudad lo disvadiesen
en secreto para deshacerse ventajosamente del pro-
ducto de sus cosechas. Se contentaba tinicamente con
+ molestar cuanto podia 4 las tripulaciones y 4 los ofi-
ciales, haciendo cortar la corva de sus caballos cuando
salian 4 paseo fuera de la ciudad, aprisiondndolos bajo
cualquier pretexto de policia y hablando en piiblico en
términos de canalla y con las injurias mds ultrajantes.y

i

1

-

Mientras tanto, los buques franceses siguieron tranqui-
lamente en el puerto, cargando en piiblico sus provisio-
nes y desembarcando por la noche las mercaderias que
daban en venta. Algunos de ellos continuaron trafican-
do en los demds puertos de Chile y del Perd, otros die-
ron la vuelta & Europa; pero eran reemplazados por
otros buques que llegaban de Francia ricamente carga-
dos de todo orden de mercaderias. Asi, pues, el comercio
de contrabando en estas costas no decayé un instante,
a pesar de las o6rdenes repetidas del rey para impedirlo
y de los bandos que dictaba el Gobernador de Chile.
Esas negociaciones, lejos de llegar d su término con el
afianzamiento de la paz europea, continuaron repitiéndo-
se en grande escala duraute algunos aiios mds sin en-
contrar en Chile ni en las otras colonias un correctivo
bastante eficaz.

wEn efecto, aunque al leer las 6rdenes emanadas de
las autoridades de Chile 4 fines de 1713 y principios
de Iﬁl:} se deberia creer que los puertos de este reino
‘quedaron entonces limpios de naves francesas, es lo
cierto que las cosas continuarcn en el mismo estado. En
febrero de 1715 entraba al puerto de Concepcién otro
buque francés que venia de Europa 4 negociar sus mer-
caderias en estos mares. Uno de los mercaderes que lle-



— 174 —

gaban en ¢l, nos ha wansmitido curiosas noticias a este
respecto. # No esperdbamos, dice, encontrar en la bahfa
ude Concepcion unagrupamiento tan numeroso de gen-
te de nuestra nacion, y mucho menos recibir las tristes
4 noticias que nos dieron 4 nuestro arribo. Su primer
cumplimiento fué felicitarnos con: una amarga ironia
por haber venido 4 aumentar el nimero de los des-
graciados. Los mds formales no nos decian nada mds.
Algunos nos cargaban de maldiciones y otros nos fas-
tidiaban con la relacién del miserable ‘estado de sus
w negocios. En una palabra, todo era confusién. Se
cuentan ﬂ] pr(:senu: cuarenta quUQS ffc'll'lC@S&S en eslos
maresin: La afluencia ‘extraordinaria de mercaderias
europeas habia bajado tanto su precio, que los nego-
ciantes no poclian obtener de su venta sino utilidades
muy reducidas cuando no verdaderas pérdidas.

0 Los franceses habian formado en el distrito de Con-
cepeién una verdadera colonia, que se haeia respetar de
las autoridades espanolas. El viajero citado la describe
en los términos siguientes: wlos que vivian alli desde
w dos 4 tres afios, esperando que no llegasen otros bu-

=
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w ques que viniesen & turbar su comercio, habfan hecho
i construir en el lugar llamado Talcahuano, cabafias
w aseadas y cémodas. Sus jardines les suministraban
v toda especie de legumbres. La caza, la pesca y la agri-
o cultura, formaban su inica ocupacién, y este lugar,
w hasta entonces inculto y desierto, habia tomado una
o forma agradable por sus cuidados. Hasta habfan cons-
u truido una capilla que servia de parroquia d su pequefia
u colonia, sin preocuparse para ello de pedir permiso al
v obispo espafiol.n Tampoco se preoctpaban mucho mis
~de las érdenes 6 de las hostilidades emanadas del poder
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civil. Ocurrié en esos meses la muerte de un capitdn
francés muy considerado por sus compafieros. | Sus com-

i

[L]

-
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patriotas quisieron tributarle los honores correspon-
dientes. Los capitanes reunidos, convinieron en que el
cddaver fuese transportado desde Talcahuano 4 Con-
cepcidn en una chalupa tapizada de negro, y que las
otras chalupas de los buques franceses la siguieran
con un destacamenta de treinta marineros que debian
preceder al convoy, para hacer descargas de mosquete-
ria en los lugares indicados, mientras todos los buques
la saludaban por intervalos con sus cafiones. Sin em-
bargo, para guardar la cortesia con el gobernador,
acordaron que dos capitanes fuesen 4 pedirle el per-
miso para ejecutar aquel acuerdo. Apénas se dignd
escucharlos. El gobernador de Concepcién (que era
entonces un mancebo de veintidds afios, hijo del pre-
sidente Ustdriz) les prohibi6 el hacer bajar 4 tierra &
ninguna persona armada, bajo la amenaza de atacarlos
con sus tropas si osaban hacerlo. Los franceses hicie-
ron poco caso de esta negativa. Llevaron adelante su
proyecto, teniendo cuidado de armar cuidadosamen-
te las chalupas. Cuando se acercaban 4 la playa, el
gobernador fué advertido de que 4 pesar de su prohi-
bicién, la ciudad iba d verse llena de soldados arma-
dos. y de que era tiempo de oponerse d su desembar-
co: Palideci6, temblé de célera 6 de miedo, y sus pri-
meros movimientos parecieron impetuosos, pero los
segundos fueron mucho mds moderados. Los franceses
estaban yaen la playa cuando les envié & decir que
les permitia bajar. Toda la ceremonia pasdé conmu-
cho orden y tranquilidad; y esta leccion enseiié a los
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u oficiales espaiioles, 4 tratar mds civilmente 4 sus
n aliados,

uLos accidentes de esta naturaleza debieron repetirse
con frecuencia en aquellas circunstancias, tanto en Chile
como en las otras colonias. Contra ellos no habia mas
que un remedio eficaz y efectivo. El rey podia legalizar
el nuevo sistema de comercio, abeliendo, en parte siquie-
ra, Jas trabas y restricciones existentes hasta entonces,
y sancionando un orden de cosas mas liberal que hubiera
facilitado el desarrollo y el progreso de estos paises, in-
crementando, a la vez, las rentas de la corona. Pero las
reformas de esta naturaleza, como hemos dicho en otras
ocasiones, eran absolutamente imposibles bajo el régi-
men de las ideas reinantes en aquella época. La menor
declaracién hecha en este sentido habria despertado en
la metropoli una verdadera revolucién; tan arraigada
era la creencia de que el comercio de las colonias debia
ser s6lo de los espaiiales. Por eso el soberano se limité
& repetir sus instrucciones para cortar de raiz el comer-
cio con los extranjeros en estos paises.

uEn 16 de noviembre de 1716 la Real Audiencia de
Santiago, en vista de las repetidas 6rdenes que habia re-
cibido del rey, celebré un importante acuerdo. Llaman-
do la atencién del presidente Ustdriz al mal cumpli-
miento que se daba 4 las cédulas reales concernientes al
comercio con los extranjeros, ¢ insinudndole que los go-
bernadores de los puertos y los corregidores de los dis-
tritos parecfan estar interesados en mantener el contra-
bando, le comunicaban que habia llegado 4 Valparaiso
un buque francés que se disponia 4 vender sus mercade-
rias, y pedia, en consecuencia, que se publicara un nue-
vo bando imponiendo mds severas penas & los que de
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cualquiera manera fomentasen ese comercio, ofreciéndo-
se la audiencia 4 no nomitir diligencia alguna que pueda
i conducir & comisar € inquirir los transgresores para que
i se les imponga ¢l condigno castigo con ejemplo de los
u demds.n El presidente Ustdriz demostrd en esos mo-
mentos la mas plausible docilidad. El mismo dia contes-
t6 4 la audiencia recorddndole las dificultades que siem-
pre habia hallado para pesquisar este jénero de delitos;
pero demostraba la firme resolucién de contribuir & su
esclarecimiento y de castigarlos sin remisién. 1 Estare
wcomo he estado siempre, pronto d contribuir de mi
a parte todas las diligencias que se condujeren al logro
w de que no se practiquen semejantes comercios con na-
i vios extranjeros.n En efecto, el dia siguiente, 17 de
noviembre, el presidente Ustdriz publicaba un nueveo
bando ¢n que, récordando diversos accidentes que reve-
lan el prodigioso desarrollo que habia tomado ¢l comer-
cio ilicito, reagravaba las penas impuestas a todos los
que lo hiciesen 6 que ayudasen 4 hazerlo. #Ordeno y
w mando, decia, & los gobernadores del puerto de Val-
i parafso y 4 los de la Concepcion y Coquimbo y corre-
uw gidor de Quillota que no permitan desembarque 4 tie-
4 rra ninguno de la gente de dichos navios franceses, ni
@ se embarquen espafioles ningunos a bordo de sus na-
“vios, ni pase barca de los navios espaiioles que estu-
i vieren en dichos puertos 4 bordo de dichos navios fran-
u ceses, pena de que el gobernador que lo permitiere ¢
o lo disimulare serd preso y traido & la cdrcel de esta ciu-
u dad para imponerle las penas que estuvieren dispues-
i tas por derecho. A los comerciantes que contravinie-
i ren, se les comisen las mercaderfas que compraren, se

i les embarguen los demds bienes que tuvieren y sean
17
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« desterrados perpétuamente d la plaza de Valdivia. Los:
w arrieros que carguen cualesquiera mercaderfas de con-
u trabando, serdn castigados con doscientos azotes y per-
u dimiento de sus recuas y bienes, y desterrados 4 Val-
wdivia por diez afios, donde servirdn d racidn y sin suel-
i do. A todos los que fomentaren la introduccién de esas
W mercaderias se les impone la misma pena de azotes y
« de destierro 4 Valdivia. Y porque se ticne noticia que
i los vecinos que tienen chdcaras y estancias en el trin-

i sito del puerto de Valparaiso 4 esta ciudad (Santiago)
w reciben y amparan en ellas 4 los que llegan con mer-
i caderias de ilicito comercio y les facilitan su introduc-
i ci6n en la ciudad, se les manda que por ningiin caso
ulo haga ninguna persona de cualquiera calidad 6 con-
uwdicién que fuere; y al que lo quebrantare se le im-
v pone la misma pena.que al comerciante y de perdi-
i miento de la chdcara 6 estancia que tuviere.n Si este
régimen penal, que se pregonaba con todo aparato,
hubiera sido efectivo, habria limitado y quizd extingui-
do el contrabando; pero, ccmo veremos mds adelante,
aquellas severas disposiciones se quedaban sin cumpli-
miento.

iLa audiencia no redujo 4 esto sélo su intervencion
en ese negocio. El mismo dia que se publicaba ese bando,
ordené al oidor don Ignacio Gallegos, que se hallaba en
Valparaiso, que hiciera todas las investigaciones del caso
para descubrir quiénes eran los contrabandistas y todo
lo concerniente & poner término eficaz 4 ese comercio,
Era este personaje enemigo tenaz del gobernador, con-
tra el cual habfa dirigido poco antes al rey una violenta
representacion en que acusaba 4 aquél de numerosas
faltas, y en especial de haber convertido el contrabando
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en negocio propio vendiendo licencias para comerciar y
empleando otros procedimientos igualmente reprobados.
Sin embargo, colocado en situacion de pesquisar y de
perseguir los contrabandos, el oidor Gallegos, sea que
se dejara ganar por los contrabandistas & por cualquier
otro motivo, se limité & averiguar qué personas de San-
tiago habian pasado en esos dias 4 Valparaiso. Por otra
parte; los capitanes de los buques franceses protestaron
con gran descomedimiento contra las providencias del
gobernador, llegando hasta amenazar con su gente 4 las
autoridades de tierra si no se les suministraban los vive-
res de que carecian para continuar su viaje. Manifestdn-
dose que eén Valparaiso no habia - fuerzas para imponer
4 los franceses, se hizo el aparato de convocar las mili-
cias de Quillowa y de Melipilla; pero no llegé el caso de
un rompimiento formal porque nunca se intentd séria-
mente obligar 4 aquellos 4 dejar el puerto antes de que
hubieran terminado sus negocios.u (Historia General de
Chile, tomo V, pigs. 503 & 512).

#Nada revela mejor el gran desarrollo que tomé en
esos afios el comercio de contrabando en las colonias
espaiolas de America y la proteccién que éste hallaba
en estos paises, que la repeticion de cédulas dictadas por
el rey para impedirlo. Asi, & mds de las que hemos re-
cordado, y con fechas posteriores 4 ellas, hemos consul-
tado las trece siguientes que en una forma ¢ en otra tie-
nen por objéeto el disponer que se cierren los puertos de
Chile al comercio extranjero; 26 de julio de 1711516 de
mayo de 1712; 27 de febrero y 31 de julio de 1713;
20 de mayo; 28 de julio; 3, 9 y 27 deagosto de 1714; 3 de
marzo; 25 de agosto; 10 de octubre y 3 de noviembre
de 1715 y 1.° de noviembre de 1717. Todas estas cédu-
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las, que revelan el poco cumplimiento que en estas colo-
nias se daba 4 las érdenes del rey cuando, como en
este caso, estaba de por medio, segiin veremos mds ade-
lante, el interés de los gobernadores, son documentos
valiosos que debe conocer el historiador.

uEl capitdin Woodes Rogers, autor, como dijimos de
una valiosa relacién en que cuenta sus aventuras durante
la campana naval que hemos recordado mads atrds, ha
publicado al frente de ella una /fufroduccisn relativa al
comercio del may del Sur, y en ésta hallamos las pala-
bras siguientes: «En 1698, los franceses enviaron de la
Rochela al mar del Sur dos buques cargados con sus
manufacturas, y mandados por M. Beauchesne Gonin
para ensayar si podrian establecer algiin negocio, como:
se ve en su diario de navegacién, de que posto una
copia. El éxito correspondié tan bien 4 sus expectati-
vas que han hecho después un comercio de vasta ex-

i

tension, y han tenido en un aiio hasta diecisiete buques

-

de guerra (corsarios) 6 mercantes en €sos mares. Los
beneficios que han obtenido han sido tan considerables,
que he oido contar 4 diversos comerciantes que apre-

=

=

samos en esos mares, que en los primeros afios de co-

]

mercio; ¢llos habfan llevado 4 Francia, sin ninguna
exageracion, mds de cien miilones de pesos, que son

cerca de veinticinco millones de libras esterlinas . . . Al
presente (1712) son los sefores absolutos de este
importante comercio que ha puesto 4 su monarca
(Luis XIV)en estado de resistir 4 las potencias coali-
gadas de Europa.n Nétese bien, que aunque en las
cifras de Woodes Rogers puede haber alguna exagera-
cion, ellas se refierend los aios de 1709 y 1710, cuando
el comercio de contrabando en estos paises no habfa ad-

L]
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quirido todo su desarrollo. (Historia General de Chile,
tomo V, nota 17, pdgs. 507 & 8).

wEn 1716, apremiado por las exigencias de los nego-
ciantes espaiioles que veian aniquilado el comercio que
les procuraba el antiguo monopolio, se resolvié el rey &
poner un término definitivo 4 aquel estado de cosas.
Organizd, al efecto, una escuadrilla de cuatro buques de
guerra y la despachd al Pacifico, eontra las naves fran-
cesas. En la escasez de marinos experimentados que
habia entonces en Espaiia, Felipe V tuvo que darel
mando de esa escuadrilla 4 un oficial francés, llamado
Juan Nicolds Martinet, que habia servido con lucimiento
en la tltima guerra. A pesar de su diligencia, sélo dos
de esas naves consiguieron doblar el cabo de Hornos,
viéndose obligadas las otras 4 volver & Buenos Aires
por el mal estado de sus cascos.

uMartinet habia llegado 4 Concepcién (Penco) en sep-
tiembre de 1717. El gobernador interino don José de
Santiago Concha lo recibié con las mds manifiestas de-
mostraciones de deferencia, y se empeiié en contribuir
por su parte al mejor logro de su empresa. Para ello.
tomé todas las precauciones imaginables 4 fin de que los
comerciantes franceses ignorasen el arribo de I escua-
drilla espafiola. Martinet, en efecto, recorrié las cosias
de Chile y del Pert y consiguié hacer en varios puertos
algunas valiosas presas; pero no logré restablecer com-
pletamente en el comercio de estos mares el régimen de
rigoroso exclusivismo que tenia planteado el gobierno
espanol. Martinet, por otra parte, no permanecio largo
tiempo en el Pacifico. Contra las érdenes del rey y con-
tra los desecos de los gobernantes de estos paises, del
virrey del Pertiy del gobernador de Chile, que hubicran
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querido que quedase aqui para el resguardo de las cos-
tas, dié la vuelta & Espafiaen 1719. A su paso por Chile,
el gobernador de este reino (Cano de Aponte), reproban-
do la retirada de esas naves, se negd 4 suministrarles
las provisiones que necesitaban para el viaje de regreso
4 Europa. El contrabando siguié haciéndose siempre
como una necesidad creada por aquel régimen, y sélo se
minoré cuando las mayores facilidades acordadas al co-
mercio legal, hicieron poco productivas aquellas ticgocia-
ciones. (HHistoria General de Chile, tomo V., pigs. 554
Y §55)-

wLa incorregible insistencia de los fabricantes france-
ses para abastecer de contrabando los mercados de la
mar del Sur, forzé al fin la voluntad y la mano de Feli-
pe V a firmar una medida de extraordinario rigor, cual
fué la expulsién de todos los extranjeros de sus domi-
nios de América, acto mezquino y tirdnico que se supuso
inspirado por el probo Ministro Patiiio, espaol rancio y
buen cristiano, y enemigo, por tanto, encarnizado de los
franceses, compatriotas de su rey, quien, 4 su vez, res-
petdndolo, lo detestaba.

+Expididse una primera real cédula con aquel objeto,
el 20 de octubre de 1718, y como se pusiera alguna tar-
danza 6 lentitud en darle cumplimiento, se despaché otra
mds terminante el 2 de diciembre de 1720, y en la que
se exceptuaba sdlo 4 los casados y d los artesarnos, del
inexorable extranamiento. Leydse aquélla para darle
cumplimiento en la sesion que el cabildo de Santiago ce-
lebré el 31 de septiembre del afio subsiguiente, y sin
duda que muchos de los transeuntes que nos habia dejado
la guerra de sucesion, se ampararon en la primera de las
dos excepciones que dejamos consignada. Y de aqui el
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origen de la familia de extirpe francesa, y especialmente
de Bretaiia que antes apuntamos.

i1 Pero ni aun asi cesé la corriente de aquella comuni-
cacién que subsistia 4 pesar del mar, del rey, de los co-
misos y de la ruina misma que muchas veces aquellas
aventuradas especulaciones traian aparejada para sus
empresarios, porque habia un poder de atraccién mucho
mds fuerte que el de toda valla, cual era la necesidad.
La navegacién del Cabo habfa muerto el trdnsito de
Panamd, y quisiéralo ¢ né el rey de Espaia, los pucblos
del Pacifico habian de surtirse, legitima ¢ ilegitimamente,
por ¢l tinico sendero que todavia les quedara franco. Asi
sucedid, que en el mismo aflo en que se promulg el
bando de expulsion, dos navios franceses (uno de ellos de
ochenta cafnones, segiin Carvallo) aportaron con merca-
derfas & Coquimbo (1721); al paso que tres ados mds
tarde (27 de junio 1724) Felipe V mandaba encausar
por sus condescendencias y cdbalas con los traficantes
extranjeros de Concepcién, al oidor don Fausto Galle-
gos. Mis feliz, empero, este tltimo, que Calvo del Co-
rral, logré sincerarse de cargos, porque Cano, que habia
sido su perseguidor, pidiéle al morir, perdén por una
carta, declardndole inocente. Necesitdse 4 la verdad, toda
la dureza de alma y el ardor bilioso del terrible virrey
Armenddriz, que tomé posesién de su destino el 4 de
junio de 1724, para que aquellas vedadas operaciones
tuvieran una pausa, porque pensar en extinguirlas era
mds que prodigio...

1Y lo mds singular de aquella obstinacién irresistible
de los europeos en mantener abierto el mar del Sur 4
sus artefactos, es que no estaba en manera alguna basada
en sus provechos, pues sélo obtuvieron los tltimos las
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primeras expediciones, Por esto lamentdbase Frezier de
la ceguedad de sus compatriotas, que mecidos en suefios
de oro, remitian inconsideradamente, atropellindose los
unos & los otros, veinte veces mds de lo que necesitaba
el consumo natural de aquellas poblaciones.

#No pasaba éste en Chile, segin el eminente viajero,
de cuatrocientos mil pesos de valores cada aiio, y el do-
ble 6 poco mids en el Perti. En esta propia opinién coin-
cide, a pesar de lo somero y rapido de sus conceptos, el
escursionista La Barbinais, cuando asegura que dos bu-
ques habrian bastado para aquella carrera emprendida
4 la vez por veinte, y 4 la cual no habfa, segiin él, otro
remedio que el que empleaban los chilenos con el exceso
de su produccidn; es decir, quemar en la playa los far-
dos, como aquellos devoraban en las hogueras los so-
brantes de su sebo y de su charqui. Pone 4 la verdad, en
transparencia esta situacion, el contrabando desesperado
de Quintero, y entre otros rasgos, la multa reciproca de
cincuenta mil francos’ que, segin Frezier, se impusieron
en Valparaiso los capitanes de los navios San Clemente,
San José'y Asuncién, obligandose & no vender, bajo pena
de aquélla, sino por ciertos precios invariables, entre
ellos ajustados, 4 fin de imponer la ley al mercado des-
pético de Santiago. Pero aun este arbitrio fué del todo
inoficioso durante €l término de ocho meses que aqué-
llos permanecieron fondeados en el puerto.

nNo participamos nosotros ciertamente de las opinio-
nes exageradas que han atribuido al comercio ilegitimo
de la guerra de sucesién sumas fabulosas, suponiendo
algunos, como el corsario y navegante inglés Woodes
Rogers, hasta veinticinco millones de libras esterlinas;
mientras otros, como un financista andnimo que escribid
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en Lima un plan de arbitrios, 4 mediados del pasado si-
glo, exagera aquéllas hasta tres millones de pesos. Pero
en lo que no es posible dejar de convenir es en la exac-
titud de las reflexiones con que aquéllos manifiestan los
errores y los fracasos 4 que una ciega codicia arrastraba
4 los especuladores. #Primero que destruirse las minas,
u exclama, en efecto, el arbitrista que dejamos recorda-
w do, ni los templos de sus alhajas, ni las casas de sus
u precisos paramentos, fueron destruidos los mismos
1 franceses, porque, habiendo concurrido mds miliones
i de ropas que las que consume el reino, llegaron 4 pa-
i decer una calma de ventas, que para perder menos, les
o fué necesario dar las manufacturas & los mismos pre-
i cios que costaron en la Francia.n #«Nunca, afade, se
u han visto con mds abundancia los vivientes ni con mds
« camisas los pobres, ni las minas con mds hierro para

u adelantar sus labores.n

wEn otra de sus pdginas se explica aquel autor desco-
nocido, pero inteligente, en los términos que siguen:
No se puede decir que la mayor libertad del comercio
fuera destruir la riqueza del reino, porque ninguno
gasta mds que lo que sus fuerzas alcanzan, y la misma
naturaleza pone ley 4 los inconvenientes, y la prueba
es que no puede llegar & mayor grado la libertad, que
cuando en este reino entraron franceses desde el prin-
cipio de este siglo hasta el afio 1718, que, dueifios del
mar del sur, no dejaron puerto que no habitaran, pa-
sarfan de 200 navios los que entraron y pudieran pasar
de 300 millones de pesos los que llevaron & Francia:

i

=

i

todos vendieron y ninguno pagdé derechos reales; tra-
jeron no sdlo ropa, sino otros muchos engaiios de la

novedad que imprimiercn en el aprecio de las gentes.«
18

=

=
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wMds esplicito y compendioso todavin manifestose so-
bre este particular, cincuenta afios mds tarde, el famoso
virrey Amat en la relacién de su gobierno que hizo 4 su
sucesor. #Para que V.' E., decia, en efecto, el sensato
u estadista cataldn & su sucesor; pasando revista retros-
i pectiva al desarrollo del comercio por el Cabo, que en
u su época (1776) habia alcanzado & su apogeo, para que
i V. E. pueda en adelante dar aquellas providencias que
I juzgase mds oportunas al acrecimiento de esos reales
w haberes, ha de estar en la inteligencia de que por es-
i pacio de dieciocho afios, estuvo este reino sin comer-
i cio alguno de géneros de Castilla, suspensos los galeo-
w nes 6 armadas que venian & Cartagena y Portobelo.
+ Esto fué & los principios de este siglo en que innume-

i rables navios mercantes franceses llenaron estos reinos
u de tanta ropa, y 4 unos precios tan bajos que se reza-
i garon sin poder absolutamente expenderse en todas es-
u« tas Provincias, y al mismo tiempo se llevaron dichos
i franceses todos los caudales que se habian producido
i avin en anteriores aflos; esto es, el Reino quedd lleno de
i ropas y exhausto totalmente de plata y oro. En estas
i circunstancias se tird 4 evitar este comercio con la
i Francia, que disimulé por entonces nuestro Soberano
i por razones de Estado; pues se privaba la corona, asi
i de los derechos que exigia en este reino como en Es-
i pana, y lo que es mds, sin expeadio ni labor alguna,
u los telares y manufacturas nuestras. No obstante este
u desorden, vinieron & estos mares, en el afo de 1717,
i siendo virrey el excelentisimo sefior principe de Santo
« Bono, tres navios de guerra, para desalojar 4 los fran-
« ceses y evitar el comercio ilicito. No fué ésta la causa
u de su retiro, sino las grandes pérdidas y atrasos que
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u experimentaron, pues aunque lograron al principio al-
“ gunas ventajas, cebados con la ganancia, posterior-
 mente ellos mismos se arruinaron, sin poder conseguir
i vender sus géneros por el costo principal de Europa.n
(Historia de Valparafso, tomo |, pags. 287 4 291 y
nota 1 de la pdg. 290.)

uEl rdpido desarrollo que habia tomado el comercio
de contrabando, la repeticién imperturbable de la viola-
cion de las leyes vigentes y de las nuevas ordenanzas
del soberano, y la impunidad en que quedaban los que
hacian ese trfico, bastarian para demostrar la mds ex-
traordinaria relajacion administrativa. Ademads, sobran
las pruebas para adquirir el convencimiento de que ésta
era fruto de la mds profunda y vergonzosa inmoralidad.
Casi en todas partes los contrabandistas contaban con la
connivencia de las autoridades de tierra.

iwLos gobernadores de los puertos y los corregidores
de los distritos del interior, parecian interesados, 6 lo es-
taban realmente, en el comercio ilicito. Pero el primer
contrabandista del reino era el presidente don Juan An-
drés de Ustdriz. Habia venido de Espaiia con el propd-
sito firme y decidido de reparar los quebrantos de su
fortuna; y para conseguir su objeto no se detuvo ante
traba ni consideracién alguna.

wEn abril de 1709, 4 los dos meses de recibirse
del gobierno, tomé de un rico propietario llamado don
Pedro Pardo un préstamo de veintisiete mil pesos para
comenzar sus negociaciones. Ustdriz habfa traido de
Espaiia algunos parientes y allegados 4 los cuales utili
z0 en esta ocasion, dando 4 unos los puestos piiblicos
que convenian & sus intereses, y encargando 4 otros la
gestién directa de sus negocios. Su posicién oficial le
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servia admirablemente para este objeto. Los comercian-
tes franceses, d condicién de que permitiese 6 se tolerase
el expendio de sus mercaderias, concedfan 4 los agentes
del gobernador en las compras que éstos hacfan rebajas
considerables, que algunos documentos elevan 4 treinta y
cuarenta por ciento. El gobernador, ademds, obtenia el
beneficio de comprar 4 crédito, recibiendo, al efecto, va-
liosos anticipos de mercaderfas que, segtin el testimonio
de los negociantes franceses, pagé siempre con éscrupu-
losa puntualidad. Uno de sus dependientes, llamado don
Miguel Antonio Vicuiia tenia en la ciudad de Santiago, 4
media cuadra de la plaza principal, una tienda 6 almacén
en que vendia piblicamente las mercaderias compradas
por esos medios. Otros agentes, y con frecuencia los mis-
mos corregidores que nombraba el gobernador, vendian
por cuenta de éste en los diversos distritos del reino los
articulos de comercio. # En orden al trato y contrato, dice
# un documento contempordneo, don Juan Andrés de
i Ustdriz, desde el principio de su gobierno ha corrido
i con tal desenvoliura, como el mercader 6 cargador
i mas acaudalado de las ferias mds opulentas.n La in-
vestigacién prolija de sus actos durante el juicio de re-
sidencia 4 que fué sometido al terminarse su gobierno,
dejé comprobada la efectividad de estos hechos; pero
los documentos de la época consignan, ademds, muchos
otros sobre los cuales no fué posible hacer un cabal es-
clarecimiento, sin que Ustdriz pudiera tampoco justifi-
carse completamente. Deciase que, extendiendo sus ne-
gociaciones fuera del reino, el presidente compré en
1710 todo el cargamento de un buque francés y lo envi6
a'vender 4 los puertos del Pert, como envié igualmente
remesas considerables de mercaderfas para que fuesen
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vendidas en Potosi por un sobrino suyo llamado don Pe-
dro de Ustdriz. Al paso que més tarde se le acusaba
de haber vendido como propiedad suya los cargos de
la administracién civil y militar, sus denunciadores re-
ferian que recibia de los comerciantes franceses grue-
sas sumas de dinero por las licencias que les concedia
_para continuar su negocio en las costas de Chile, 4 pe-
sar de las leyes que lo prohibfan y de los aparatosos
bandos que habia dictado el mismo gobernador. «Para
w que V. M. conozca que son ciertas y verdaderas (es-
i tas acusaciones), decia uno de los oidores de la real

]

audiencia, sirvase V. M. demandar que en la Francia

I

se averigiie por los libros de los capitanes que han
pasado 4 estos mares, las cantidades que han dado 4
nuestro presidente, asi por las licencias para vender
como por €l seis por ciento que le han contribuido de
todo lo que han vendido, y las porciones de ropa que

les ha comprado, y reconocera V. M. las sumas con-
siderables que le ha importado este comercio.yn No
es increible que el rey recurriese & este género de infor-
macién para conocer la conducta del gobernador de
Chile; pero ocurri6, ademds, otro hecho relacionado con

1

estas expediciones mercantiles, que debia hallar mucho
eco en la corte.

«Entre los buques franceses que recorrieron la costa
del Pacifico vendiendo sus mercaderias, habia uno lla-
mado San Antonio de Padua, cuyo capitdn, Nicolds
Frondac, habiendo expendido toda su carga, se resolvi
a hacer un viaje d la China 4 wraer un segundo surtido.
A mediados de 1710, vendia su nuevo cargamento, en
los puertos del Perd, y se disponia & pasar d los de Chile.
Advertido de todo esto el presidente Ustdriz, dio, con
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fecha de 14 de octubre, las érdenes mds terminantes &
los gobernadores de los puertos, para proceder contra ¢l
capitdn del referido buque. #Esté vuesa merced, decia,
u con vigilancia si aportare 4 ese puerto, para hacer dili-
« gencia de prender al capian, teniente, mercaderes 6
u los mds de ellos que se pudieren, y confiscar el bajel.
1 Esto es lo que manda S. M. por su real cédula; y este
+ contrabando es su voluntad que sea castigado con todo
t el rigor que permiten las leyes.n El San Anfonio entrd,
en efecto, al puerto de Concepcidn el 4 de enero de 1811,

-

y el dia siguiente bajaron 4 tierra el capitdn’ Frondac, un
oficial, el médico de la navey algunos marineros, El oidor
don Ignacio Antonio del Castillo, que hacia las veces de
corregidor, los apresd a todos ellos; pero como no tenia
fuerzas para tomar el buque, se limité 4 exigir inttilmente
su entrega. Sin tardanza inici el proceso de aquellos in-
dividuos, tomdndoles su declaracién, y haciendo osten-
tacion de un gran rigor.

uCuando se esperaba que el desenlace de ese asunto
seria la condenacién perentoria de los negociantes fran-
ceses, 6 4 lo menos, su retencion en las circeles de Chile
para ser remitidos mds tarde 4 Espaiia. llegé 4 Concep-
cién una nueva orden del gobernador Ustdriz, datada en
Santiago, el 14 de enero, "Vuesa merced, decia al co-
u rregidor Castillo, ha ejecutado puntualmente lo que ha
u podido, prendiendo al capitdn Frondac, 4 los oficiales
¢ y marineros que desembarcaron en tierra; pero no ha-
u biendo embarcaciones nuestras en este pais con que
u poder pasar 4 traerlos y conseguir coger el navio, no
u se ha conseguido el fin discurrido. En inteligencia de
i todo lo expuesto, y de no haber esperanzas ningunas
u de coger el navio ni el caudal de ellos (los franceses)
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it para mantenerlos en este pais hasta que se ofrezca
i ocasién de embarcaciones espaiiolas en que embarcar-
i los, puede vuesa merced tomarles sus declaraciones 4
« todos sobre si hicieron el dicho viaje 4 la China, con
i las demds circunstancias que parecieren convenientes,
ity los pondrd vuesa merced en libertad 4 todos. Y res-
« pecto de haber drdenes del rey para que por su plata

i se les dé 4 los navios franceses que aportaren en estos
i puertos los viveres que necesiten, permitird vuesa mer-
n ced que embarquen lo que hubieren ellos menester
I para su viaje 4 Francia, y la sumaria me la remitird
" para enviarla en otra ocasién al rey.n En virtud de una
orden tan precisa y terminante, el capitdn Frondac y sus
companeros fueron puestos en libertad. El 8 de febrero,
después que hubieron renovado sus provisiones y con-
cluido todos sus arreglos mercantiles, se dieron 4 la vela
para Francia.

+El desenlace de este proceso, iniciado con tanto apa-
rato y con tanto rigor, produjo una gran sorpresa en
todo el reino. Desde el primer momento se susurré el
rumor de que habia mediado una escandalosa negocia-
cion; que los franceses habian comprado su libertad me-
diante una gruesa suma de dinero entregada al gober-
nador Ustdriz, y hasta se fijaba con bastante exactitud
el monto de la suma pagada y los nombres de las perso-
nas que habian intervenido en esa negociacion. Ese ru-
mor era perfectamente exacto. El segundo dia de su
prisién, el capitdn Frondac habia escrito una carta al go-
bernador del reino, en que pedia respetuosamente que
se le pusiera en libertad; pero el portador de esa carta,
llamado don Juan de Chavarria, recibié también el en-
cargo de hacer ofrecimientos de otro orden. La negocia-
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cioén se termino en Santiago, con la orden que hemos
extractado mds arriba; pero esa orden no debia ser pre-
sentada al gobernador de Concepcidn, sino cuando los
franceses hubiesen pagado dieciséis mil pesos d don Juan
Antonio de Espineda, jefe militar de la plaza y agente de
los negocios particulares del presidente Ustdriz. En efec-
to, el dinero fué entregado puntualmente por el capitdn
Noail, comandante de otro buque francés que estaba fon-
deado en ese puerto. Pero esta negociacion, en que ha-
bian intervenido muchas personas, no podia mantenerse
largo tiempo secreta. Los mismos marinos franceses, que
se crefan robados de su dinero, se empefiaron en recoger
los documentos necesarios para que su gobierno enta-
blase reclamaciones diplomaticas ante la corte de Espa-
fia, y pidieron en vano que el corregidor de Concepeién
y ¢l obispo levantasen informaciones de esos hechos. No
pudiendo conseguirlo, elevaron, sin embargo, sus quejas
al rey de Francia, y esas quejas transmitidas 4 la corte de
Madrid, debian producir la caida y ruina del presidente
de Chile. w(Historia general de Chile, tomo V, pdginas
5034 508.)

uLLos hechos de un cardcter andlogo fueron enton-
ces comunes en todas las colonias del rey de Espaia,
El desarrollo del comercio de contrabando en las costas
americanas, era el resultado natural y légico del régi-
men comercial impuesto a estas colonias, régimen exce-
sivamente gravoso para ¢stas, y que, ademds, en esos
afos habia llegado 4 hacerse insostenible desde que la
guerra colosal en que estaba envuelta la metrépoli le
impedia enviar regularmente sus flotas 4 América. Los
gobernadores de estos paises, que habrian tenido que
sostener una lucha terrible para hacer cumplir las leyes
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¢ impedir el contrabando, prefirieron, en su mayor parte,
ampara} esas negociaciones y aun autorizarlas en prove-
cho propio. En el Perd, el virrey, marqués de Castell
dos Rius, que en algunos casos dié 4 los negociantes
franceses permiso expreso para vender sus mercaderias,
fué¢ acusado ante el rey de vender esos permisos, de tener
intereses en los contrabandos y de haber incrementado
su fortuna por medios indecorosos y vedados; y sin los
servicios prestados por él y por su familia & la casa rei-
nante, no se habria salvado, quizd, de una ignominiosa
destitucién, Los gobernadores de Buenos Aires, don
Alonso Juan de Valdés Juclin, que desempeii6 ese car-
go hasta 1708, y su sucesor don Manuel de Velasco,
que fué separado del mando en 1712, dejaron un triste
renombre por las especulaciones de esa naturaleza. El
gobernador de Chile, don Juan Andrés de Ustdriz, como
se ve, no formaba excepcion entre los mandatarios es-
paiioles de esa época.

i Por mds contrario que fuese 4 las leyes existentes,
aquel comercio ejercié una benéfica influencia en es-
tas colonias, surtiéndolas en esas circunstancias, 4 la vez
que de algunos objetos € instrumentos industriales que
jamds habian llegado 4 ellas, de las mercaderias que les
eran indispensables y que bajo el régimen del monopo-
lio, los americanos habian pagado 4 precios mucho mds
altos. Los colonos pudieron conocer entonces los in-
convenientes de ese régimen, y desde entonces comen-
zaron 4 pensar en las ventajas que resultarian para ellos
del establecimiento de un sistema comercial menos res-
trictivo. En Chile se recordaba hasta fines del siglo
aquella era de libertad, cuya influencia en la riqueza pi-
blica habia sido evidente para todos los hombres que
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no estaban directamente interesados en el mantenimiento
del monopolio. Un inteligente comerciante de este pais
recordaba en 1797 en los términos siguientes, los bene-
ficios producidos por aquellas negociaciones: #Tal y tan
« lucroso fué el despacho que tuvieron en sus efectos los
« primeros buques franceses que llegaron, que 4 porfia se
interesaron los comerciantes de Saint Malo, 4 cuyo puer-
to concedié Luis XIV el privilegio exclusivo de hacer
el comercio del mar del Sur, en despachar nuevas expe-
diciones con tal actividad, que en pocos afios se vieron
. en los puertos de esta costa hasta doscientas velas fran-
cesas, resultando de esta precipitacién la concurrencia

.

de varios buques en un mismo puerto, el acopio y

enajenacién de los efectos y, por consiguiente, la

quiebra de los cargadores de los buques y de algunos
comerciantes del pais. A pesar del dafio de estos lti-
mos, no pudo menos de resultar un gran beneficio al

reino de Chile en esta comunicacion directa con Eu-

ropa.
nLa provision de viveres que hacian todos estos bu-
ques en estos puertos determinadamente en sus demo

ras (estadias) y para sus viajes, la salida de cueros, cdiia-
mos y otros efectos, que la diligencia sola de buscarlos
haria apreciables; la proporcién que hasta entonces se

habia tenido desurtirse con abundanciad vuelta de un

aiio, de los utensilios necesarios para las artes rudas y

oficios indispensables, y de otros articulos que determi-
nadamente se pidieron para el establecimiento de la in-

dustria, que, aunque la habia, no era comunicable, pues

guardaba clausura como sus poseedores; y tltimamente,
el general beneficio de haber hecho familiar la navega-
cién por el cabo de Hornos, son atilidades de la mayor
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importancia en el estado de atraso en que hasta enton-
ces estuvo este reino. ;Qué importa que los franceses se
llevasen de él hasta los utensilios de plata mds preciosos
si su reparacion era fdcil, y dejaban en cambio otras co-
sas mds necesarias, mds ttiles y productivas?Es cierto
que se notd entonces falta de numerario para la circula-
¢ién; pero fué'momentdnea, y ademds esta falta que en
los paises donde hay muchas manos empleadas en las
obras de industria, es dano de la nacién, no podia serlo
en un pais que empleaba tan pocas en obras de esta cla-
se, y que podfa pagarlas, como todavia se practica, en
especies de consumo.n Tales fueron, expuestos en su
forma mads sencilla y sumaria, los resultados econémicos
que produjo el comercio francés durante los pocos afos
en que estuvo establecido.

wAquella situacién debfa producir, ademis, resultados
de otra naturaleza. Desde que recibié el primer golpe el
antiguo sistema creado por los reyes de Espana para
mantener & sus colonias segregadas de todo trato con
los extranjeros, se hizo sentir una conmocién cuyas con-
secuencias no habria sido dificil prever. #Muchas per-
« sonas hacen derivar de este cambio pasajero los pri-
i meros principios de las ideas de independencia, dice
i'un distinguido historiador alemdn de nuestros dias. Se
i compraba entonces mds de lo que exigia la necesidad
u 6 ¢l hdbito; se saboreaban los agrados de la vida, tales
W como los poseia la Europa, pero que hasta entonces
i habian sido desconocidos en las colonias; se comenza-
w ba por primera vez & abrir los ojos sobre un estado de
W cosas @ que las gentes se habian habituado como &
i una necesidad inevitable. Calculibanse las inmensas
i ganancias que la ausencia de toda competencia habia -
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o producido 4 les.pocos poseedores del monopolio del
comercio colonial, y que sobre los productos exporta-
dos ¢ importados montaban hasta ciento setenta y dos-

-

cientos cincuenta por ciento. Compardbanse los pre-
cios fuera de toda proporcion con el valor de las cosas,
precios que, sin embargo, era forzoso pagar para las
necesidades mds indispensables de la agricultura y de
la explotacién de las minas, tanto per ¢l azogue como
por el hierro, cuando en Buenos Aires era preciso pa-

=

-

gar ciaco pesos por hacer herrar un caballo que se po-
dia comprar por dos pesos. Si se soportaba mal este
sistema en la América del Norte, donde la metrépoli
podia proveer & sus colonias & mejor cuenta y segiin
sus necesidades, jcudnto no debfa murmurarse en el
Pert y en Chile cuando en esta época se conocid que
la industria de Espafia, de que estas colonias debian
quedar tributarias, habia caido en una decadencia

-~

-

-

completal Se 'supo entonces que la Espaiia importaba

=

«del extranjero, & precios elevados y ademds en canti-
dades insuficientes, las mercaderias de que las colonias
tenian necesidad, aumentando asi artificialmente la ca-

restia. Se percibié que la madre patria, en otro tiem-
po tan poderosa y colmada de oro, habia empobrecido
en el mas alto grado, y que no se hallaba en situacion
ni de proveer 4 sus colonias ni de consumir los pro-
ductos de éstas. Se comprendié igualmente en esa
ocasién cudnto mds ventajosa seria la reciprocidad de
relaciones entre las colonias y la Francia 6 la Inglate-
rra, que entonces alcanzaban tante desarrollo, que las
relaciones que estaban obligadas & sostener con la Es-
» paiia.u Pero estos gérmenes incipientes de desconten-
to debian pasar por una larga y laboriosa evolucion para

-1

-
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convertirse en hechos un siglo mds tarde.n (Historia
general de Chile, tomo V, pags. 518 4 522.

wPara que pueda apreciarse mejor la influencia de

aquellos primeros extranjeros que, en cierto nimero, se

establecian en Chile, se nos permitird copiar aqui una
pdgina de la historia inédita del ex-jesuita don Felipe
Gomez de Vidaurre, que casi fué contemporineo de esta
inmigracion, Dice asi;

-

-

-

-

=

™

e

=

-

=
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wEn los diez aiios que los franceses hicieron el comer-
cio en las costas de Chile, desde el afio 1707 hasta 1717,
sacaron sumas increibles de oro, plata y cobre. Mu-
chos de ellos, atraidos de la belleza del pals, se esta-
blecieron en ¢él y han dejado una numerosa descen-
dencia. Ellos también, es preciso confesarlo, causaron
otro grandisimo bien, que fué el ensefar diversas ar-
tes, como el de la cocina, hacer cubas y barriles, tor-
near y otras de este género. También la agricultura y
la arquitectura tomaron de ellos algunas luces; porque
siendo las casas de muy miserable construccion (hablo
de la Concepcibn, donde principalmente llegaron), y no
hallando suficientes habitantes en la ciudad, ellos en
Talcahuano fabricaron casas, aunque de lefios, bellas
y bien entendidas, formaron sus jardines y hermosas
huertas, en que cultivaban toda especie de legumbres
y frutas, de modo que no solo tenian en que divertirse,
sino en qué cultivar. Hicieron atn una capilla, que
hacia para ellos los oficios de parroquia. Esto que debia
haber dado celos al gobierno, y movido los dnimos de
los sucesores de Ibdiiez para oponerse a una cosa que
tomaba visos de colonia francesa en Chile, no hizo tal
efecto, por temor de contrariar & la casa reinante, 6
por la utilidad que les dejaba su tolerancia, como es
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=

mds probable. Como 4 estas fabricas ccurrieran los
espafioles y para cualquiera cosa hallaban oficiales
maestros enlas artes, no fué poco lo que aprendie-
ron de ellos los chilenos. Yo alcancé 4 conocer aiin
discipulos en diversas artes de los franceses, mediante

=

los cuales hay quien sepa hacer una cerradura, una

llave, una puerta, etc., 4 los cuales of decir varias ve-

ces que hasta que vinieron los franceses no habia en
la ciudad uno que supiese manejar bien el hierro, ni
escuadrar una puerta, ni nivelar el terreno, etc. Yo no
tengo esto por hipérbole, ni aiin por ponderacién, sino
por una verdad sencilla. Basta leer la descripcion que
hacen todos esos comerciantes de esos tiempos (Feuil-
lée y Frezier) de la Concepcidn, y 4 ninguno se le
haré increible cuando se persuada que todo espaiiol,
aunque esté¢ habituado 4 manejar las aleznas, & zurrar
cordobanes, 4 gobernar martillos, etc., con sélo poner
pies en tierra de América, se cree con derecho al don,

al tratamiento de seflor, y 4 pretender los puestos de
mayor honra en las ciudades. ;Coémo, pues, éstos gue-
rran alld ejercitar las artes con que se sustentaban en

Europa? Los franceses, que no llevaban pretensiones
y, por consiguiente, no iban 4 buscar la nobleza que
no tenian, emplearon francamente los mismos oficios

)

u y artes que ejercitaban en su patria.u (Historia ge-
neral de Chile, tomo VI, pdg. 59, nota ndim. 7.)
Ademds de los beneficios obtenidos por los habitantes
de Chile, y debidos al trifico ilegal de los franceses, és-
tos contribuyeron también, anulando el comercio por
via de Panamd, 4 impedir que se restableciera de firme
el absurdo y tirdnico sistema de flotas y galeones, que
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con motivo de la guerra de sucesién estuvo interrum-
pido.

uLas ferias de Portobello habian cesado de existir de
hecho desde los comienzos de la guerra de sucesion. La
iltima flota que llevé & Espaiia los tesoros americanos,
habia sido la que en 1702 escolté el almirante francés
Chateau Renaud, conduciendo & su bordo diecisiete mi-
llones y medio de pesos en oro y plata, y veinte millo-
nes en valiosos productos indigenas. Después no vino
nada de la Peninsula por aquélla via, ni nada se le envi6
de estos mares. Verdad es que a escondidas, 6 como por
acaso, aportaron dos 6 tres flotas en 1706, 1708 y 1711,
pero venian éstas destinadas exclusivamente & la Ha-
bana y 4 Méjico, que perecian de inopia. Sus cargamen-
tos eran, al propio tiempo, tan escasos, que el de toda
una escuadra habria cabido con desahogo en la bodega
de los grandes barcos que hoy dia llegan tres 6 cuatro
veces al mes d uno solo de nuestros puertos, por la via
del Estrecho.

uAfirma el virrey Armenddriz, que desde 1707 & 1722,
no se vio una sola vela espanela en Portobello, y por
consiguiente, no pudo salir ninguna del Pert & ejercitar
en aquella plaza los cambios acostumbrados de oro por
telas y clavazones. Y aun mds tarde, aunque el mismo
mandatario puso el mayor empefio en organizar aquellas
expediciones, sélo le fué dable despachar dos flotas con
la armada del mar del Sur, launa el 14 de enerode 1726
y la otra el 7 de enero de 1731, ambas con tan infeliz
suerte, que la primera le exigié un desembolso de 200,000
pesos 4 pura pérdida, por haber necesitado de carena
los buques de la flota que la inaccién pudria en las aguas
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de Cartagena. Lasegunda por un completo descalabro,

iwEl despético virreyse obstinaba en proseguir aquellos
armamentos, resistianle a todo trance los mercaderes
oprimides, y la razén era porque todos los mercados del
Perti estaban surtidos hasta el exceso, por los acarreos
que los franceses emprendian vuelta del Cabo. Y tan ur-
gidos de remedio se vieron los capitalistas de aquel em-
porio del Pacifico, que hubieron de despachar & Espaiia
un emisario, & fin de obtener la suspension de nuevas
remesas periddicas de efectos, hasta que se nivelase la
angustiosa situacion con la salida lenta y ruinosa de sus
abarrotes. Llamdse aquel delegado Juan de Berria, y
Felipe V le otorgd la merced que solicitaba, por real cé-
dula de 21 de enero de 1735

wLos esfuerzos que hizo el virrey V:llagarcn sucesor
de Armenddriz 4 fin de sostener el agonizante comercio
de Portobello, fueron todavia- mds desastrosos; porque,
habiéndose anunciado que la flota de 1737 (que fuéla Jdl-
tima) se hallaba detenida en Cartagena por la ruptura
de las hostilidades con la Inglaterra, el comercio de Li-
ma despachd sus caudales por via de Quito, y fué tal el
desbarajuste de la feria-y los costos inmensos del trans-
porte de los efectos por tierra hasta: Lima, que no sélo
se perdieron todas las negociaciones, sino que aun los
prestamistas que avanzaban el dinero con crecidiSimos
premios para emplearlos en aquel trdfico, sufrieron un
quebranto de once por ciento en sus capitales.

iLa preponderancia del derrotero del Cabo de Hor-
nos, que ¢l monopolin habia avasallado durante mds de
un siglo, quedd, en consecuencia, desde ese momento
asegurada.n ([istoria de Valparatso, tomo 11, pags. 31

y 32:)
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1V

EL cosMeErcIo DE CHILE CON EL VIRREINATO DEL PERU
(1578-1796)

Tal ha sido siempre la fertilidad de esta tierra, que
menos de veinte aiios después de la muerte de Pedro
de Valdivia (ocurrida en 15354), ya se practicaba el co-
mercio de exportacion para ¢l Perd, 4 pesar de que los
conquistadores espaioles no tenfan muchos ratos de quie-
tud, con motivo del cardcter belicoso de los aborigenes
de Chile.

Las primeras comunicaciones de los espafioles de Chi-
le con las del Pert tuvieron por objeto, como era natural,
«l de procurarse recursos para la guerra. En 1560, uel
aislamiento & que estaba reducida la provincia de Chile,
la dificultad de sus comunicaciones con el Perti, de que
dependia y de donde debia recibir socorros, preocuparon
tambien & don Garcfa y al virrey su padre. Hemos re-
cordado en varias ocasiones que si el viaje de Valparai-
50 al Callao ocupaba veinticinco 6 treinta dias, la vuelta,
retardada por los vientos reinantes y por la corriente del
océano, exigia tres y mds meses. El padre de don Gar-
cfa, el marqués de Cafiete, habfa pensado remediar este
estado de cosas por medio de dos galeras que 4 la vez
que sirviesen de presidio de criminales, serian aplicadas
a la navegacién del mar del Sur. Los galeotes recogidos
en Méjico, Guatemala, Nueva Granada y ¢l Perd serina
obligados 4 servir de remeros de esas embarcaciones. El
virrey encontraba tantas ventajas 4 su proyecto, que no

vacilé en mandar construir una de aquellas naves, y en
20
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pedir 4 las colonias vecinas que le enviasen los malhe-
chores que debian tripularla.

nCreemos, sin embargo, que no llegd 4 ensayarse si-
quiera este sistema de navegacién, casi absolutamente
inaplicable 4 un viaje de cuatrocientas leguas en pleno
océano, El plan del marqués de Caiiete debié ser aban-
donado como quimérico, y los progresos alcanzados por
la ndutica muy pocos afios mds tarde, gracias al sencillo
pero importante descubrimiento de Juan Ferndndez, vi-
nieron 4 hacer innecesarios el volver @ pensar en esos
arbitrios.n (Historia General de Chile, tomo 11, pigi-
nas 231 4 2).

Pero ¢l trifico comercial luego se establecid. En efecto,
en 1375 ya menciona la historia un cargamento de 400
fanegas de trigo que se exportaba 4 Lima por el Maule.
También hemos visto ya que cuando el famoso corsario
inglés Francisco Drake visitd de sorpresa @ Valparaiso,
el 5de diciembre de 1578, apresé tuna embarcacién es-
panola de propiedad de Hernando Lamero, piloto expe-
rimentado que recorria estos mares desde algunos aiios
atrds en empresas comerciales.n

Eisa primera irrupcién de corsarios perturbd, como era
natural, el escasisimo comercio que entonces trabajosa-
mente se hacla en buques que navegaban entre Chiley el
Perid 4 lo largo de la costa y haciendo viajes larguisimos.

uTuve lugar aproximativamente en esta época un des-
cubrimiento geogrifico al parecer de muy modestas pro-
porciones, pero que debia ejercer una grande influencia
en los progresos de la navegacién y del comercio de las
colonias del Pacifico.

nlLa navegacién entre el Callao y Valparaiso imponia
hasta entonces 4 los espafioles un penoso trabajo y una
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considerable pérdida de tiempo. Asf, mientras el buque
que iba de Chile al Peri empleaba un mes y 4 veces
menos en su viaje, se consideraba feliz si 4 su vuelia po-
dia llegar & Coquimbo 6 4 Valparaiso en tres meses. La
causa de este retardo es muy sencilla de explicarse. La
navegacion se hacfa sin alejarse de la costa, y las naves
encontraban en su marcha los vientos constantes del
sur, fenémeno de que ne se daban cuenta cabal los pilotos
de esa época, y ademds eran contrariadas por la corrien-
te que partiendo del polo austral, recorre aquellas costas,
y acerca de cuyo influjo no se tenia entonces el menor co-
nocimiento. IEn otra parte hemos contado que el virrey
del Perd don Andrés Hurtado de Mendoza tuvo el pen-
samiento de emplear galeras para este viaje, y destinar
para remeros 4 los malhechores de las diversas colonias.

uEntre los pilotos que hacian la navegacién de Chile
al Perd hubo uno llamado Juan Ferndndez que tuvo lx
audacia de separarse de la costa buscando para este via-
je un nuevo rumbo que habia de inmortalizar su nombre.
Volviendo del Perd en 1574, descubrié. un poco al sur
del paralelo 26, un grupo de tresislas pequenas, despo-
bladas, estériles y desprovistas de agua, 4 las cuales los
espanoles dieron el nombre de Desventuradas, creyendo
equivocadamente que eran las mismas que habia reco-
nocido Magallanes en su navegacién al través del ocea-
no Pacifico, yendo del estrecho que lleva su nombre:al
archipié¢lago de las Marianas.

nJuan Ferndndez, como la mayor parte de los pilotos
de su tiempo, servia indiferentemente en mar 6 en tie-
rra. Bajo el gobierno de Martin Ruiz de Gamboa, peled
en la pacificacidn y allanamiento de los indios rebelados
contra el real servicio, dice el titulo de las tierras que se
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le dieron algunos afios mds tarde; pero luego volvié 4 la
vida de marino, por la cual tenfa la mds decidida aficion_

wSu sagacidad de piloto experimentado, le hizo bus-
car un nuevo camino para abreviar aquellos penosos y
largos viajes que se hacian entonces. Saliendo del Callao,
probablemente por los affos de 1583 6 1584, Juan Fer-
nandez se alejé de la costa para tomar altura, favorecido
por los vientos alisios, y doblando en seguida al sureste.
describiendo en efecto un dngulo, cuyos lados median
centenares de leguas, llegd 4 Valparaiso enunmes. Ha-
bia recorrido una distancia mucho mayor en la tercer:
parte del tiempo que empleaban sus contempordneos ¢n
el mismo viaje cuando seguian invariablemente la pro.
longacién de la costa. Una tradicién constante, consig-
nada por algunos escritores posteriores, refiere que el
¢xito del viaje de Juan Ferndndez fué considerado obra
de hechiceria, que el sagaz piloto fué procesado por la
inquisicion de Lima, y que le costd mucho trabajo de-
mostrar & sus jueces que la abreviacién del tiempo em-
pleado en su navegacion, era el resultado natural de ha-
ber tomado un rumbo en que se podian utilizar los
mismos vientos reinantes que parecfan tan contrarios d
aquella navegacién. El hecho no es en manera alguna
improbable, y lejos de eso, es caracteristico de las ideas
y preocupaciones de la época; pero nunca hemos visto
los documentos contempordneos en que debiamos hallar
los pormenores relativos d ese curiosisimo proceso.

nEn este primer viaje, 6 en algin otro que hizo er
seguida, Juan Ferndndez descubri6 el pequeio grupo de
islas volcdnicas que lleva su nombre y que recuerda su
gloria de explorador. La mds grande de ellas ofrecis
una residencia favorable al hombre, buen clima, besques
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pintorescos, aguas dulces y cristalinas, grande abundan-
via de peces y de mariscos; pero todo dejaba ver que
Jjamads habia sido pisada por un sér humano.n (Historie
General de Chile, tomo 111, pdgs. 51 4 54).

WPero si este descubrimiento no fué de grande im-
portancia, €l rumbo hallado por Juan Fernindez para
trasladarse del Perd 4 Chile importd, como ya dijimos,
un gran progreso. En vez de una navegacion de wes
meses, que en ocasiones solia extenderse mucho mds, el
viaje pudo hacerse en uno solo, dando asi grandes faci-
lidades al comercio y 4 las comunicaciones administrati-
vas.n—( Historia General de Chite, tomo 111, pig. 57).

Al terminar el siglo XVI ula naciente agricultura de
Chile carecia de mercados en que expender sus produc-
tos. La poblacién espaiiola; como sabemos, no alcanzaba
4 tres mil individuos. No se necesitaba de una gran
produccién para satisfacer las necesidades de esa gente.
£l comercio de exportacién habia tomado tan escaso
vuelo que todo ¢l estaba reducido 4 un poco de trigo y
de vino que se llevaba al Perd. Resultaba de aqui que
los estancieros y agricultores de Chile, no teniendo mer-
‘cados para sus productos, daban muy limitada extension
4 los cultivos, y que en algunas ocasiones se hiciera sen-
tir en el pais la falta de trigo y de maiz. Cada vez que
se anunciaba €l préximo arribo de alguna division de
auxiliares, la autoridad, en-previsién de una escasez de
cereales, mandaba que se aumentasen los sembrados.
Precauciones andlogas tomaba el cabildo respecto de los
ganados, no porque faltasen propiamente para ¢l consu-
mo, sino porque se hallaban lejos de las ciudades, ¢ por-
que se temia que pudiesen venderse para llevarlos &
otra parte. Esta intervencion de la autoridad en la di-
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reccién de los trabajos industriales, dejaba ver el celo
con que esos mandatarios velaban por los intereses co-
munales, pero permite también percibir los errores eco-
nomicos & que obedecian, y que eran la expresion fiel
de las ideas dominantes en esa época. En 1583, habien-
do comenzado 4 tomar cierto desarrollo la exportacién
de sebo y de velas para el Perd, hubo un momento en
que se temié que esos articulos pudiesen escasear en
Chile. Sin duda alguna que esta circunstancia habria
estimulado la produccion; pero el cabildo, constituyéndo-
se en protector de la comunidad, prohibié que se siguie-
ran sacando aquellos articulos fuera del pais. La mo-
desta industria de la colonia debia vivir siglos enteros
en la postracion bajo el peso de las leyes y ordenanzas
dictadas con arreglo 4 aquellos principios.u (fistoria
Goneral de Chile, tomo 111, pdgs. 171 y 172).

Como hemos visto en el capitulo LI, wPiratas, Fili-
busteros y Corsariosn, de esta Keseiia, cl comercio de
Chile con el Peri siguié molestado constantemente du-
rante todo el siglo XVII y parte del XVIII por embar-
caciones enemigas. Esto, unido al sistema de las flotas
y galeones y 4 las prohibiciones absurdas de los espa-
fioles, mantuvo 4 la poblacién de Chile en el mds lamen-
table estado de miseria hasta que el contrabando de los
franceses principid 4 darle algiin alivio.

Afortunadamente, no fueron obedecidas todas las pro-
hibiciones del Gobierno espaiiol. #Por dar amplia salida
4 sus’ acerbos vinos de Cataluda (el célebre carlén de
nuestros abuelos) y al aceite de sus huertos de Andalu-
cia y de Granada, habia prohibido absolutamente la Es-
pana desde que se descubrié y poblé la Nueva, asi como
us reinos anexos de Guatemala, y el de Costa Firme
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(cuyo dltimo comprendia desde Veragua 4 Cumand) el
cultivo de la vid y del olivo.

nlguales prohibiciones se habian despachado para el
Perd y para Chile; pero felizmente, 4 virtud de la nece-
sidad y la distancia, no habfan sido obedecidas. De aqui
brotaron las famosas villas de la Nasca y de Ica, que
hicieron célebre el punto que servia de salida § sus cal-
‘dos moscateles (Pisco). Y de aqui también aquellos car-
gamentos de vinos rojos que los piratas ingleses encon-
traban en rimeros de botijas de greda 4 lo largo de la
playa de Valparaiso en los dltimos afios del siglo X VI,

wFelipe 1T di6o las dérdenes mds terminantes en 1565
al famoso virrey don Francisco de Toledo para hacer
cumplir estas prohibiciones, y volvié & renovarlas su
‘hijo Felipe L1 con el marqués de Montes Claros
en 1610. Pero como no era ya posible suprimir aquella
industria sin arruinar las colonias que la sostenian, Feli-
pe IV, mds cuerdo en esto que sus mayores, se limitd d
imponer 4 los caldos de Chile y del Perd, el moderado
derecho de dos por ciento (real cédula de 20 de ma-
yo de 1631).

uPero los reyes de Espafia, en materia de monopolio
no se daban facilmente por vencidos, y por una real cé-
dula cuya fecha era de 18 de mayo de 1595, y sobre
cuyo espiritu bastanos decir llevaba el timbre de Feli-
pe 11, se prohibié de la manera mds irrevocable que se
llevase un so6lo azumbre de vino de los puertos de Chi-
le y del Perd, 4 los cdlidos climas 4 que Panamd g
Acapulco servian de mercadoen el Pacifico, cuya medi-
da confirmaron en todo su rigor Felipe 111 en 1620 y
su sucesoren 1628. WEl Consejo de Indias, dice el his-
u toriador Robertson, cuidaba tanto de que las colonias
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s6lo proveyesen 4 sus necesidades por medio de las
flotas anuales de la Europa, que para estar en seguri-
dad relativamente 4 este punto prohibié por leyes crue-
les y tirdnicas & los espaiioles del Pert, de la nueva
Espana, de Guatemala y del nuevo Reino de Grana-
da una correspondencia entre si que propendia ma-
nifiestamente 4 su prosperidad mutua. De toda la
multitud de prohibiciones imaginadas por la Espaia,
afade el ilustrado escritor inglés, para asegurar el
comercio exclusivo de sus establecimientos de Améri-

ca, ninguna es acaso mds injusta que la que acabamos

de citar, ni ninguna parece que ha producido efectos
mas funestos.n (Historia de alparaiso, tomo I, pa-
ginas 239-40 y nota.)

Prohibida toda comunicacién con el extranjero, y aun
con Espana por via de Magallanes y del Cabo, hasta
el siglo XVI1I, el comercio de Chile se redujo durante
los sigles XVI y XVII al trdfico local con el Perd, don-
de venian las escasas mercaderfas europeas que entonces
se internaban y adonde se retornaban unos pocos pro-

1

ductos chilenos.

A fines del siglo XVI todo el comercio de Chile se
reducia 4 un poco de trigo y de vino que se exportaba al
Peri. En el primertercio del siglo XVII 4 estos articu-
los se agregaron los cueros de vaca, la grasa, las nueces,
las aceitunas, los cocos, las frutas secas y un poco de
aceite.

nRefiriéndose al afio 1646, dice Ovalle en su Historia
lo siguiente:

Lo que logra en aquel pais la industria humana, con-
siste principalmente en la cria de ganado de que hacen
uso las matanzas, que apunté arriba, del sebo, badanas y
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cordobanes que navegan & Lima, de donde, quedando
esta ciudad con lo que ha de menester, que son veinte
mil quintales de sebo cada afio, y 4 esta proporcion los
cordobanes, se reparte todo lo demds por el Perd y los
cordobanes suben 4 Potosi y todas aquellas minas y ciu-
dades de la tierra adentro donde no se gasta otra ropa
que la de Chile, y baja también 4 Panamd, Cartagena y
4 todos aquellos lugares de tierra firme; también se saca
alguna de esta ropa para Tucumdn y Buenos Aires y de
aqui al Brasil.

wEl segundo género es la jarcia de que se proveen
todos los navios del mar del sur, y la cuerda para las ar-
mas de fuego que se lleva de Chile 4 todos los ejércitos
y presidios de aquellas costas del Perd y tierra firme,
porque el cdfiamo de que se labra esta provision no se
da en otra tierra que la de Chile. Sacan también el hilo
que llaman de acarreto y otros géneros de cordeles que
sirven para varios efectos.

nEl tercer género son las mulas que llevan 4 Potosi
por el despoblado de Atacama.

wEl cuarto género son los cocos, que es fruta de las
palnas, las cuales no se¢ plantan ni cultivan sino que na-
cen en los montes y crecen con tanta abundancia que los
cubren, y yo he visto muchas leguas de esta suerte.n
(Historia de Valparafso, tomo 1, pdg. 83.)

Ademis de las dificultades naturales que existian en
aquella época atrasada, del absurdo sistema de las flotas
y galeones, y de las piraterias que entonces menudea-
ban, aquel escaso comercio tenfa que luchar con la im-
probidad de los gobernantes.

En 1664 y después, el gobernador Meneses cometi6

atropellos inauditos.
Z1
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wEn esos afios era el sebo el principal articule de ex-
portacién del reino de Chile. Llevdbase en grandes canti-
dades para el Pend; pero como la produccién era muy
abundante, tenia un precio bastante bajo. Meneses com-
prendié que este comercio manejado de otra manera
podria procurarle grandes utilidades. Desde el primer
dia que llegd 4 Chile hablaba de las ventajas que el pais
podria sacar de una reforma de este comercio. Por una
serie de artificiosas diligencias cred una especie de es-
tanco segiin €l cual se fijaba un precio al articulo, pero
se limitaba su exportacion haciéndola, ademds, en deter-
minadas expediciones para que, no habiendo nunca en
el Perti cantidades considerables, pudiera venderse alli
por un precio mds alto. Esta combinacién, sin embargo,
no favorecia 4 los productores chilenos, que no podian
vender mas que una parte de su mercaderfa, pero servia
admirablemente 4 los intereses del gobernador y de sus
allegados, que comprando el sebo en Chile & un precio
moderado lo vendian en el Perid como querian y libres
de toda competencia. #El sebo que se comerciaba de
w este reino al del Peri, trato grueso y de utilidad de
u todos los vecinos de Chile, dice un documento contem-
w pordneo, lo ha estancado (Meneses) y corre por su
i manp, aunque estd en cabeza de un particular, de suer-
i te que claman los del comercio y se quedan los cose-
u cheros sin que unos y otros hallen recursos en esta
i tiranfa.n

1Como es ficil comprender, en el Peri, las conse-
cuencias de estas medidas se hicieron sentir en breve y
produjeron una grande alarma. nEs piblico y notorio,
i decia el consulado de Lima, que ¢l sefior gobernador
i don-Francisco Meneses, que lo es del reino de Chile,



u procede con fraude y cavilacidn sélo 4 fin de que el
trato del sebo, que tiene cogido por su cuenta y hecho
estanco, y que la falta que aqui se padece, crezea y se

i

aumente, como se ha aumentado, de suerte que va-
liendo ordinariamente seis y siete pesos el quintal y
esto fiado por uno y dos afios, se da & veintiocho y
treinta pesos, y no se halla para labrar, de que resul-
ta el haber padecido todo este reino (el Perd), desde
que gobierna el de Chile el sefior don Francisco Me-
neses, tanta esterilidad que ha llegado & valerse del

aceite, y ser tan pequefias las velas que se hacen que

=

sale el quintal de sebo labrado 4 mds de cincuenta pe

sos; y por cogerle siempre necesitado; respecto de
estar 4 su disposicién y orden los dichos bajeles, los
va remitiendo uno 4 uno de seis en seis meses y mu-
chas veces mds tarde, porque sea mayor el interés,
enviando cada afio dos navios de sebo que enviando

-

-

muchos en mds breve tiempo, sin dar lugar 4 que los

particulares, que son los interesados, traigan alguno,

de que se originan graves inconvenientes contra este

comercio y contra el dicho reino.u
nEl consulado de Lima exponia claramente los per-
juicios que Chile sufria con ese sistema, la perturbacion
general del comercio y de la navegacion, la falta de re-
tornos de las mzrcaderias europeas que le eran mds ne-
cesarias, y la pérdida de vna gran parte de los productos
de la ganaderia chilena, que quedaban almacenados sin
poder venderse. Y pues no es justo, agregaba, que esto
n se atrase por el interés particular de dicho sefior go-
4 bernador cuando le estd prohibido por cédula de S, M.
W el tratar y contratar y mds cuando es fraude y malicia,
u publica estorsién y fuerza que hace 4 los duefios de las
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n haciendas y mercaderes y dueiios de naos,n pedia que
se levantara una informacién acerca de estos hechos
para ponerlos en conocimiento del rey. Las declaracio-
nes recogidas con este motivo entre las personas que
habian vivido en Chile y que estaban impuestas de ese
comercio, forman un cuerpo de las mds tremendas acu-
saciones contra don Francisco Meneses. Queriendo com-
probar la verdad de estos cargos, he examinado un cu-
rioso documento que arroja no poca luz sobre ellos y
que los confirma. Es un informe dado en Santiago el 4
de marzo de 1673 por el capitan Gerbuimo de Ugar, es-
cribano piiblico y de cabildo,acerca de las licencias dadas
en los afos anteriores 4 los buques que se dirigfan al
Callao y puertos intermedios con frutos chilenos. En ese
informe se ve que en lugar de las ocho 6 nueve naves
que ordinariamente salian cada ano de Valparaiso con
ese destino, en 1665 salieron sélo cuatro en los meses
siguientes: enero, junio, noviembre y diciembre. En 1666
salieron cinco buques, en febrero, en junio, en agosto,
en septiembre y en noviembre. Sus cargamentos consis-
tian en sebo, cueros y otros articulos. Esta diminucién
en la exportacién de Chile produjo en el Perd la carestia
de que hablamos, Segiin parece demostrado en los nu-
merosos documentos de la época, el gobernador convir-
tié en granjeria casi todos los ramos del servicio publico.
Los capitanes de buques estaban obligados 4 pagarle
una gruesa suma para obtener el permiso de salir del
puerto, ademas de que se les hacia transportar graciosa-
mente la carga que aquel funcionario enviaba como ne-
gocio particular.n (Hastoria General de Chile, tomo V,
pdgs. 62 & 64, y nota de la pdg. 164).
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El sucesor de Meneses fué, sin embargo, un hombre
mds honorable. :

nDon Juan Henriquez se habfa esmerado en dar fran-
quicias al comercio suprimiendo las trabas que Meneses
habfa puesto 4 las licencias de buques y 4 la exportaci6n
de los productos chilenos, Estas franquicias aumentaron
rdapidamente el tréfico elevando hasta nueve el nimero
de los buques que salian cada afo de Valparaiso como
sucedid en 1671 v en 1672, y produjeron una baja con-
siderable en los fletes. Pero 4 principios de junio del aiio
siguiente, se perdi6 con (toda su carga, 4 causa de un
temporal de viento norte, un navio llamado San Ber-
nardo. Para evitar la repeticién de estos accidentes, el
gobernador no hallé mds remedio que restablecer una
antigua disposicidn que, aunque sancionada con las cen-
suras del obispo de Santiago, habia caido en desuso. Por
una ordenanza de 14 de junio de 1673 mandd, con
acuerdo de la real audiencia, que en adelante no saliese
buque alguno de Valparaiso desde el 15 de mayo hasta
el 15 de agosto. Tan limitado era el comercio de la co-
lonia que esta absurda prohibicién, que subsistié algunos
aftos, no hizo sentir sus malos efectos en las transaccio-
nes mercantiles.w (Historia General de Chile, tomo V,
pig. 183).

uEn cuanto 4 los barcos que servian para la exporta-
¢ibn, pertenecian en su mayor nuimero & navieros del
Callao, fuera de los dos. 6 tres nacionales que ya hemos
sefialado y cuyo mds antiguo conocido es el Sante Cris-
lo'de Lezo, de don Gaspar de los Reyes. Mas, como
aquellos consistian, por lo comin, en frdgiles cascos,
construidos en los puertos de Guatemala, y mds espe-
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cialmente en el astillero de Guayaquil, por ignorantes
carpinteros de ribera, 6 tenfan muy poca dura contra la
broma, 6 solian irse con mds frecuencia & pique. No era
menor parte en estos siniestros la podredumbre de las
maderas y la supina ignorancia de los pilotos, que el
exceso con que se cargaban aquellas malas embarcacio-
nes, 4 fin de aprovechar la estacidn propicia de los vien-
tos; pues era raro vy singular el buque que hacfa hasta
dos viajes por aiio del Callao & Valparaiso.

wHabia desde antiguo leyes prohibitivas sobre este
particular, porque los espaioles, aceptando la etimologia
de la palabra éugue que antes hemos senalado, sostenian
con su publicista Sebastian de Covarrubias nque al bu-
n che no debia cargdrsele sino con aquello que podia
w digerir.v Alababa el padre Ovalle lo apacible de la
navegacion de Chile 4 las costas del Pert; ny st hay al-

(]

gtin peligro, afiade, en el propésito de que hablamos, es
el que halla la codicia de los cargadores que, fiados en
la apacibilidad del mar y que la navegacion de Chile
4 Lima es d popa, suelen cargar los navios hasta las
jercias. No es encarecimiento, pbrque los he visto
salir del puerto arracimadas las jarcias de mil trastes
y cosas de comer para la navegacion, y aunque asistan

=
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los oficiales reales para que no se carguen los navios
mds de lo conveniente, es por demds, que de ordinario
salen hundidos dentro del agua hasta las iltimas cin-
tas.u (Historia de Valparatso, tomo I, pags. 246y 7).
El predominio de los navieros del Callao duré hasta
el fin de la dominacién espafiola. El secretario del Con-
sulado de Santiago decia en su Memoria de 1802: 1Y en
efecto, cualquiera que considere la situacién geogrifica y
mercantil de este reino, y advierta que es una faja de

=
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terreno fértil y productivo estrechada entre mar y cordi-
llera, con varios puertos, algunos excelentes y otros bas-
tante comodos, con poblaciones 4 su norte en la costa,
que careciendo de mucha parte de nuestros frutos, los
consumirfan; se admirard de que no tenga de su pro
piedad mas que tres 6 cuatro buques en el puerto de
‘Talcahuano; atribuird 4 indolencia de sus habitantes que
dejan arrebatar de sus manos el exceso de ganancia que
hay de vender en el paraje de acopio al paraje de con-
sumo; alabaria seguramente las dos expediciones hechas
d San Blas, y esfuerzo de constancia en la boca de Mau-
le que ha hecho nuestro digno cénsul que se despide;
pero dird que todos estos esfuerzos son muy cortos
respecto de la extension que deben tener nuestras pre-
tensiones, atendida nuestra sitnacién y suelo: lo dird con
tanto mds fundamento cuanto que es cierto que la com-
pra y la conduccién de nuestros propios frutos constitu-
ye la riqueza de muchos comerciantes de fuera. Y 4 la
verdad que no tener este reino pavios propios en que
exportar sus frutos y producciones es tanta indolencia
como lo seria, teniendo tan buenas partes para multiplicar
la crianza de mulas, abandonar ésta, y dejar que se hi-
ciesen las conducciones & este reino y en su trdfico inte-
rior con recuas del otro lado de los Andes. ;Qué no se
perderia en semejante abandono? Pues igual pérdida hay
en la conduccién maritima.n (M. Cructiaca, Organiza-
cion Econdmica, tomo I, pag. 324).

tEn aquellos tiempos (1679), veiase la colonia mu-
chas veces coartada por su propia abundancia, pues
siendo la exigencia anual en Lima ¢ intermedios, de sélo
veinte 6 veinticinco mil zufrones de sebo, que era el
ramo mds noble y mds considerable de salida, su abun-
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dancia excesiva en las haciendas y en las bodegas de
Valparaiso hacia decaer su precio, poniendo al pais todo
4 los pies de los jaboneros del Perd,

uCelebrd con este motivo, y para poner remedio al
dafio, un curioso acuerdo el Cabildo de Santiago en los
primeros dias de diciembre del aio de 1679, esto es, en
¢poca precisa en que por la madurez de los pastos co-
menzaban las matanzas. Presidié la célebre sesién el
corregidor don Pedro de Amasa, y alli propuso, 4 finde
mantener en moderado precio los sebos destinados d
exportarse en aquella temporada, que ucada uno de los
i vecinos cosecheros (asi dice el acta original que tene-
4 mos 4 la vista) no se excediese en el beneficio de su
o matanza, 6 por lo menos, no pudiese conducir al puerto
i de Valparaiso mds cantidad que la que se prorratase
a entre ellos.n

uAceptado el principio salvador, que consistia, no
obstante, en reservar una fraccién minima, fijada 4 cada
hacendado, del producto de sus matanzas, para de esta
manera ganar en precio lo que se perdia en abundancia,
nombrdse una comisién de regidores, encargada, bajo la
responsabilidad de un solemne juramento, 4 fin de con-
formarse 4 derecho y & equidad, de acercarse al presi-
dente, que lo era 4 la sazén Henriquez, y pactar con él
los procedimientos 4 que deberia sujetarse aquella gran
medida.

1Cupo esta honra 4 los regidores don Martin Ruiz de
Gamboa, don Francisco Briceiio, don Gaspar de Hidal-
go y don Antonio Caldera, (todos encumbrados apellidos
de la aristocracia santiaguina) y 4 los alcaldes don Pe-
dro Bravo y Lorca, que lo era en aquel aio de enco-
menderos, en su calidad de mayorazgo, titulo inmediato
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4 un marquesado, y don Pablo de Villela, alcalde de ve-
cinos.

wDelegé el capitdn general, por su parte, las faculta-
des necesarias en el licenciado don Juan de la Cerda,
que parece era el consultor general de todos los graves
negocios coloniales. Y después de largos y secretos de-
bates, se adoptaron los acuerdos siguientes: Se enfarde-
laria el sebo en zurroncs de seis arrobas y se asignaria &
cada estanciero el niimero que le cupiera en el prorrateo
general. Para hacer esto efective, cada propietario mar-
caria 4 fuego sus fardos con la marca de la hacienda, pe-
nandose 4 los que omitieran este requisito con la multa
de doscientos pesos, enorme en €sos afos.

wEn seguida se procederia de tal suerte que todo el
sebo de la cosecha anterior que existiese arrumado en
las bodegas del puerto, fuese expendido & cualquier
precio. Con este proposito, un regidor irfa & practicar un
registro general en las bodegas de aquél, i fin de que
no quedase un solo zurrén rezagado. Para esto se aguar-
daria hasta el mes de abril de 1680, en cuyos iiltimos
dias se cerraba la feria 6 temporada de verano de Val-
paraiso, y comenzaban & darse prisa en el despacho los
maestros de navios, por temord los nortes de mayo.
Habia en esto suma habilidad y una especie de disimu-
lada represalia contra la tirania de los fabricantes de
velas y jabdén de la ciudad de los Reyes, pues aquéllos,
obligados & no volver de vacio, habian de pagar por las
cecinas precios mds acomodados al sabor de los oprimi-
dos y vejados estancieros. Para dar estricto vigor 4 esta
parte del acuerdo, se castigaria al bodeguero 6 maestre
de nave que embarcase sebos nuevos antes del plazo ya

fijado, con la'pena de quinientos pesos, que equivalia por
22
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entonces 4 una mediana fortuna. Ademads, se nombrarfan
comisarios suficientemente autorizados para que, a la
entrada de los tres caminos que desembocaban en la
playa del puerto, esto es, en el de Quillota y los dos de
mulas y carretas de Santiago, registrasen con prolijidad
las arrias y vehiculos que llegasen antes del mes sefiala-
do como fatal paralas remesas. En caso de contrabando,
tenfan aquéllos facultades para decomisar los sebos, las
lenguas y hasta los guachalomos, cuyos iltimos solian
ser, sino la parte mds gorda, la mds sabrosa de los car-
gamentos. Convino el Cabildo, el Presidente, todo el
pueblo en aquel grave ajuste, que sélo pudo dar pesa-
dumbre, y no pequeiia, & la gente estante 6 transelinte
del valle de Quintil, y se sancioné solemnemente en un
cabildo general que se celebré el 14 de diciembre del
aio recordado.

wDurd, segiin parece, en fuerza y provecho aquel ar-
bitrio por espacio de nueve afios. Pero algiin abuso 6 re-
lajacién debié de ocurrir en las cosechas de 1688, porque
el 15 de mayo de ese afio, ¢poca en que para los hacen-
dados se cerraba herméticamente el puerto, el cabildo
de Santiago volvid & celebrar un acuerdo extraordinario
para evitar otra vez los efectos del crudo despotismo é
insolencia de los monopolistas del Perti.

uNo consta con la debida precision cudl fuera aquella
medida y sus detalles, porque el libro de actas del ayun-
tamiento de ese ano se halla lastimosamente mutilado.

uPero coligese por otros documentos, que la sustancia
de aquélla consistié en no permitir que buque alguno
de la carrera del Callao € intermedios saliese de Valpa-
raiso, sino cuando tuviese toda su carga completa. El
remedio, 4 la verdad, era algo como obligar al comercio



—2G -

de Lima 4 comprar por fuerza y mas de lo que necesi-
taba; perc, al mismo tiempo, manifiesta el extremo de
pobreza y abatimiento en que se hallaban sumergidos los
chilenos.

i« No obstante esto, en alguna manera minordse aquel
despético arbitrio por acuerdo de 4 de febrero de 1680,
En ese dia se dispuso que los oficiales reales y el go-
bernador de Valparaiso pusiesen en franquia los buques
del cabotaje, una vez que sus maestres exhibiesen en su
bodega la mitad del cargamento, obligandose por fian-
zas i otro empeiio 4 manifestar el resto en la oportuni-
dad debida.n (Historia de Valparaiso, tomo I, pagi-
nas 243 4 245.)

Al terminar el siglo XVII nla agricultura, por la es-
casez de brazos para cultivar las grandes extensiones de
terreno que formaban las estancias y mds que todo por
la falta de mercados en que expender los frutos, se man-
tenfa en un lastimoso estado de postracién, produciendo
s6lo lo necesario para el consumo del pais y para la ex-
portacién de vino, cueros, carne salada, sebo, jarcia y
frutas secas que se sacaban para el Peri. La exportacién
de sebo, de grasa, de cuerosy de carne salada 6 charque,
llegd6 4 tomar grandes proporciones. A pesar del aumen-
to natural de los ganados, se llegé 4 temer que no bas-
tasen para el comercio de esos articulos que se hacia
con el Peri. En la segunda mitad del siglo XVII los
explotadores de este negocio comenzaron a introducir
ganado de las provincias situadas al lado oriental de las
cordilleras, utilizando para ello los boquetes del sur y
los servicios de los indios. De esta manera los ganados
conservaron un precio sumamente bajo, hasta el punto
de valer una vaca sélo un peso y medio. En cambio, los
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frutos de la agricultura propiamente dicha, cuya produc
cién exigfa una fuerza de trabajo y un interés que la hu-
biese estimulado, mantenian precios mucho-mds altos y
que no guardaban relacién alguna con el valor de los
otros alimentos ni con el poder productor del pais. El
precio corriente de una fanega de trigo en el pentltimo
decenio del siglo XVII era de dos pesos y mds, si bien
algunos especuladores sabfan procurdrselo hasta por
medio peso con §dlo comprarlo en yerba, como se decia,
esto es, pagandolo al productor dos ¢ tres meses antes
de la cosecha.

uA pesar de que la vida normal de la colonia, la falta
de libertad comercial que impedia las grandes especula-
ciones, tendia 4 mantener la uniformidad constante en
¢l precio de los productos de la agricultura, pasaron éstos
por alternativas considerables que aumentaron 6 dismi-
nuyeron sus utilidades.

uDespués de la grande insurreccién de los indios en
1655, cuando éstos destruyeron las estancias del sur del
rio Maule, dando muerte é haciendo huir a todos los
espanoles que habitaban esa regidn, los productos de la
agricultura, particularmente el trigo y los ganados, al
canzaron un alto precio desconocido hasta entonces, y
que se mantuvo por algunos aiios, reportando beneficios
crecidos 4 los encomenderos de Santiago. Mds tarde,
en 20 de octubre de 1687, ocurrié en el Perd un espan-
toso terremoto que arruind 4 la ciudad de Lima, Hizose
sentir alli la falta de bastimentos, y fué necesario pedir-
los 4 Chile. Aquel pais habia producido hasta entonces
el trigo necesario para su consumo; pero siguiéronse a
esa catdstrofe algunos anos en que las cosechas de este
cereal fueron escasisimas y en que se creyd que el terre-
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moto habia esterilizado las tierras para su cultivo. La
exportacion de trigo tomé en Chile un gran desarrollo;
y ctomo la produccién no correspondia con la demanda
creada por estas nuevas necesidades, su precio se triplicé
antes de mucho (de dos d seis pesos). El proveedor del
cjército, don Francisco Garcia Sobrazo, no pudo cum-
plir sus compromisos de suministrar trigo por el precio
estipulado; y obligado 4 ello por su contrato, segiin dis-
posicion del gobernador Marin de Poveda, provocd ante
la audiencia litigios que fueron muy ruidosos. Una si-
wacién semejante habria debido hallar un remedio na-
tural en un aumento de produccién que habria sido de
gran provecho para los estancieros de Chile.

i Pero, ademds de que este pais no estaba preparado
para bacer rdpidamente un nuevo esfuerzo industrial y
de que la gran diminucion de los indios de encomienda
no permitia dar un impulso extraordinario & los trabajos
agricolas, sobrevinieron, desde 1693, algunos ailes poco
favorables parala agricultura, en que la escasez de las
cosechas y el aumento de la exportacién amenazaron
producir el hambre en las poblaciones. El gobernador,
de acuerdo con ¢l cabildo de Santiago, acord6 en marzo
de 1696 prohibir la exportacion de trigo mientras no se
hubiesen hecho los acopios para el mantenimiento del
ejército. Parece, sin embargo, que, a pesar de esta pro-
hibicién, algunos de los allegados del gobernador ven-
dian permisos para exportar el trigo mediante el pago
de un peso por fanega, fraude escandaloso que al paso
que revela la desmoralizacion administrativa de la ¢poca,
explicaria el alto precio de 25 y 30 pesos en que, segiin
se cuenta, llegd d venderse el trigo en Lima por esos
afios. A pesar de éstos y otros entorpecimientos que se
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suscitaron mds adelante, la exportacién de trigo para el
Perd se regularizé 4 principios del siglo siguiente, tomé
mayor desarrollo y pasé luego 4 ser la vida de la agri-
cultura de Chile durante el dltimo perfodo de la domi-
nacién colonial.n (Historia General de Chile; tomo V,
pdgs. 204 4 208.)

wEl viajero Frezier, que s¢ muestra maravillado de la
abundancia y de la calidad de la produccién de las frutas
curopeas en Chile, da también algunas noticias sobre la
produccion y el comercio del trigo. wDurante los ocho
i meses (1712-1713) que permanecimos en Valparaiso,

i

salieron treinta buques cargados de trigo, cada uno de
los cuales llevaria seis mil fanegas 6 tres mil cargas de
mula, que es una cantidad suficiente para alimentar
sesenta mil hombres durante un afio. . A pesar de esta
grande exportacion, el trigo tiene un precio bajo. La
fanega, es decir, ciento cincuenta libras, no cuestan
més que de 18 & 22 reales... A menos de estar infor-
« mado de la calidad de la tierra que da ordinariamente
« 60y 80 'por uno, no se puede comprender cémo un
pais tan desierto, donde no se ven tierras labradas sino
en algunos valles de diez en diez leguas, puede sumi-
nistrar tanto grano ademds del que necesita para ali-
mentar 4 sus habitantes.n “En el distrito de Cequim-
bo, dice en otra parte, la fertilidad de la tierra retiene
mucha gente en el campo, en los valles de Elqui, So-
taqui, Salsipuedes, Andacollo, Limari, etc., de donde
se saca trigo con que cargar cuatro 6 cinco buques de
cerca de 400 toneladas para enviar 4 Lima. Esos va-
Hes suministran 4 Santiago cantidad de vino y de aceite
que es estimado el mejor de lacosta. Estos productos,
unidos 4 un poco de sebo, cuero y carne seca, hacen-

o~

=

-
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w todo- el comercio de este lugar, donde  los habitantes
i son pobres por su ociosidad y por los pocos indios que
i tienen para su servicio.n

u Mds interesantes son todavia las noticias que este cu-
rioso  observador consigna acerca de la produceidén agri-
cola de las provincias del sur. Comienza por dar cuenta
de la introduccién de ganado que ya entonces hacian los
indios del sur, trayéndolo al través de la cordillera, de
las llanuras del Paraguay, nombre que los gedgrafos ex-
tranjeros daban' entonces & las pampas; pero Frezier
exagera indudablemente la importancia de ese trifico.
i Por medio de estas comunicaciones, dice, s¢ reempla-
wozan todos los afios las masas de bueyesy de eabros
i que se matan en Chile por millares para sacar el sebo
u y la grasa, que en toda la América austral espanola
reemplazan 4 la manteca y al aceite; cuyo uso no €sco-
nocido en la preparacién de los guisados. Hacen secar

al sol 6 ahumar la carne para conservarla. Esas ma-
tanzas ¢ carnicerfas, proporcionan los cueros de buey
y particularmente los de cabro, que preparan como

marroqui, bajo el nombre de cordobanes y los envian
al Perd para hacer zapatos, y otros usos. Ademas del
‘comercio de cueros, sebo y carne salada, los habitantes
de Concepcidén hacen también el de trigo, cargando
todos los afios ‘ocho ¢ diez buques de 400 & 500 tone-
ladas para enviar al Callao, ademds de la harina y ga.
lleta que venden 4 los buques. Esto seria poco para
un pais tan bueno si la tierra fuera cultivada. Es muy
fértil y tan ficil de labrar, que no se hace mds que
rasguiiarla con un arado hecho ordinariamente de una
s6la rama de drbol tirada por dos bueyes, y aunque el
« grano queda apenas cubierto, no rinde menos de un
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céntuplo. No necesitan cultivar las vifias con mds cui-
dado para tener buen vino; pero como no saben barni-
zar las botijas, es decir, los cantaros de barro en que
lo ponen, estdn obligados & cubrirlas con una capa de

—

un alquitrdn, lo que, unido al gusto de los cueros de

cabro en que lo transportan, le da un sabor amargo y

=

un olor & que no se acostumbra uno sino: con trabajo.
Las frutas se producen de la misma manera sin que se
tenga el cuidado de hacer ingertos. Las peras y las
manzanas se producen naturalmente en bosques, y al

=

w ver la cantidad que hay, cuesta trabajo comprender

=

cdmo estos drboles han podido multiplicarse y exten-
o derse en tantos lugares después de la conquista.n ( £es-
w torwa General de Chile, tomo V, pags. 298 y 99, nota).

n El monto de la exportacion del trigo estaba sujeto 4
las alternativas que hemos senalado. Frezier lo calcu-
laba en 1714 en 140,000 fanegas, y segin Bravode La-
guna era, cuarenta afios mds tarde (1745), de algo mds
de ciento cincuenta mil. Pero, por un término medio
equitativo, puede establecerse que la cantidad deposi-
tada cada aiio en las bodegas de Valparaiso ascendié 4
cien mil fanegas anuales durante los primeros sesenta
afios de la exportacidn (1690:1750). El resto la sumis-
traban Concepeion y atin en pequenas cantidades los va-
lles de Coquimbo, Ovalle y Elqui especialmente. (/77s-
toria de Valparaiso, tomo I, pig. 330).

En aquel tiempo ya se exportaba también un poco de
cobre de Coquimbo ‘para el Perii. Todos los productos
de Chile que 4 fines del siglo XVII se exportaban para
el Pert, es decir, cuando ¢l comercio de trigos ya habia
tomado algiin impulso, cabian en veinte 6 treinta de los
pequeiios buques que se usaban en esa época. Pero el
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trifico de exportacion tomé luego tal desarrollo, que
llegé 4 producir alarmas en Santiago.

uEncarecié, en efecto, €l pan durante la cosecha
de 1695-96, de' modo que no sélo el Municipio de San-
tiago, sino el presidente mismo del reino creyeron ur-
gente tomar medidas de severa trascendencia. #Por
u cuanto se ha reconorido, escribia el celoso capitan ge-
w neral don Tomés Marin de Poveda al cabildo de San-
i tiago el 28 de febrero de 1696, que hay falta de pan
i cocido para el sustento de esta ciudad, y que se ha
i encarecido con el pretexto de enagenarse el trigo para
ula Ciudad de los Reyes, se hace preciso ocurrir al remes-
i dio de esta exorbitancia.n

uEncargaba, en consecuencia, el presidente al ayuata-
miento, donde empero se sentaban los mds copiosos' tri-
gueros del Mapocho, que evitara la extraccién excesiva
de las cosechas, y estableciera un moderado arancel de
i precios uasi para que el labrador (decia aquél en'su
w carta auténtica que tenemos i la vista) quede intere-
u sadoy se aliente la labranza y beneficio de la tierra, y
 bien premiado por su trabajo, como para que sobre el

i precio congruente no haya exceso en los panaderos.n

i No podriamos asegurar si el Cabildo de Santiago
acogid aquel mandato con alegre corazén. Iba ¢n ello,
es verdad, el bien de la Repiblica; pero tratdbase tam-
bién de poner puertas d sus trojes y graneros, cuando
apenas comenzaban las mieses 4 trocarse por las barras
de Potosi, y era natural que se sintiesen contrariados.
Lo mds usado en tales casos era poner el marco del aran-
cel y de la tasa & los panaderos, que entonces eran uu
gremio numeroso.

1 Mas, en honor de aquel cuerpo piiblico sea dicho, por

23
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lo que aparece de los documentos ptblicos conserva-
dos en su archivo, sus miembros se mostraron en tal
coyuntura dignos de sus puestos, El procurador de ciu-
dad presentése sin tardanza al presidente, solicitando
expidiese un bando en que bajo las mds severas penas
se prohibiese la extraccion del trigo. Y como aquella
providencia se demorase y mds de lo que el interés piibli-
co podia consentir, un eminente personaje del vecindario
y del cabildo, el general don José Collart hizo indicacion,
en la'sesién que el dltimo celebrd el 13 de marzo subsi.
guiente, para que se exigiese del capitdn general una in-
mediata solucion.

wExpidio éste, en consecuencia, un edicto prohibitivo.
Y el Cabildo, empefiado en darle cumplimiento, comi-
sioné nada menos que & su primer alcalde don Pedro
Veldzquez Covarrubias y Lisperguer, parair en per-
sona 4 ponerlo por obra en Valparaiso, facultdndole
para registrar todas las bodegas del puerto, detener las
arrias de mulas 6 los convoyes de carretas que se dirigie-
sen alli por los caminos, y aun para embargar aquellas
porciones que, con el objeto de embarques clandestinos se
hubiesen conducido 4 las haciendas de la costa. (Historia
de Valparatso, tomo I, pdg. 253).

iLa fiebre de los cosecheros, excitada por los maes-
tres de los buques surtos en Valparaiso, no se apagaba
con aquellas prohibiciones, y al contrario, consta de los
libros del cabildo de Santiagoque aun d& mediados de
abril (1696), época en que se hacia forzosa la vuelta de
las naves al Callao, se hallaban los campos de Santiago
y de Colchagua invadidos por agentes cempradores del
grano codiciado.

uPor esos dias habia llegado también & Valparaiso la
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almiranta de la armada del mar del sur, y deciase que
su destino era, no ya como antaiio, el proteger con sus
cafiones el transporte de los tesoros de las floras sino
locupletar su bodega de’la semilla que valia ya tanto
como el oro. .

uEn Concepeidn, las cosas llegaron hasta el escinda-
lo, hasta el crimen. Hostilizados los navieros por el
bando de prohibicion, ofrecieron al corregidor que eu-
tonces regia en aquel puerto don Alonso Sotomayor y
Ayala, el crecido soborno de un peso por cada fanega
que les permitiera embarcar de contrabando, y consin-
tilo por esa tasa aquel triste funcionario. Asial menos
lo declararon en Valparaiso el 7 de noviembre de aquel
mismo aiio, en un pleito que promovié contra el Fisco el
proveedor de harina del ejército, y mds como cémplices
que como testigos, los maestres don Lorenzo Cédrcamo
y Caravantes (que lo era del navio Sacramento) y don
José de Rubina, propietario & la sazén del antiguo Sax-
to Cristo de Lezo, don Gaspar de los Reyes, cuyo viejo
casco habia recibido, hacia ya cerca de veinte anos; el
plomo de los bucaneros.

ula exportacion del trigo fué tomando regularidad y
solidez con el transcurso de los afios. La penuria de los
campos del Perd hizo indispensable la medida arbitraria
pero salvadora de rebajar ¢l monto de los censos que los
gravaba (17 de mayode 1707) al paso que en este mismo.
afio (17 de mayo) el presidente Ibdiez dicté en Chile las
primeras ordenanzas que determinaban los limites d que
debfa llegar la extraccién, tanto para evitar que su
exceso hiciera caer los precios & un nivel perjudicial
en los mercados del Perti, como para poner d salvo
nuestras poblaciones de los: peligros 4 que la codicia
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las habia expuestq bajo el gobierno de su predecesor.

nAquel inesperado y vigoroso tréifico dié entretan-
to nacimiento & dos nucvas industrias de considerable
aliento entre ambos paises, entre el productor y el que
consumfa. Los capitalistas de Lima, por una parte, en-
contrando & la sazén cerrada, mediante la prolongada
guerra de sucesion, que comenzé en el primer ano del
nuevo siglo, las puertas de la feria de Panamd, destina-
ron sus caudales y sus barcos, ya ociosos, 4 aquel nue-
vo ejercicio, y atin de los tiltimos hicieron construir en el
astillero de Guayaquil algunos de extraordinaria capaci-
dad y de formas especiales para conducir el trigo 4 gra-
nel 4 sus bodegas.

wAl propio tiempo los hacendados chilenos fomenta-
ron por su cuenta el establecimiento de grandes bodegas
en la playa del puerto, fuera 'edificindolas de su: haber
particular como lo. practicaron muchos, fuera suminis-
trando avios d otros especuladores.

aTal fué el origen de los dos grandes gremios rivales
de los navieros del Callao y de los bodegueros de Val-
paraiso, de cuyos planes de reciproco monopolio, para
danarse inconsiderada y torpemente los unos a los otros,
de cuyos interminables litigios, de cuyos avenimientos
ocasionales y atn alianzas solemnes para poner bajo su
ley d los panaderos de uno y otro reino, y por medio de
éstos 4 todos sus habitantes, de cuyos contrabandos, en
fin, trampas, quiebras y demds episodios mercantiles du-
rante una era de aprendizaje y monopolio, estdn llenos
los archivos y la tradicién.n (Historia de Valparatso
temo I, pdgs. 253 4 57).

uEn cuanto al comercio de importacién, que sélo co-
menz6 para nosotros cuando tuvimos algo que enviar
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nuestros sebos y de nuestros trigos, del orégano y de
los huesillos, sus azicares, sus paios de Quito, los grose-
ros tejidos de la provincia de Tocuyo y especialmente
los pesos fuertes de sus casas de moneda de Lima y Po-
tosi. En cuanto al vino y los ponchos que nosotros des-
pachdbamos 4 los territorios bafiados por el rio de la
Plata, cuya parte mds cercana (las tres provincias de
Cuyo) hacia aun parte del propio nuestro, pagabamoslos
aquéllos con sus ganados y el acarreo de la yerba del
Paraguay. En cuanto al déficit en contra nuestra, que
solia ser muy considerable por la diferencia en el valor
especifico de los articulos de cambio, cubriamoslo, i
nuestro turno, con el exceso de numerario importado de
Lima.u (Historia de Falparafso, tomd 1, pig. 336).

wlos daiios y pérdidas causados por el terremoto
de 1730, mucho menos considerables de lo que se habia
creido al principio, habriansido ficil y prontamente re-
parados si la industria del pais hubiese correspodido 4
la riqueza natural de su suelo.

i Pero sometida & trabas de todo género, limitada la
produccién agricola & las necesidades del corto consumo
interior y del pequenio comercio de exportacién que en-
tonces se hacia, la agricultura, que era la principal fuen-
te de riqueza piiblica, llevaba una vida enfermiza vy pre-
caria. Aun en esos momentos nuevas ordenanzas habian
venido a aumentar los embarazos que ¢l régimen existen-
te ponia & su desarrolle.

#Chile gozaba ya en esos afios de un notable presti-
gio como fuente de provision del virreinato del Perl.
aSiempre ha merecido atencién el reino de Chile por lo
i que mira 4 su absoluta importancia; pero superior por
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n o que toca d la respectiva de esta ciudad (Lima), es-
v cribia en su lenguaje oscuro y laborioso el virrey del
¢ Perd marqués del Castel Fuerte. Por la primera, es
¢ bien notoria la excelencia de un pais que es €l paraiso
« de esta América, y lo es de todo el orbe, y la necesi-

i dad de mantenerlo defendido contra el duplicado ata-
wque que puede padecer de los barbaros confinantes
i que siempre amenazan sus ciudades, y de navegacio-
W nes extranjeras que pudieran invadir sus puertos. Por
w Ja segunda, es igualmente manifiesta la insigne inde-
w pendencia que esta capital (Lima) tiene de un reino
w que es el almacén de las precisas especies que le envia,
iy el depbsito de los granos con que la alimenta, tan
v dificiles de hallar en otra cualquiera parte de estos

u dominios, que sin Chile no existiera Lima; con que
i por todas estas razones se hace infinitamente precisa
w la asistancia de este reino.u

“wPero si bien es cierto que se reconocia la importan-
cia de la produccién«del reino de Chile para proveer al
Pert de algunos de los articulos mds indispensables, el
interés de los especuladores por una parte, y las erradas
ideas econdmicas de la época por la otra, tendian 4 au-
mentar las restricciones que embarazaban al comercio y
4 la industria.n ((Historia General de Chile, tomo VI,
pags. 74 4 75).
¥ i Pareceria, en efecto, 4 la primera vista que, exis-
tieado en' el pais una produccién tan fdcil, tan barata y
tan abundante, como era en esos anos la de Chile, y en-
contrandose d sus propias puertas, 4 fin de conseguir
desahogada salida 4 aquélla, un mercado tan firme como
el del Pert, un gran interés arménico hubiera surgido
entre todos los elementos llamados & participar en aque-
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lla sencillisima negociacién, esto es, entre el hacendado
de los valles de Chile; el bodeguero de Valparaiso, €l
naviero del Callao, y por iiltimo, los panaderos de Li-
ma.n (Historia de Valparatiso, tomo I, pdg. 324).

uLos navieros del Callao, sin embargo, desocupados
sus barcos 4 virtud de la. paralizacién del comercio de
flotas por la via del norte; construidos otros mucho ma-
yores para la conduccidn de trigos 4 granel, sobrados
aquéllos en capitales, y por iltimo, mancomunados en
un propodsito exclusivo, presentdronse en la costa de
Chile, desde que comenzé el acarreo del trigo, como los
drbitros arrogantes del mercado, tasando sus precios y
fijando ¢l monto de la exportacidon en cada cosecha. No
se alumbré al principio 4 los chilenos otro remedio: con-
tra aquel despotismo extranjero que la resignacién, por-
que ni sostenfan buques propios, salvo tres ¢ cuatro em-
barcaciones costaneras, ni poseian capitales, ni siquiera
ardides con qué defenderse. {

vLos hacendados se constituyeron, pues, en mansas
victimas de los monopolistas, al paso que los bodegue-
ros, de buen 6 mal grado, se contentaban con hacerse
cémplices de los dltimos.

nMas, 4 poco de esta humillacién, reflexionaron los
hacendados del Mapocho que en aquella de. trigos iba
envuelta una de mucho mayor entidad para la orgullosa
corte de Lima, cual era la de su vientre. Y se pusieron
en sus cabales contra los insolentes navieros del Callao,
que no eran sino los grandes magnates y marqueses de
Lima. En su nombre, 4 la verdad, 6 en el de sus con:
signatarios, manteniase ese pingiie giro y aquella arro-
gancia de sefiores contra los humildes guasos de Chile.

wDe aqui el origen de aquella famosa diputacién de
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bodegas que ided el cabildo de Santiago y que puso en
ejecucion con éxito indisputable mientras hubo pureza
en su administracién.

nConsistia la diputacién en la superintendencia supe-
rior que se atribuia 4 un alto funcionario de la colonia,
nombrado @ veces por el propio ayuntamiento y otras
por el presidente (sobre cuyo punto hubo acaloradisi-
mas disputas), y el cual, constituido en Valparaiso, ma-
nejaba el ramo de trigos. El diputado de bodegas no
era sino un gran consignatario dnico. El visaba los va-
les de las bodegas particulares y los rubricaba, anotdn-
dolos; él sdlo hacia todas las ventas é imponia los pre-
cios; ¢l determinaba el plazo en que debiera empezarse
¢l embarque de los trigos nucvos (pues el fletamento de
¢stos era siempre la codicia de los maestres), lo que te-
nia lugar sélo cuando ya se habian despachado los reza-
gados del afio anterior; €l, por 1iltimo, fijaba el monto de
la internacién de trigos en el puerto, & fin de no hacer
decaer su precio con ¢l exceso de la oferta, y repartia los
provechos entre todos los interesados. En una palabra, -
el diputado de bodegas era en Valparaiso una entidad
equivalente al gremio de navieros en el Callao, como
que su principal cometido estaba cifrado en contrarrestar
las miras de los 1iltimos. Debia, por consiguiente, aquel
funcionario publico residir en el puerto de una manera
casi permanente, y su remuneracion, que ciertamente no
era exigua, consistia en un cuartillo que se cercenaba al
real del bodeguero. Con una exportacién de 150,000 fa-
negas de trigo y los demds articulos de salida acostum-
bradoes, el diputado de bodegas tenia, por tanto, un
sucldo casi equivalente al del capitdn general. Fué, el
primero, segin parece, de aquellos felices funcionarios
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un alcalde del municipio de Santiago, llamado Jara Que-
mada, vecino probo y celoso, que did excelentes cuentas
de su comisién, ejemplo que desgraciadamente no fué
de todos imitado. Porlo demds, alterndbanse en aquel
lucrativo afdn, de dos en dos afios, los alcaldes y regi-
dores perpetuos del ilustre ayuntamiento de Santiago.
jLa caridad por casa!

Fué, con todo, el dltimo de la serie en el periodo de
que nos ocupamos (1700-30) el general don Juan de
Olano, mercader de Valparaiso, segtin se deja ver, y &
quién, con gran alharaca del cabildo de Santiago, porla
usurpacion de sus facultades, nombré con omuimodos
poderes el 19 de agosto de 1730 el presidente Cano.

u[rritados 4 su turno los navieros del Callao, no tar-
daron eén volver la mano 4 los chilenos, y como eran
aquellos mds fuertes, resulté el mandoble algo pesado.
Tomando, por ejemplo, el arbitrio mismo de los hacen-
dados de Chile, los armadores peruanos constituyeron
su propia diputacién, y en ella se hicieron poderosos.
Reunieron todos sus buques bajo una sola mano; acor-
daron que no viniese 4 Chile sino un comprador unico,
y por tltimo que no se embarcasen sino aquellos trigos
que fuesen de su agrado, desdenando los anejos, € im-
poniendo en todo la ley de su oro y de su omnipotencia.
Mediante este sistema, los monopolistas del Callao su-
bordinaban 4 sus intereses el comercio entero del trigo,
tanto en Lima como en Valparaisoy en Concepcidn,
porque siendo ellos los duenos exclusivos del articulo,
los panaderos debian pagdrselo segiin fuera su absoluta
voluntad, En vano fué¢ que éstos intentaran emancipar-
se despachando & Chile. por su cuenta, dos barcos de un
naviero llamado don Marcos Sdenz, que se habia resis-
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tido 4 entrar en la confabulacion de sus colegas, porque
éstos suscitaron litigios al mercader recaleitrante, y em-
bargaron sus buques en la rada. Igual tirania ejercian
con los hacendados en los valles del ,Perd, quienes, de
cuando en cuando, se esforzaban para revivir ¢l cultivo
de aquel cereal, que si bien nosotros hemos podido esti-
mar alguna vez como cuestiéon de apetito, en el Perti ha
sido siempre cuestion de hambre. A fin, pues, de estre-
char el monopolio & sus tltimos limites, los navieros,
dueiios del trigo de Chile, aguardaban la época de la
cosecha en los valles vecinos 4 Lima, y cuando llegaba
aquélla, bajaban de improviso el precio del cereal, sin
que por esto salieran de sus manos sino unas pocas fa-
negas. En tal coyuntura, el infeliz labrador que habifa
cosechado una miserable especie, por la pobreza del sue-
lo, la sacrificaba en el mercado, y la diputacion del Ca-
llao triunfaba 4 la vez en Lima y en Santiago, en el
valle de Guaura como en el de Quillota. Sélo los pa-
naderos de Lima solian concertar alguna venganza de
cuenta, como fué la famosa quiebra que cuarenta y dos
de ellos hicieron 4 la vez con grave detrimento de los
trigueros que les hablan hecho considerables anticipos,
y que ellos fiaban 4 los petaqueros #d doce reales por
peso.w Tal era el juego que de afio en aiio, de cose-
cha en cosecha, prevalecia, 4 la manera de un escamota-
je de bolsa, entre los productores chilenos y los consu-
midores del Perd, causando asi ¢l reciproco quebranto de
ambos paises, con beneficio sélo de unos pocos especu-
ladores.n ( Historia de Valparaiso. tomo |, pags. 325-27).

nDesde principios del siglo XVIII, la llamada esteri-
lidad de los campos del Perd, después del terremoto
del 20 de octubre de 1687, habia comenzado 4 desapa-



recer, y en las haciendas vecinas 4 Lima se cultivaba
otra vez el trigo. Chile enviaba entonces cerca de cien-
to cincuenta mil fanegas por afio que se vendian 4 pre-
cios mds altos ¢ mds bajos segin la abundancia de las
cosechas y del mercado, pero en todos casos en condi-
ciones en que los hacendados del Perd no podian entrar
en competencia, por cuanto el costo de produccién era
alli mucho mds subido. En vista delas representaciones
de éstos que pedian fomento y proteccién para su in-
dustria, se habria querido prohibir en lo absoluto la im-
portacion de trigo de Chile; pero siendo la produccion
del Perii absolutamente insuficiente para el consumo del
mismo pais, se discurrié otro arbitrio no menos absurdo
manddndose que nadie pudiera vender trigos & otro pre-
cio que €l de seis pesos por. fanega, cantidad que se
creia bastante para sostener y estimular aquel cultivo.
Este arbitrio no produjo los resultados que se espera-
ban. Al paso que la produccién del Peri no pudo to-
mar el incremento conveniente para hacer innecesaria la
importacién de los trigos de Chile, los agricultores de
este ultimo pais, representados por el cabildo de San-
tiago, demostraron en una solicitud de fecha 10 de mar-
zo de 1724 que la tasa de ese articulo los perjudicaba
grandemente, obligdndolos d venderlo & un precio fijo é
invariable aun en los anos de malas cosechas en que
indispensablemente la venta debia dejarles crecidas pér-
didas. El diputado del cabildo de Santiago don Juan
de Arjona hacfa valer en apoyo de su derecho dos leyes
de la Recopilacién de Indias por las cuales se autoriza-
ba 4 los comerciantes por mayor para negociar sus mer-
caderias wd los precios que quisieren y pudieren, sin que
.1 se les pongan tasa ni precio en ellas,u si bien era per-
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mitido ponerlas 4 los vendedores al menudeo, y ademds
una cédula especial dada en 22 de diciembre de 16571,
por la cual se prohibia la tasacién de 16s frutos de Chile,
y se concedia toda libertad en su comercio de exporta-
cién. Pero mds que el prestigio de todas estas leyes
debia influir otra consideracion en el dnimo del virrey.
El presidente de Chile, en defensa de los intereses de
sus gobernados, estaba resuelto 4 mantener en los puer-
tos de este pais la tasa de los trigos y de los sebos que
se exportasen para el Perd, fijdndoles un precio 4 que
no fuera posible sacarlos para ir 4 venderlos por el di-
nero 4 que los habia tasado el virrey.

La representacion del Cabildo de Santiago se referia,
ademds, 4 otra medida tomada por el virrey del Perd
que perjudicaba igualmente al comercio de Chile. Ce-
rrados los puertos de aquel pais al comercio extranjero,
los buques contrabandistas no se acercaban 4 las costas
pobladas, pero frecuentaban algunas caletas desiertas en
donde vendian sus mercaderias 4 las embarcaciones que
salian del Callao con ¢l pretexto de venir & Chile. Como
esas ventas se hacian tnicamente al contado y por me-
dio de moneda sonante, el virrey creyé posible impedir-
las definitivamente prohibiendo que las embarcaciones
que salian para Chile cargasen dinero, y mandando que
las ventas de trigo se hicieran en el Pert, en donde los
comerciantes invertirian el producto de ellas en la com-
pra de las mercaderias que quisiesen traer de retorno.
El Cabildo de Santiago sostenia que este sistema ofre-
cia todas las desventajas posibles para el reino de Chile,
y entre ellas la de privarlo del medio circulante para sus
transacciones comerciales. El virrey del Pery, en virtud
de estas representaciones, reunié 4 la audiencia de
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Lima en voto consultivo.n (Historia General de Chile,
tomo VI, pags. 75 y 6).

Y ésta pronuncié el auto que sigue: !

«En la ciudad de los Reyes del Perd, en 6 dias del
mes de noviembre de 1724 aiios, estando en acuerdo
real de justicia el excelentisimo sefior don José de Ar-
menddriz, marqués de Castel Fuerte, caballero del orden
de Santiago, comendador de la encomienda de Montrién
y Chiclana en el mismo orden, teniente coronel del re-
gimiento de las reales guardias espaiiolas, virrey, gober-
nador y capitdn general de los reinos y provincias del
Perd, y los sefores don Alvaro de Navia, Botarro y Mos-
coso, del orden de Santiago, don Jenaro Cavero, don Al-
varo Bernardo de Quirds, don José de Cevallos Guerra
conde de las Torres, don Pedro Antonio de Echdnez
Rojas de la orden de Alcdntara, presidente y oidores
de esta real audiencia, 4 que se halla presente el sefior
don Gaspar Pérez Huerta, fiscal de lo civil en ella, etc.-

uSe vib por voto counsultivo la carta escritad S. E.
por el cabildo, justicia y regimiento de la ciudad de
Santiago de Chile de aquel reino, con fecha de 10 de
marzo de este presente anc y el memorial de don Juan
de Arjona, vecino de la mesma ciudad, pretendiendo
que el trigo que se conduce de aquel reino para el abas-
tecimiento de esta ciudad y sus vecindades, se pueda
traficar y comerciar libremente sin la tasa de seis pesos
por fanega que se ha publicado por bando, por el gravi-
simo perjuicio que resulta 4 los comerciantes, hacenda-
dos y vecinos de la dicha ciudad sin el logro de utilidad
alguna, antes si con conocida pérdida, principalmente en
este tiempo por la epidemia que se ha experimentado
en las haciendas del contorno de aquella ciudad, en el
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fruto referido, y asimismo sobre que S. E. conceda li-
cencia para los que sé que embarcan’ en estos puertos
para los de aquel reino, puedan llevar dinero; pues, sien-
do el motivo de la prohibicién el recelo del comercio de
ropas que conducen por Buenos Aires, habrd de correr
el peligro el quelas condujese.

wY vistos los informes del cabildo de esta ciudad y
tribunal del consulado, y asimismo las reales cédulas
de su majestad, en cuanto 4 que sea libre el comercio
de los frutos que se conducen de aquel reino, y lo que
sobre todo respondié el sefior fiscal & la vista que se le
di6, fueron de parccer que, siendo S, E. servido, podra
mandar que el trigo que se condujere y traficare de di-
cho reino de Chile & éste, los conductores y duefios de
él, lo vendan libremente, sin embargo del precio y tasa
puestas por el bando piiblico en esta ciudad de seis pe-
sos cada fanega. Y por cuanto se han ausentado de este
mar los navios extranjeros, que era el motivo para que
los sujetos que embarcaban para aquel reino de Chile
no llevasen dinero alguno, podrdn todos los que salieren
deséste para aquellos puertos embarcar el dinero 6 cau-
dal que necesitaren con informe del tribunal del consu-
lado y licencia de S. E., poniéndose en partida de regis-
tro la cantidad de pesos que condujeren. Y S. E. se
conformé con este parecer y lo rubricé con dichos sefo-
res.n (Historia de Valparafso, tomo I, pags. 328y 29.)

El virrey Armenddriz comunicé al gobernador de
Chile la solucién de este litigio por el siguiente oficio:

i Exemo. Sefor:

uPor los adjuntos testimonios del auto de este real
acuerdo, entenderd V. 5. la resolucién de que los trigos
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que en adelante viniesen 4 esta ciudad puedan venderse
por sus duenos libremente y d los precios que el benefi-
cio del tiempo les ofreciese. Y para que los hacendados
y demds habitantes de ese reino, que se hallan con por-
ciones de trigo, no se abstengan de enviarlos; recelosos
de que los obliguen d venderlos 4 los precios de la tasa,
hara V. E. saber esta deliberacién con toda brevedad &
los vecinos de esa ciudad; la de la Concepcién y d=mds
partes convenientes, para que entendidos de ella se alien-
ten 4 hacer sus remesas, dindome cuenta del recibo de
ésta y de haber dado las providencias que en ellay el
citado testimonio se mandan.

W Dios guarde 4 V, E, muchos afios,—Lima, & 11 de
noviembre de 1724.—~F7 marqués de Castel Fuerie.—
Excelentisimo sefior don Gabriel Cano.n (fHistoria de
Valparatso, tomo 1, pdgs. 327 y 28.)

wEl cabildo de Santiago y el comercio de Chile ha-
bian ganado este complicado litigio; pero su triunfo,
como vamos 4 verlo, no fué duradero. En efecto, las
primeras especulaciones que se hicieron en uso de esa
libertad, suscitaron en el Peni muchas y pertinaces que
jas. Sea que las cosechas fuesen esos afios menos abun-
dantes en Chile, que la sublevacién de los indios y el
acuartelamiento de las milicias no hubiese permitido dar
gran desarrollo & las siembras, 6 que la implantacién de
este régimen comercial diese lugar en su principio & per-
turbaciones que sélo podia corregir la misma libertad,
en los afos que sc siguieron 4 aquella declaracién, los

_productos de Chile se ofrecian en venta en Lima & pre-
cios sumamente subidos.

wEl cabildo de esa ciudad representé al virrey los in-
convenientes que ofrecia la carestia de los articulos de
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Chiley sobre todo del seboy del trigo, que por ser de pri-
mera necesidad debian reducirse 4 tasa. Mientras tanto,
el tribunal del consulado de Lima, compuesto de comer-
ciantes, sea movido por un interés mercantil 6 porque
comprendiese mejor el verdadero interés piblico, com-
batié cuanto le era dable ese pensamiento. El virrey, sin
embargo, después de consultar & la real audiencia, y es-
tudiando los precios & que esos articulos se habfan ven-
dido antériormente en tiempos normales, volvié sobre
su acuerdo anterior, y decret6 que no se pudiese vender
el trigo 4 mds de cinco pesos fanega ni el sebo 4 mds
de siete pesos quintal. Justificando esta providencia,
aquel alto mandatario decia estas palabras: 1 No se pone
v en duda la libertad que debe haber en estos y otros
u tratos; pero ésta debe ser una libertad justa y racional.
n Querer lo que se debe es libertad; hacer lo que se
w quiere es licencia; pero no sabe de estas distinciones
u la codicia, y asi es necesario que la ensefie la justicia.n
La experiencia debia demostrar antes de mucho la inu-
tilidad de esas medidas, ya que no los perjuicios que
suelen ocasionar. A poco de haberse restablecido la paz
interior en el reino de Chile, la produccién de este pais
fué mucho mds abundante y el precio llegd 4 ser, por la
marcha natural de las cosas, algo mds bajo que el que le
habia fijado el virrey.

Pero la resolucidén del virrey envolvia otro punto quiza
de mayor, gravedad: queria que las negociaciones so-
bre esos articulos se hicieran en el Perti. Los hacenda-
dos y los especuladores de Chile debian llevar sus pro
ductos & ese pdis, para venderlos alli, 4 cuyo fin se
renovaron mds 6 menos esplicitamente las prohibiciones
para sacar dinero del Callao, obligando 4 esos negocian-
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tes 4 traer en mercaderfas el importe de aquellos pro-
ductos.

uLas relaciones comerciales de estos paises entre si
y entre ellos y la Metrépoli eran tan poco frecuentes y
estaban tan poco regularizadas que todas las compras se
hacfan al contado y con dinero sonante, de tal suerte
que las letras de cambio eran casi absolutamente desco-
nocidas.

uResultaba de aqui que las medidas adoptadas por ¢l
virrey tendian d privar 4 Chile del medio circulante,
desde que los comerciantes de este pais estaban en la
necesidad de sacar también el dinero amonedado para
hacer sus transacciones en el Perd y para comprar escla-
vos en Buenos Aires.

En el acuerdo del cabildo de Santiago de 3 de octu-
bre de 1732, 4 fojas 112 vuelta del libro 41, hallamos lo
que sigue: uPropuso el sefior don Juan Francisco de
i Barros que se representase & S. M, la suma inopia en
u que estaba constituida esta ciudad de falta de plata res-
u pecto de que de laciudad de Lima no pasaba ninguna

4 por la prohibicién del sefior virrey, y que la poca que se
u hallaba en esta ciudad la sacaban para dicha ciudad de
u Lima, como para la de Buenos Aires para el asiento de
W negros; y que se escribiese carta al Excmo. Sefior Pre-
u sidente que S. M. daba providencia en orden 4 que li-
« bremente se-tratase y contratase con dinero, se suspen-
a4 diese el trasportar dinero para la otra banda con pretex-
u to alguno, atento & lo poco que se halla en esta dicha, y
u estar en punto de no hallarse ninguna cuasi; y respecto
ude la proporcién de internar la dicha plata acunada &
u este reino, no sélo era por la ciudad de los Reyes, sino

« por la de la Serena, por donde continuamente se hacian
25
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it diversas introducciones de Potosi.n Este y otros docu-
mentos de la época revelan que las desacertadas prohi-
biciones del virrey del Peri, crearon al reino de Chile
una situacion econémica muy alarmante. Ellas produ-
jeron las peticiones de que vamos a hablar. EI cabildo
de Santiago no hallé otro remedio para evitar definiti-
vamente estos motivos de perturbacion comercial, que
el de hacer amonedar en Chile los metales que produ-
cian sus minas y lavaderos. En acuerdo de 3o de octu-
bre de 1732, resolvié pedir al soberano. autorizacién
para establecer en esta ciudad una casa de moneda,
gracia que s6lo se obtuvo diez afios después. ..

A estos motivos de perturbacién en el comercio se
agregaban otros nacidos de la inexperiencia en los pro-
cedimientos mercantiles, y & veces del descuido y de la
mala fe de los agentes de esos negocios y de los bode-
gueros. Estos inconvenientes que el interés individual
debia tender naturalmente 4 corregir, llamaron la aten-
cién del Gobierno, y se traté de remediarlos mediante
la intervencién de la autoridad y el nombramiento de
empleados especiales encargados de entender en esas
transacciones. Todo esto originaba nuevas dificultades,
y en definitiva no hacia otra cosa que contrariar el des-
arrollo del comercio.

nEl estudio de estos hechos, que puele parecer eno-
joso, tiene un alto interés histérico. Ellos revelan, que &
pesar de todas las trabas que los oprimian, estos paises
iban adquiriende peco @ poco un desenvolvimiento in-
dustrial que hacia necesario un cambio completo en el
régimen econdémico de las colonias del rey de Espaiia.
Es cierto que la corte comprendi6 este cambio, y que,
forzada por las circunstancias, segiin tendremos ocasion
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de exponerlo, introdujo poco mds tarde numerosas mo-
dificaciones en aquel sistema; pero en lugar de adoptar
el tinico camino que hubiera importado un remedio ab-
soluto y eficaz, declarando la verdadera libertad comer-
cial con provecho de los colonos 4 la vez que de la me-
trépoli, s6lo hizo concesiones relativamente mezquinas;
siempre se quedd atrds de las premiosas necesidades de
estos pueblos, y siguié rechazando las exigencias que
s6lo habian de tener satisfaccién con un rompimiento
absoluto y definitivo. Aquella lucha de los intereses
industriales y econémicos de las colonias contra ese
régimen de ordenanzas y de prohibiciones sanciona-
das por la metrdpoli, venia preparando lenta pero inva-
riablemente los gérmenes de.la emancipacién.y (Histo-
ria General de Chile, tomo VI, pags. 77 4 79 y nota 26):

Como se habrd notado por la relacién que precede,
son escasos los datos estadisticos que de aquella época
poseemos,

Se sabe de positivo, sin embargo, que & pesar de los
contratiempos naturales y artificiales, y de los estorbos
de las autoridades y de los monopolistas, la necesidad de
abrir paso al comercio era tal, que el afo de 1722 lle-
gaba 4 26 el nimero de buques que cargaban en Valpa-
raiso sblo. Cada uno de éstos pagaba al escribano 53 pe-
sos por derecho de registro.

En 1745 tomd posesion del virreinato del Perd el
gobernador Manso uque si habia sido buen presidente
en Chile, resulté ser mejor virrey en el Perd, tomando
en cuenta los intereses separados v el egoismo de en-
grandecimiento de cada colonia aisladamente.

uPersuadido, en efecto, aquel funcionario de que la
ciudad de Lima estaba enteramente 4 la merced de los
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cosecheros de Chile; que en un caso dado podia hallarse
expuesta 4 una plaga de hambre, como estuvo al suceder
en el terremoto de 1746, cuando no hubo mds pan que
amasar que el del trigo de un pequefio barco que llegd
de Chincha con trigo destinado 4 Panamd, y por tiltimo,
que, en caso de guerra con el extranjero, los barcos tri-
gueros de Valparafso venian 4 ser el almacén de provi-
siones de los corsarios y piratas que pasaban 4 este mar,
segiin habia acontecido en todasocasiones, desde Drake
4 lord Anson, resolvié poner todo su ahinco en el fomen-
to de aquel articulo en los valles peruanos...

wEn consecuencia, dispuso el virrey que se diese toda
preferéncia en el consumo local de Lima al trigo indige-
na sobre el de Chile, y de aqui el rdpido decrecimiento
de este ramo de comercio. La exportacién de Chile ha-
bia, en efecto, disminuido en 1753, 4 los diez anos de
haber comenzado Manso su gobierno, de 140,000 fane-
gas que era el término medio, reconocido por don Jorge
Juan en 1,744, 4 poco mds de 50,000 fanegas introduci-
das en 1733. Su precio, en proporcién, habia decaido
en dos tercios, valiendo en ese afio apenas un peso en
las bodegas del Puerto.

wIntentaron poner algin correctivo 4 un mal tan gra-
ve y que tan de cerca afectaba nuestra prosperidad,
aquellos mismos que eran causa por sus excesos de la
reaccion que se producia, esto es, los bodegueros de
Valparaiso y los navieros de Lima. Mancomunados és-
tos con aquéllos, interpusieron un recurso ante el virrey
y los tribunales del Perd, alegando que la preferencia
acordada 4 los trigos del pais, por favorecer 4 unos cuan-
tos pobres labradores, iba 4 producir la ruina del comer-
cio principal del Callao y la destruccién de su marina.
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uAquellas protestas no fueron oidas, A lo mds que se
extendi6 el virrey fué 4 expedir una orden ¢l 6 de mar-
zo de 1755 para que se distribuyese & prorrata en las
panaderias los sobrantes de la cosecha de los valles,
agregando que cuando ésta estuviese completamente
agotada, entrasen los navieros & hacer el expendio de
sus trigos de Chile, en su mayor parte agorgojados ya
por su larga detencién en los graneros de aquellas zo-
nas tropicales. (Histaria de Valparaiso, tomo 1, pigi-
nas 154-5.)

nVéanse los curiosos papeles publicados en 17356 sobre
este particular en Lima en un folleto de doce pdginas
con el titulo de: nSentencias de vista y revista pronun-
u ciadas por el Execmo. Sefior virrey conde de Superun-
u da con parecer del real acuerdo en la causa seguida
uw por los labradores de los valles circunvecinos con el
w gremio de navieros, declarando la preferencia en la
u yventa d favor de los trigos del reino.n

iAhora, 4 fin de que se juzgue de las ganancias exce-
sivas de los navieros del Callap, bastard recordar aqui
el siguiente dato que apunta Ulloa: la fanega de 150
libras comprada en Chile 4 10 reales, se vendia en Lima
con una merma de 20 libras (la fanega del Perii era 130
libras), desde 3 pesos & 3 pesos 6 reales. El flete era
generalmente de 12 reales por fanega de Chile, y los
demds gastos legitimos no pasarian de 2 reales por fa-
~nega. El provecho normal era, por consiguiente, toman-
do en cuenta la merma recordada, de mas de un peso por
fanega, 6 sea el 35 por ciento, fuera de que en la mayor
parte de los casos el naviero ganaba el flete y el aumen-
to de precio, 6 sea el 75 por ciento de su capital.n (Hs-
loria de Valparafso, tomo 11, pig. 155, nota 1.)
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wl.os comerciantes de Lima pretendieron todavia por
muchos afios dominar el comercio de trigos. En 1753,
udentro de la accién de su iniciativa y de sus faculiades
administrativas, Ortiz de Rozas pretendi6 dar desarrollo
¢ incremento 4 la produccidn agricola de Chile y 4'la
exportacion de sus frutos. Pretendia independizar el co-
mercio de los productos de Chile del monopolio ejercido
por los negociantes y por los armadores de Lima y del
Callao, haciendo que los comerciantes chilenos pudieran
exportar por si mismos sus productos hasta Panimd,
eximiéndolos de la necesidad de venderlos 4 los pocos
negociantes que venian & comprdrselos, 'y credndoles
condiciones que les permitieran fijar libremente sus
precios. Traté también de reglamentar el servicio de las
bodegas en los puertos, impidiendo en éstos el recargo
de productos en un momento dado, circunstancia que se
creia desfavorable para establecer precios convenientes.n
(Historia General de Chile, tomo VI, pdg. 184-5.)

wEntretanto, los chilenos, empeiiados en sostener su
buen derecho, resolvieron, enérgicamente secundados
por el Presidente Ortiz de Rozas, restablecer la anti-
gua Diputacién de bodegas de Valparaiso; pero en esta
ocasion, mds con el cardcter de un cerrado monopolio
que con el de una administracién econémica. En conse-
cuencia, constituidos en sesién ptiblica con el Cabildo
aprobaron por aclamacién las siguientes resoluciones:

w12 Que en cada cosecha se enviasen d las bodégas
de Valparaiso sélo 160,000 fanegas de trigo, que era'el
mdximum del consumo de las panaderias de Lima y de
Intermedios, y por tanto la meta de la exportacién, 4
cuyo efecto debian prorratearse (esta era la palabra) en-
tre todos los hacendados, segiin la extension de sus pro-
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piedades y el rendimiento del trigo que éstas ordinaria-
mente producian, El prorrateo se hacia amigablemente
por el Cabildo mismo, donde tenfan de seguro un asien-
to los mas gruesos labradores de la comarca.

u2.8 Que no pudiese venderse en las bodegas una
sola fanega del tan solicitado utrigo nuevon sin que se
hubiese hecho el expendio de todo el depositado de la
anterior cosecha en la proporcién ya dicha, cuya medida
era destinada 4 contrabalancear las exigencias de los na-
vieros, que una vez anclados en la rada de Valparaiso
exhibian sus zurrones de duros d los codiciosos ojos de
los bodegueros, 4 fin de obtener tinicamente trigos dela
cosecha reciente, relegando la antigua al diente sordo
del gorgojo.

u3.4 Que para llevar adelante este acuerdo, se fijaria
un precio tinico al trigo (que no sedice cudl era, pero no
debia pasar, en una escala movible, de dos pesos, segiin
tenemos entendido), y se expendiese todo el monto del
depdsito por una sola mano.

A este proposito, la Diputacién debfa existir en Val-
parafso y mantener una sucursal en Santiago para hacer
las expediciones del grano y distribuir 4 sus propietarios
los vales correspondientes, segin el prorrateo acordado.n
(Historta de Falparafso, tomo L1, pigs. 156-7.)

ulLas medidas propuestas por el gobernador, muy im-
pugradas por el comercic de Lima, dieron lugard largas
y complicadas contestaciones, y aunque se ensayaron
por algiin tiempo, no produjeron todos los resultados
que se esperaban. Para que se llegase d conseguir €stos,
habria sido necesario que el comercio de Chile hubiese
sido mucho mds rico, que poseyese naves en abundancia
y que pudiese soportar las demoras y aplazamientos ordi-
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narios y frecuentes en'la venta de sus productos.n (s~
toria General de Chile, tomo VI, pdg. 185.)

Un aspecto curioso que el comercio de Chile manifes-
taba en esa época era la participacién que en ¢l tomaban.
los padres de la Compafia de Jests.

it Los jesuitas contaban con los mejores y mds abundan-
tes instrumentos de la labranza, y formaron 4 su lado tra-
bajadores mds prdcticos y entendidos. Gracias 4 esta hd-
bil y perseverante contraccién, llegd 4 ser muy copiosa
la produccién de aquellas haciendas en ‘trigo, vino 'y
aguardiente, en frutas secas, en sebo, en carne salada 6
charqui, que eran los articulos principales de exporta-
cién. Los jesuitas, por otra parte, no queriendo estar su-
jetos 4 las contingencias y dificultades de su venta 4 los
especuladores del pafs, construyeron bodegas en los
puertos, y despachaban sus cargamentosal Pert dcargo
de un padre religioso de la misma orden, que hacia esas
negociaciones en Lima. Tomaron éstas tal desarrollo y
y tan desordenado cardcter de mercantilismo, que el vi-
rrey Amat se creyé en el deber de dictar una medida
violenta, ordenando por auto de 8 de abril de 1767 que
los procuradores de los jesuitas de Chile y de Quito se
restituyesen & estos paises, nno sélo, decia, por estar resi-
u diendo fuera de sus provincias respectivas, sino por la
n agravante circunstancia que aiiaden los padres procura-
i dores en el sérdido ejercicio del comercio 6 negocias
u cién que piiblicamente ejercen por las plazas, calles y
n mercados, con asombro del secularismo, y en los alma-
n cenes de sus propias casas, visitando 4 todas horas, para
it las cobranzas, las tabernas, velerias y las mds impuras
w oficinas, cuyo ejercicio es de la mayor indecencia.n
(Historia General de Chile, tomo VII, pigs. 251-2.)
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uA pesar de palabras tan duras como fundadas, el pre-
vincial Claramunt se negé 4 desterrar 4 los padres, y &
este efecto presentd un respetuoso escrito de muchos
pliegos, cuyo borrador existe entre los papeles citados
de don Antonio Boza, que conservamos, segiin en otra
parte dijimos, y cuyo doctor, ya tan conocido por el ne-
gocio de las estriberas y sus altos puestos en el virreina-
to del Perd, trabajé sin duda aquel escrito, en obsequio
de su hermano el padre don Matias. De ese borrador,
que tiene algunas correcciones, al parecer de mano de
Claramunt, para reforzar ciertos pasajes, vamos. d tomar
algunos datos ilustrativos y curiosos del sistema intimo
de los jesuitas.

uComienza el provincial por decir que al recibir la no-
tificacién del exhorto hecha por el escribano Gregorio
Gonzilez de Mendoza, temié morirse, porque ual oir-
i las, aseguro 4 V. E., dice, fué tal el dolor, confusién y
u sentimiento que obraron en mi, que discurri se acaba-
u se en aquel instante mi vida.n

uEntra en seguida 4 defender la teoria mercantil de
los jesuitas, segiin la que la venta de los frutos de su
propia hacienda, no constituia una negociacién verda-
dera, porque el comercio propio consistia ¢n dar mayor
valor 4 los articulos de su giro, cosa que no pretendian
los padres, como si su envio al Perii no fuese con este
preciso objeto. Por lo demds, la tearia es muy parecida
4 aquella de los vendedores de santos y escapularios
que no los venden sino que los truecan. Funddbase,
ademds, en que hacfa mds de sesenta afios que los je-
suitas de Chile tenfan procuradores en Lima; en que el
padre Boza habia venido de Chile con el benepldcito

del presidente Gonzaga en noviembre de 1763, y por
26



dltimo, en que tanto aquél como el procurador de Quito,
eran hijos de la obediencia 4 sus superiores, quienes los
habfan mandado; uy éstos que los mandan venir, dice,
wy envian sus efectos, serian los verdaderos comercian-
i tes, si en realidad esa especulacién fuese prohibidaiy

u[Entraba en seguida 4 analizar la negaciacion misma
de Chile y de Quito; segiin la cual sélo se habian reci-
bido del primero en el espacio de tres afios 1,919 fane-
gas de trigo y 1,118 botijas de vino de Concepcidn; con
algunas cantidades de sebo, lentejas, frejoles, anis, etc,,
cuya lista, dice. acompana por separado. En cuantod la
venta de paiios de Quito; alcanzaba ésta en diez anos
solo @ 367,002 pesos, de los cuales se habian cobra-
do 248,750, quedando pendiente una deuda de 119,152,
de los que, al menos, 38,494 eran incobrables. El pa-
dre provincial apunta estas cifras para demostrar la
pequeiez del negocio, como si en aquellos aios una
especulacidon que tenfa una salida anual de mds de 36,000
pesos no hubiera sido verdaderamente enorme. Cada
fardo de paio de Quito tenia 72 varas y valia r22 pe-
sos; de los que correspondian al rey 7 pesos por derecho
de almojarifasgo y alcabala de entrada (aduana), que
por supuesto los jesuitas no pagaban. Jiizguese por esto
si era posible la competencia con aquellos mercaderes
privilegiados bajo el nombre de la religion, y cudles se-
rian los sentimientos. de los comerciantes, de los navieros
(porque los jesuitas tenfan también buques y astilleros)
y de los hacendados.

iPor esto, lo que mds hondamente habia herido la
susceptibilidad del padre provincial era la expresion sar-
cdstica del virrey sobre el asombro del secularismo, res-
pecto de su descarado negocio, cuyo asombro el padre



atribuia llanamente 4 los tramposos que no pagaban &
los procuradores cuando iban & cobrarles. Y los que no
u quieren verlos (decia de los procuradores), ni pagar, ni
woir sus: reconvenciones, s¢ asombran de que un reli-
u gioso ande por calles, plazas y mercados. Ellos (los
i tramposos asombrados) les van 4 buscar para tomar-
i les los paios, y pocos son los que vuelven 4 satisfacer
i el dinero. A éstos es preciso solicitarlos, y de aqui
w nace el asombro y el escandalo.y (Historia de Santia-
£o, tomo lI; pdginas 152-3.)

uDescubrieron, 6 mds propiamente, inventaron el pri-
mitivo comercio trasandino los jesuitas, y sin metdfora
fué su primer conducto una bombilla.

u Habian encontrado aquellos padres tan astutos como
diligentes, en sus vastas misiones del Paraguay bosques
inmensos de ciertos drboles cuyas hojas y retofios ligera-
mente tostados 4 fuego lento, producian una sustancia
insipida en sus efectos fisiolégicos, peroaromdtica y gra-
ta al paladar, como podia haber sido por ejemplo. la in-
fusion de rosas y jazmines.

uPero ocurridseles & aquellos divinos mercaderes que
creciendo las plantas mencionadas solo dentro de sus
dominios en América, podia ser acertado negocio difun-
dir su uso en todas las comarcas & donde llegaba el pres-
tigio de su voz, de su ejemplo y de su poder. De aqui
la propaganda mistica y 4 la vez doméstica de la yerba
llamada mate por el utensilio vegetal en que de ordinario
se bebia. Su nombre indigena era caa.

1Y 4 la verdad que no fué pequena aquella persuasioén
generalmente de tablilla, y el allanar, 4 fin de conseguir
su aclimatacién en nuestras ciudades, las mds altas ba-
rreras de la creacién: los Andes. Mas cierto es también,

-
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que lo que no emprendieron y ejecutaron los antiguos
jesuitas en esta parte del mundo, no lo imaginaron ni los
‘reyes de Espaiia, hasta que viendo delante de si y faz &
faz con su corona al altanero coloso, lo derribaron 4 trai-
cién y por un tenebroso ardid,

wY adviértase aqui que respecto de Chile, los jesuitas.
ejecutaban como es de frase vulgar decir: ude una via
dos mandados,n porque asi como poseian los yerbales
de Misiones, cultivaban en casitodos los valles del Perd,
que eran mds 6 menos su propiedad exclusiva, la cafia
de aziicar, surtian el mercado de esta sustancia y com-
pletaban los adminiculos del mate. Ignoramos si ellos
pusieron también fdbricas de bombillas; asin fuvidronlas
de vidrio en Chile; pero lo que alcanza 4 ser un hecho
positivo es que su fortuna fué excepcional en esta banda
de los Andes, haciendo con nosotros sun negocio re-
u-dondo,n mientras que los naturales del Plata y de sus
tributarios prefirieron, como lo prefieren todavia, €l mate
cimarrén & sin azicar.n (Historia de Valparaiso, to-
mo 11, pdgs. 182-3.)
nAparte de esto, los jesuvitas eran denunciados como

contrabandistas. #Se conocieron, dice el virrey Amat,
u los cientos de miles en que era defraudada la real ha-
u cienda por estos eclesidsticos, y los de Chile principal-
W mente, y con incomparable exceso por los regulares de
u la que se intitulaba Compaiifa de Jests...u

wTienen estos padres en esta ciudad de Lima una
i oficina llamada Procuraduria, donde residen todos los
u procuradores de esta América meridional, en distancia
1 cerca desde doscientas hasta de mil leguas: 4 ella condu-
u cen todos los efectos de fabrica, trigo, vinos, aguardien-
u tes, sebos, yerba del Paraguay, azicares, loza, vidrios y



=

demas con que abastecen todas las pulperfas y tiendas
de ropas llamadas de la tierra. Lo mismo ejecutan por
las restantes ciudades del reino; de modo que su comer-
cio en estos géneros es casi el inico, y como un estanco,
para que los seculares comerciantes no puedan con él
girar, porque no pagando aquéllos contribucién alguna,
ni teniéndoles costos los agentes, venden & menores

-

precios, tomando el dinero contante, dejando 4 los se-
culares vasallos de S. M. el cuidado del resto, que son
deudas y quiebras de los que les compran con papeles:

-

estas exorbitantes ganancias, 6 se emplean en nuevas y
diarias compras de haciendas y fibricas, 6 el dinero se
remite donde no parece en ninguno de los registros de
Espaiia: si lo primero, salen las fincas de mano que con-
tribuyad V., M. y entran en privilegiadas: con sus frutos
y los delas haciendas que antes posefan, come y viste la
comunidad, y asi resulta la segunda parte, que hace per-

=

=

=

suadir lo mismo que queda dicho, ignorandose ¢l curso

que toma el caudal de tanto como venden. En esto son
impenetrables, y lo propio, aunque uno sospeche con
fundamentos muy sélidos, de que los seculares giran sus

-

caudales por aquellas manos, y qué comercian bajo sus
inteligencias con la mira de ahorrarse los derechos, serd
punto menos que imposible averiguarlo con evidencia,

=

=

porque estos procuradores 6 comerciantes sagrados,

i

avidos de caudal y partido, como bien instruidos en és-
tas y mayores miximas, saben ocultarlo todo.w (H#séo-
ria de Valparafso, tomo I, pdgs. 108.9.)

Las disputas de los comerciantes de Lima con los

productores de trigos en Chile, no terminaron con las
medilas tomadas por el Cabildo de Santiago, apoyado
por el gobernador Ortiz de Rozas.
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wDurante dos aiios vieron los hacendados de Chile ¢l
logro de sus esperanzas, vendiéndose sus trigos con gran-
de estimacién y no menores provechos, por la mano del
primer diputado de la nueva serie, pues los de la forma
antigua habian cesado virtualmente de existir desde 1730.
Fué aquél el honorable vecino y comerciante de Santia-
go don Francisco Diez de Arteaga; cuya rectitud alaban
4 porfia todos los cronistas y papeles de la ¢poca. Pero
como sucede siempre en todos los negocios exclusivos,
la cuerda se rompid por donde su trama era mds fragil.
Quejdronse, con justicia, los cultivadores que no habian
entrado en ¢l pacto del Cabildo de Santiago: coludiéron-
se los navieros del Callao con los bodegueros del puerto
& directamente con los hacendados excluidos del conve-
nio, para comprar trigos poralto, y lo que fué mis grave,
embarcése para Europa, a los dos aflos de establecida
la Diputacién, el Presidente Ortiz de Rozas, que era el
respeto y la garantia de todo aquel arduo negociado.
uCayd, en consecuencia, ésta al suelo per segunda vez,
y la consecuencia fué que el trigo volvi6 4 declinar en tal
manera de precio, que en el calepino de un hacendado de
Santiago lo encontramos seftalado en 1769 por la cifra
de cuatro reales la fanega.
iVanas fueron todas las medidas que para restablecer
la antigua opulencia tomaron el presidentert Amat en los
afios de 17356, 57, 58 i 60; Gonzaga en 1736, y Morales
en 1772 y 73, obrando aquellos funcionarios las mds ve-
ces, si no siempre, en cabildo abierto. Todo hacfase escu-
sado. El capital de Lima, que un escritor chileno pero
anénimo lama ¢l vmonstruo de las bodegas,v aludiendo
sin duda el despotismo con que los navieros imponian
su ley en Valparaiso, triunfaba invariablemente sobre la
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produccién, como sucedera en todos los casos cuindo no
sea la libertad la fuerza de la expansién que viviﬁque
aquélla, En su desesperacién patrittica el economista
aludido llegaba & proponer ¢l arbitrio de no permitir que
se trasportase 4 Valparaiso un solo almud de las eras de
la antigua provincia de Santiago, desde el Maule & Choa-
pa, hasta que no se hubiese embarcado por ciertos pre-
cios fijados con anticipacion el dltimo grano y el dltimo
gorgojo de las bodegas... Y una vez limpias éstas por
este procedimiento, se llenarian facilmente, 4 su enten-
der, ¢n el espacio de quince dias, 4 cuyo fin se promul-
garia un bando en todos los partidos con el objeto de
alistar las arrias y los costales.

uDesde entonces las famosas bodegas de Valparaiso
volvieron a caer en los desordenes y en los abusos, al-
gunos Sumamente ingeéniosos y sutiles, que ya en otra
ocasion dejamos recordados con prolijidad y con ejem-
plos. Ya erala mezcla de los trigos achuchocados con
los electos, ejecutada con el pretexto del ntraspaleo,n de
lo cual se quejaba el presidente Amateenauto de 14 de
marzo de 1760; yu la revoltura de los granos del
trigo blanco ucon los de barba rubia,n que hacian los
hacendados y atin las autoridades territoriales del inte-
rior, segtin lo practic6 en otra ocasién (1794) el corregi-
dor de Aconcagua don Fernando Polanco, de cuyo pro-
cedimiento hizo proceso d su turno el bodeguero italiano
don Paulino Fravi; 6 ya coludidos todos los bodegueros
para vender sus sobrantes de trigo viejo por una sola
mano, entregaban sus llaves 4 uno de su gremio, 4 fin
de que nose recibiese en ella un solo costal de trigo nue-
vo, obligando por este medio 4 los maestres que desea-
ran regresar con presteza al Callao 4 llevarse los rezagos,
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tnica carga lista y disponible. De esto hizo acusacién se-
ria ante el alcalde don José Santiago Moyael 29 de fe-
brero de 1790, el maestre del buque Santa Birbara don
Martin de Arrue, contra el bodeguero don Ignacio Iriga-
ray, que le tenia detenido en el puerto mds de un mes,
4 fin de forzarle la mano en la salida de los trigos con
gorgojo. Por tltimo, llegé 4 tal grado la irregularidad en
¢l manejo-de aquellos establecimientos en los postreros
anos del siglo, que en 1794, encontrando los navieros el
trigo de lus bodegas completamente adulterado con el
polvo y la basura, amenazaron abandonar definitivamen-
te aquel mercado y dirigirse al de Concepcién para for-
mar alli sus cargamentos. A causa de esto, el severo pre-
sidente O'Higgins conminé 4 los bodegueros con que
les suspenderia de sus destinos si tal escindalo volvia
a4 acontecer.w (HHistoria de Valparafso, tomo 1, pdgi-
nas 157-0.

El hegocio del trigo siguid, sin embargo, embrollado
por algin tiempo, y upor wltimo, fastidiado el rigido pre-
sidente O'Higgins con los compadrazgos y acomodos
de los regidores de Santiago, que iban nombrdndose su-
cesivamente diputados de dos en dos afios para percibir
el cuartillo de cada fanega, dié un golpe de autoridad
que aqué”os jamas le perdonaron, nombrando en abril
de 1793 al gobernador de Valparaiso diputado perma-
nente de bodegas. Varios fueron desde entonces los ca-
lurosos acuerdos y reclamaciones que intenté el cabildo
contra aquella providencia el 31 de octubre de aquel
afo, ¢l 27 de octubre de 1795 (pues octubre era el mes
de los nombramientos por la proximidad de las cosechas)
y por tltimo, hasta casi en el postrer dia del siglo, el 20
de septiembre de 1799. A todos, el inexorable presi-



dente, que di6 el golpe de gracia al favoritismo lugareiio,
y sus sucesores, pusieron invariablemente: Vo Ja lugar.
(Historia de Valparatso, tomo 11, pag. 160.)

uPor otra parte, el sistema de libertad que desde el
reinado de Carlos I11, se habfa comenzado & plantear
en el comercio de América, habia dado como fruto para
Chile el desarrollo material de su produccién capital,
con mucha mds pujanza que la que alcanzara de los dé-
biles alientos del monopolio de las bodegas y de las ma-
niobras no sicmpre limpias de las diputaciones.

wEn 1763, el presidente Gonzaga habia promulgado,
con efecto, la real cédula de ese afo, que abria a los
puertos de Chile los llamados de intermedio en el Pert,
ensanchando de esta suerte con nuevos aunque peque-
fios mercados, la esfera de sus abastecimientos. El 18 de
septiembre de 1775, otra real cédula habia libertado los
trigos y harinas de Chile que se condujesen al Callao,
de toda imposicién maritima; y por tltimo, una resolu-
cién real de 1787, ampliando aquélla, declaré que esa
exenciéon de gabelas se extendia hasta la de la alcabala
de venta. El reino de Chile fué¢ también independizado
del virreinato del Perd en el peniltimo ano del pasado
siglo, segiin queda ya establecido.

uLibre de todas estas trabas, que habian hecho su
existencia precaria y enfermiza, y aumentadas las pobla-
ciones del litoral y cspecialmente la de Lima, con la
afluencia de pobladores que trajo el trifico de registros
por el Cubo y en seguida el comercio libre, la exporta-
¢cién del trigo volvid & tomar en Valparaiso un desarrollo
lozano y progresivo. Asi, desde el 1.0 de septiembre
de 1788, al mismo dia del siguiente afio, se importaron,
tan s6lo por el puerto del Callao, 199,337 fanegas de

27
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trigo chileno, acarreadas por 15 buques, que hicieron
veinticuatro viajes.

«De los demds valores que constitufan el fondo de la
especulacién colonial de Chile, y cuyo centro de expen-
dio y de embarque era Valparaiso, nos queda poco que
decir, porque era asunto nimio de canastos 6 bateas. El
trigo era todo. Plata aun no habia. El oro, que llegaba
& un millén en término medio, afio por aiio, pasaba di-
rectamente & Espafia. Del cobre, que tomaba general-
mente la via de Buenos Aires 6 la de Centro América,
habremos de hablar mas adelante. No faltaba, por tanto
para completar la balanza de nuestro raquitico trato con
nuestros vecinos del Pacifico, sino los sebos, la jarcia, el
charqui, las guindas secas, el congrio, los orejones de
membrillo y el orégano.

USegiin un estado que tenemos A la vista, el sebo,
cuya exportacion produjo en 1680 tantos alborotos y
cuyo total de salidas habia sido de 12,800 quintales, en
el afo subsiguiente (1631) no habia aumentado consi-
derablemente su expendio para el extranjero y atn en
ciertos casos disminuidolo un siglo mds tarde. De esta
suerte, en 1782, entraron al Callao 13,225 arrobas, y
con 5,577 sobrantes del afo 1781, se gastaron en Lima
18,802 arrobas por todo en ese afio. En 1783 se expor-
taron 12,251 arrobas, 6 cerca de 600 menos'que cien
ailos atrds. El precio del sebo era en 1787.-89 de 12 rea-
les. Segtn Ulloa, la exportacién de la jarcia de Quillo-
ta llegaba en 1743 4 8,000 quintales, y Carvallo la dis-
minuye 4 la suma inverosimil de 749 quintales en 1796,
en lo que es posible haya error de copia.

nlLos demds ramos de comercio, segiin este mismo
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historiador, que escribia en Madrid en 1796, éran los si-
guientes con sus precios:

uCharqui, =,500 quintales, 4 20 reales.

uCordobanes, 3,000, & 18 reales pieza.

nLenguas de vaca, 15,000, d 2 reales docena.

uCongria seco y bacalan, 500 quintales, @ 15 pesos.

uAlmendras, 25,000 libras, d 2 reales y medio la libra.

uCocos, 1,009 $aC08, 4 10 pesos.

i Nueces, 250 mil millares, 4 2 reales y medio el millar.

iGuindas, 200 fanegas, 4 18 reales.

iwHigos, 200 fanegas, 4 48 reales.

i Pellones, 400.

iPero mejor idea que estas noticias de céleulo y re-
miniscencias dardn al lector de nuestra melancélica po-
braza de productores y colonos, los siguientes manifies-
tos por menor que elegimos al acaso entre muchos pu-
blicados ¢ inéditos que tenemos 4 la vista, de los barcos
que iban y venian del Callao 4 Valparaiso.

wHé aqui el de la fragata Resalfa. publicado en el
nimero 359 del Mercurio Pernano (1794):

EXTRACTO de la carga conducida por la fragata Santa Rosalfa,
que & cargo de su maestre don Francisco Arenales fonded en el
puerto del Callao, procadente de Chilos y Valparaiso.

u Jamones, 8,095,

i Ponchos, 355.

« Bordillos, 734.

i Sardinas, 1,000.

i Remos, Si.

i Plata sellada, 20,000 pesos.

i Tablones de alerce, 235,000 pesos.

-
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Barbas de ballena, 83.

1 Quesos, 210.

n Chiguas de papas, 100.

n Botijas de manteca, 18,

i Rajas de lena, 7,500,

i Libras de almendras, 840.

u Pares de estribos, 306.

u Costillares en lios, 134.

u Pasas, 274 quintales.

i Pellones, 400,

i Nueces, 15,000.

w Charqui, 40 quintales, 30 libras.

w Grasa, 137 botijas.

1 Suelas, 120,

u Hilo de cartas, 52 quintales, 21 libras.

uw Yerba de palo (;guilipatagua?), 70 libras.

n Esclavos, 13,

i Lenguas, 24 docenas.

u Panes de luche, 385.

w Canchalagua, 9 zurrones.

n Jarros de barro, 24 docenas.

u Jarcia, 27 quintales.

i Pescada, 118 quintales, 21 libras.

u Tortas de alfajor, 12.

w Ayuyas, 200.n (Historia de Valparatso, tomo 11,
pags. 161 63.)

uEn cuanto & los fletes que 4 fines del siglo colonial
se pagaban en los puertos de Chile, eran en 1788, segiin
un naviero de Talcahuano, los siguientes:

nwPor la fanega de trigo de 180 libras, 3 pesos 2 reales,

uPor el sebo (en marqueta de 8 arrobas), el quintal un
peso 2 reales.
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uFardos de bastilla de ¢ arrcbas, 5 pesos.

wFardos de azicar de 8 arrobas, el quintal un peso 2
reales.

iBotijas de miel de caiia, el quintal 6 reales.

1Sombreros delana de vicuiia, el quintal un peso 4 rs.

iFdltanos ahora, & fin d¢ presentar en un conjunto
comprensivo y justificado el monto de nuestro comercio
colonial con el Pert, reducir aquél & cuadros estadisticos,
segiin las proporciones de los Wltimos aios del siglo:

CUADRO PRIMERO
Exportacién de Chile al Peri en el trienio de 1787 4 1789

ATos Trige Sebo
Fanegas Zurronce
1787 L. 265,353 15,249
1738 271,603 0,022
1789 204,179 1,460
CUADRO II
Comercio rectproco de Chile y del Perit en el quinquenio de
1785 4 1769
Bxportacién de Chilo
Pesox Rs
Esclavps de la costa de Africa y Chile. 1,401 584,400
'ERgOSIanemasi s o . 52 1150885 2:020,973 4
Sebo, quintales. . . .. . . . . . 115,801 183,239 434
Camne salada, quintales. . . . . . 5,289 107,023
i At I A R P 7,889 126,244
AR T RS R R T 16,997 25,498 4
NGOt fas:. s e c s O S 18,417 310,666 6

GCabreyiqnntales ST ESE EAT N Yo 721 1.884,0931
Fruta seca, dulces, ponchos, made-

£ L R S Re X e B 381,817

FORALY ms s L5 sis 5-533,773 1% &
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Importasién 4 Chile
Pesos R,
El'ectbs de E‘:uropa. T s AP 1.439,034
Azfcar, arrobas. . . . . . . . 482121 1.265,567
Tegidos indigenas, varas. . . . . 1308572 477,428
Avro botijasd ) Soeielpal e . 9,400 16,436
Sombreros depiti . o o e cetreie - 27,270 20,432 3
Pibilo, quintales. . . . . . . . 2,134 44,761 4
Chocolate, arrobas.. . . . . 2,460 12,300
. Sombreros, algoddén, micl de caba, . 431,881
Aumento de valores en fletes, dere:
CHOS YEeR Al T o el e il & 992,691 7
(FOTALY = o - 4,086,423
RESUMEN
Exportacion. wvi ales 5533773
Importacién. . . . . .  4.686,423
Torarn. . . 710.220,498

( Historia de Valparatso, tomo 11, pigs. 166:67.)

Este cuadro se descompone por afios como sigue:

Afios Exportacida de Chile Impartacidn del Pertt
Pesos Re Poox R
1785 1.238,799 6 794,448 4
1786 1.016,554 3 810,603 4
1787 1.194,167 2 1.227,726 3
1788 972,025 § 1.132,530 1
1789 r.112,228 1 718,018 3
5-333775 1 4,686,423 3

uEstas cifras, muchas veces reproducidas en otros es-
critos, deben de ser exactas; pero no dan una idea cabal
del comercio normal entre ambos paises, sobre todo en
los afos subsiguientes. Asi, en la suma total de las imporl
taciones del Perid Chile durante el quinquenio, figura-
ban todavia las mercaderias europeas por 1.431,000 pe-
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sos y la introduccién de esas mercaderfas en Chile por
la via del Perti, se hizo casi nula poco mds tarde. Del
mismo modo, entre las exportaciones figura cerca de
medio millén de pesos por" zl valor de esclavos llevados

al Peri, siendo que éste era simplemente un comercio
de trdnsito. (Historia General de Chile, tomo VII, pd-

ginas 395-6, nota 29.)

CUADRO III
Comercio reciproco de Chile y del Pert en un s6lo aito (1701)

MERCADERIAS Varparafso | Coquiseo | CONCEPCION
Importacién del Perd 4 Chile
Azdear. . $ 15,000 | $ 32000 | § 33000
Ru]n de la uurr‘ 34375 14,062 3,375
Tocuyos. 70,312 5.623 8,437
Aful. . 3 o 18,c00 | 3,200 5,120
Pafes. . . = 6,750 | 2,250 3150
Arroz. 1,200 460
Sal. . 12,000 1,500 8,000
Varias mcrmdcrm 25,000 10,000 3,000
ToraL. 325,637 I 53,637 60,542
Importacién 4 Chiloé. % 51,200
Exportacién do Ohile al Callao
Trigo. ] $ 210000 | $ 62,500
Seho.s . . % 100,000 2,500 5,000
Cobreen barras. . 18,000 50,750 |
Jarcia blanca. , 30,000
Yerba, 7,000
Almendra. . ;500 35,000
Vino.. 7,500
Congrio.. : 4,000
Cueros de vicufia. . 1,873
Varias mercaderias. . 80,000 500 8,c00
‘Torar. A 446,500 76,125 110,500
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Exportacién de Chiloé, . . , . . . . « = & ow % 30,000
Id. i otros puntos del Perd. . . . . . . 46,676
CUADRO IV

Resumen general y al por menor del comercio de Chile
con el Perd en 1793

Importacién dei Perd 4 Chilo
Por Coneapeion

Pesor Rsa Pesss  Ra
Ardcar | o os o v 12,000 arrobas d 22 33000
Tejidos indigenas.. . . . 12050 varas 4 23 3:375
Tocuyos de Cuenza. .. 30,000 varas & 2} 8,437 4
Anil de Méjico.. . . . . 2,560 libras 4 2 5,120
Panos de Quito. . . . . 14oovaras 4 18 3,150
Arroz delos valles. © . . 230 botijas & 2 460
SR e e e el fon 8,000 piedras 4@ 1 8,000
Sombreros de paja, col-
chas, pibilo, chocola-
te, cuerdas de gaita-
rra, albayalde, soli-
min, municidn, ete, . 8,000
TOTAL = .o ol a2 OOIRERSTY
Por Valparaiso
ATCTR ey e 57,372:amobas, ... . 0 . 157,500
Tocuyos de Cuenca. , . 250,000 Varas.. + . . - . .. 70,312 4
Tejidos de la tierra.. © . 140,000 Vams. « & «v « . o 30,375
SRR e o ] el O 9,000 ibras. . .. < .. 18,000
Panos de Quito. . . . 3000 VATAS. . « «» a0 v 0,750
ATTOL L\ i e ] 6ooibotijas: = o il 1,200
R (T ) e e 12,000 piedras. . . . . . . 12,000
Y ademis de los articu-
los menudos citados
en el cuadro de Con-
cepcidn, un poco de
pita, chancaca, pasti-
llas y zahumerios, etc. 25,000

TarAti s &5 . 330137 4



Azdcar. . .

...... i . ... 22,000
SPeNdos i s ot i & 50,000 VRIASTN e s v . T4,000
Tocuyos’s N e 20,000 ¥AMES. iy oy 4 e 5,000
AT KA LR QR N EAR . 1,600 libras., . .. . ... 3200
Pafigs de Quito: . ... . 1,000 VATas.. & & « « SR
Piedras de sal.. . . . . . 1,500 piedras. . . . ... 1,500
Efectos varios. . . . . . 10,000
ToraL. A " 38,631
Total general.”. . . 358,317

Exportacidn

Do Valparaiso
Pesos  Rs. Pevws

Trigo.
Sebo, .
Cobre. . .
Jarcie (SRR L
Almendras. . .
Nueces, orcjones, guin-
das secas, cajitas de
dulce, orégano, estri-
bos de palo, petacas
de cuero, cocos, lente-
jas, frejoles, canchala-
gua, culén, grasa de
vaca, velas, charqui,
costillares, lenguas se-
* cas, suelas, azafrian
para tinta, anfs, hilo
acarreto, cueros de
vaca, cebada, luche,
pescadilla, queso y
mantequilla, . .

FEOTAL: it

28
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Por Coquimbo

8,000 arrobas. . .

Rs,

168,000 fanegas 4
20,000 quintales & 5
2,000 " a 9
3,000 " i 10
6,000 libras 4 2

10 210,000
100,0C0
18,000
39,000
1,500

39,000

389,500
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Do Coquimbo
Cobreen barra. . . . 7,000 quintales 4 8 56,000
Id. Jlabrado. , . /. ., ‘10,000 libras ~ 4 3 3,750
RGOS Yo 5 i it r,500 hotijas 4 3 7,500
Congrio.. . . . . . 200 quintales 4 20 4,000
SEbo, =UE T3 DA LE], 500 " aVes 2,000
Cueros de vicufa. . . 1,500 o i 10 1,875
Hilo de cartas. . . . 500
TORALL NS iliad: -JUH SN 96:000
Do Concepeién
Trge. . + « +» . . 50000 fanegas & 1o 62,500
WalB: ool o Tl wer) 5 v 5000 botijas & 7 35,000
Seborsisite sbirs o4 1,000 quintales 4 5 5,000
Orégano, cebada, man-
tequilla, queso, pon-
chos, 8tc. . . . . 8,000
TOTAL. . & & v A55,E00
Totalgeneral. . . . . . 622000

BALANCE GENERAL

Pesos Re.
Importacién del Perd,.. « . . . . . . « « . 358,317 4
Exportacion de. Chile, , ." . . . . 7. . 622,000

1.080,317 4

uwTal es el desnudo resumen de nuestra vida comer-
cial, tanto mds digno de interés 4 los ojos del historia-
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dor y ante los cdlculos retrospectivos del estadista, cuan-
to que nuestro comercio con €l Perd, 6 mds propiamen-
te, el trafico entre Valparaiso y el Callao era un comer-
cio tnico. El de Espaia (careciendo nosotros de las pro-
ducciones nobles y valiosas de las colonias tropicales,
el cacao, el aiil, el algoddn y otras) era s6lo un consumo
improductivo, enviando nosotros en retorno de sus arte-
factos el sudor de nuestros indigenas convertido en unos
cuantos puiiados de oro de lavaderos, junto con una can-
tidad de ccbre que jamds alcanzaba en un afio 4 la que
hoy produce en un mes alguno de nuestros grandes es-
tablecimientos de reduccién de metalesu. (Historia de
Valparaiso, tomo 11, pigs. 1684 r71).

Al terminar la época colonial el trifico habfa aumen-
tado tonsiderablemente.

iLos buques que lo hacian, mucho mds grandes y es-
paciosos que los que se usaban en otro tiempo, podian
llevar mayor carga y hacer el viaje en todas las estacio-
nes del afio. Aun en los iltimos aiios de la dominacion
colonial habian sido apresados algunos buques norte-
americanos que, adquirides por compra por algunos ne-
gociantes del Pert, fueron aplicados 4 este comercio con
gran ventaja. A pesar de esto y de que habia veinticinco
6 treinta naves que hicieran ese trifico, poniendo ordi-
nariamente poco menos de un mes en el viaje de ida y
otro tanto en la vuelta, el flete era bastante subido, pues
podia estimarse generalmente en término medio 4 un
peso veinticinco centavos por quintal espafiol.

wLos productos de Chile, el trigo, el charqui, el sebo,
podian apenas soportar estos fuertes recargos, que al fin
venfan & gravar principalmente 4 los productores, obli-
g4ndolos 4 vender sus mercaderias 4 precios que les de-
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jaban muy poca y & veces ninguna utilidadw. (H7storia
General de Chile, tomo V11, pdgs. 408-9).

Segiin don Manuel Salas, los armadores, en 1796,
eran 4 la vez comerciantes, y “como la principal utili-
dad de los dueiios de buques consiste en comprar los
efectos, rara vez fletan, y cuando lo hacen es a estos

precios:
DEL CALLAO A
Valparaiso ] Gaucapcidni Coquimbo
Reales Renles. Reales,
Todo fardo de 8 arrobas. . . . . . 8 12416 | 244 30
Botijas de miel. . - i U3 5 8 8 12
Piedras de sal, dc 24 B armlus. e +]4db | 648 8
AL CALLAO DESDE
Valparaiso | Concepéin| Coquimbo
Reales. | Reales, Realew
Quintal'seboen bruto. . . . . . 10 12 14
Zurrén ¢ petaca, el quintal. . . . 24 28 16
Cobre, el quintal,” ", . . . .. 8 12
Farcia ol S0 s s Sl ST  §-
Trigo, la fanega: |1 L S 10 [1od12

(M. CrucHAGA, Organizacion Econdmica, pig. 282).

El secretario del Consulado de Santiago, don José de
Cos Iriberry se quejaba todavia, en 1797, del monopo-
lio que en el comercio con Chile ejercian los armadores
del Callao.

1 Por estos pasos y con estas vicisitudes ha llegado el
comercio de Chile & ponerse en el pie de hacer un giro
de cerca de tres millones de pesos en su comercio con
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la metrépoli, Buenos Aires, provincias del Rio de la
Plata, islas adyacentes y el Pert, contra el que induda-
blemente resultaria inclinada la balanza si tuviesen los
comerciantes de este reino buques propios en que ex-
portar de su cuenta sus efectos, pues aunque se asegura
que la experiencia de muchas ruinas lo contradice, y
aunque haya mds toneladas de buque sobrante para el
actual comercio:del mar del sur, lo cierto es que los co-
merciantes y navieros peruanos no darian entonces la
ley en el precio de los granos y otros articulos, en cuya
conduccidn y trdfico con otros puertos de la costa que
suministran efectos de consumo en este pais, podrian
emplearlos todo el aio los comerciantes de Chile, como
los emplean con cargamentos la mayor parte de produc-
tos de este suelo otros comerciantes de Liman. (M. Cru-
CHAGA, Organizacivn Econdmica, pig. 302.)

Cinco afios mas tarde, en 1802, el mismo sefior Iri-
berry hace una declaracién instructiva:

nPero como quiera que Valparaiso, principal puerto
del reino, carece de buques propios, no se sacan de
este [ruto todas las ventajas que se pudiera, atendidas
las circunstancias de ser uno de los de primera necesi-
dad y de indispensable consumo en Lima y otros para-
jes de la costa. Chile sufre, en efecto, todas las verdade-
ras pérdidas de su comercio meramente pasivo, y estd en
el mismo caso en que han estado por muchos aios y
hasta la época de la franquicia y libertad del comercio,
Midlaga, Alicante y otros puertos de la metrdpoli, es de-
cir, sujetos d la ley que queria imponerles en el precio
de los frutos del pais el naviero quese presentaba en
ellos, con Ja deferencia de que en Europa no era ficil
medir ni calcular con acierto la ocasién y la oportunidad
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de concurrir 4 estos puertos para hallarse solo 6 con
pocos concurrentes y hacer con mds ventajas sus com-
pras. al paso que en esta costa es facilisimo tomar las
mds acertadas medidas para el fin, como efectivamente
las han tomado los navieros de Lima, que sélo en cir-
cunstancias como las de esta guerra que los ha obligado
para su seguridad, 4 convoyarse reciprocamente, se han
presentado en el puerto de Valparaiso en mayor niimero
que uno 6 dos & un mismo tiempo; asi son también las
tinicas en que se puede decir que Chile ha logrado ven-
der con alguna estimacion sus granos.n (M. CrucHAGa,
Organizacién Econdmica, pdg. 320.)

Esto prueba el error de los nproteccionistasn de hoy
(1888) que pretenden que Chile nexporten sin simpor-
tary, es decir, que venda sin comprar, cuando el comer-
cio, que vivifica & los pueblos, no es sino un cambio de
producto por producto, como bien lo comprendia don
Anselmo de la Cruz (secretario del Consulado en 1809)
cuando decia: «Sentado este principio incontestable, de
que el comercio, siguiendo su propia utilidad, solamente
compra en aquellas partes en que tiene la libertad de
vender, squé medio mds oportuno para el fomento de
la agricultura, industria y comercio podria proporcionar-
se 4 nuestro reino, que el franquear sin distincién sus
producciones naturales 4 las naciones del globo? (Qué
medio mds conducente para emplear los esfuerzos de la
agricultura en un suelo feracisimo, abundante en aguas,
de inclinada ubicacién para sus riegos y arregladas es-
taciones para el perfecto sazén, que proporcionar una
segura extraccién de sus cosechas, convidando al extran-
jero?n (M. CrucHAGA. Organizacion Econénrica, pigi-
na 347.)
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uEn cuanto al cobre en barra, que se menciona en los
<cuadros que preceden y que después del oro era nues-
tro articulo mds noble, exportibase generalmente sélo
para dos usos, esto es, para las pailas de los ingenios de
azicar en el Perd 6 para fundir caiones en la maestran-
za de Lima 6 en las de la Peninsula.

wlba la mayor suma por la via de Lima, de donde, 6
tomaba la direccién del Cabo de Hornos, pagando asi
un triple flete, 6 pasaba & Portobello & través del istmo,
y en ocasiones por la via del lago de Nicaragua, segiin
refiere Roberto Lade en sus viajes por aquellas regiones,
4 fin de evitar por este camino de circunvalacion el ries-
go de captura en las costas meridionales del mar de las
Antillas. |

nYa hemos visto que al dltimo de aquellos mercados
iba en partidas demasiado diminutas para que por si
s6lo bastase 4 saldar la cuenta de la yerba, De 1748a 53
solo se exportd, fuera de valizas, un valor equivalente
4 10,850 pesos por aiio, siendo el precio ordinario de
aquel articulo en Chile, 10 pesos el quintal, 15 en Buenos
Aires y 25 en la Peninsula. En el quinquenio de 1792
4 96 la exportacién subié en un término medio 4 2,114
quintales, y en el dltimo afo, tomado aisladamente,
4 3,223 quintales.

uSufria también el cobre sus alternativas de precio,
como acontece hoy dia, segtin las leyes del consumo y
la demanda, particularmente cuando venia un pedido
inesperado de Lima ¢ de Madrid.

uFué una de las mas sonadas de aquellas alzas repen-
tinas la que produjo una real cédulade 17 de octu-
bre de 1750, que llegé 4 Chile en el afio subsiguiente, y
por el cual se pedia de un golpe y con urgencia la suma,
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fabulosa entonces, de ocho mil quintales para fundir ar-
tilleria en la Peninsula. Enviéla el presidente Amat de
las minas de Aconcagua y de Quillota, en cuyos parti-
dos habia unos veinte y tantos hornos de fundicién lla-
mados de manga, de construccién tan primitiva, que el
calérico de la reduccién se incrementaba sélo & fuerza
de fuelles.

uPoco mds tarde vino una demanda inesperada de los
puertos menores del Perd, donde requeria su consumo
el ensanche de las casas pailas en los ingenios de aziicar.

#nNunca he deseado mds escribir que en estos dias,
i decia desde Santiago 4 Coquimbo, con esta ocasion,
uuna solicita madre 4 su hijo, el 11 de abril de 1756,
il para avisarte que el cobre se pide en Intermedios, pues
W lo piden y hay utilidad. Manuel ha comprado mil y
i doscientos pesos en pailas. Puedes admitir la oferta
u con la advertencia de que la paga es tardfa, porque el
it comercio del Pert se compone de plazos, trato indis-
u pensable en el mds rico.u

wEn el afio de 1770 ocurrid otra alza, que llamaremos.
de caflones, porque el rey pidié otra vez tan enorme
cantidad de cobre que en tres afios Amat le envid hasta
10,718 quintales, cuyo articulo, aunque comprado en la
plaza de Valparaiso desde 9 pesos dos reales hasta 11
pesos, (que fué su mds alta cotizacién en su precio pro-
gresivo) cost6 al Erario de Lima, después de los fletes,
cdbalas y engafios, 173,959 pesos 4 reales. Los cobres
de Chile, especialmente los de Aconcagua, eran con mu-
cho preferidos 4 los mds finos pero vidriosos (arsenica-
les) de Oruro. Estos, que eran mucho mds caros, pues
importaba en Lima 36 pesos el quintal, se empleaban
como liga en las monedas de Potosi y de Lima,
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tPero no siempre los vireyes del Peri se regian en
sus compras, por las leyes llamadas hoy del libre cam-
bio. Asi, cuando estallé la guerra de 1762 mand6 & Chi-
le el despético Amat un comisionado llamado don Fran-
cisco Javier Hermoso & comprar cobre de artilleria, y
como no encontrase aquél refinado y en barra en los
ingenios de Aconcagua, ni quisieran los bodegueros de
Valparaiso embarcarlos, por su cuenta 6 la de sus con-
signantes, temerosos de corsarios, ayudado aquél del
tremendo gobernador La Espada, embargd todas las
existencias 4 nombre del rey y embarcé para el Callao
1,728 quintales, que era toda la existencia del mer-
cado,

nNotabase esta misma escasez de aquel articulo, que
s6lo cobré vida cuando comenzé & aparecer en la rada
de Valparaiso la bandera de San Jorge, en los primeros
aitos del presente siglo. nAsimismo escribia un comi-
u sionista de Cddiz 4 su corresponsal en Santiago, el
u 30 de abril de 1805, quedo impuesto de la suma esca-
u sez de cobre que habfa en esa 4 la llegada de la fraga-
w ta Primavere, y que por muchas diligencias que V.
u hizo para proporcionarle 4 don Sebastidn Ardstegui
u los 600 quintales de mi encargo no lo pudo conseguir,
u quedando si de acuerdo con dicho Aréstegui en que
u se los remitiria 4 LLima por los primeros buques que
u saliesen de Valparaiso.u (Historia de Valparafso, to-
mo [, pigs. 184-6.

Los cuadros estadisticos que hemos insertado mani-
fiestan que en aquella época, como hoy, uno de los ra-
mos mds importantes de la importacién del Pert & Chi-
le era el azicar.

uAsf, vemos que siendo el aziicar un fruto de mucho
29
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mds valor y menos necesario, sélo este recino consume
una gran parte de las que producen las haciendas del
Perd, y que muchos pobres miserables que pasan sin
pan, apenas pueden pasar sin azicar.n (M. CRUCHAGA,
Organizacidn Econdmica, pag. 323.)

nEsta circunstancia paralogizé 4 un hombre de tan
clara inteligencia como lo era don Ambrosio O’ Higgins.
Asi como el virrey Manso estorbé la internacion del
trigo de Chile al Perti, para favorecer el cultivo de ese
cereal en aquel pais, aunque el clima no se prestara 4
ello, napreciando debidamente la fertilidad del reino de
Chile, y la variedad de sus producciones, O'Higgins
creia, sin embargo, que éstas, por su bajo precio, y por
la falta de exportacién, no podian enriquecer & los
agricultores, y que, por lo tanto, convenia introducir
nuevos cultivos de frutos de mds valor y de seguro
consumo.

1Como el renglén de azdcar, dice él mismo, es de los
i mds esenciales y pingiles de que abastece el Peri a
u Chile, sacando de este dltimo pais sumas insoporta-
u bles, dirigi mis miras durante la visita 4 persuadir &
 los hacendados de los distritos del norte las grandes
4 ventajas que reportarian para su particular y para el
w comuin del pais, dedicindose al plantio y beneficio de
u la cana en pequefias proporciones, y aun se fabricaba
u-azicar en una hacienda del distrito de la Ligua, la
u cual hacienda, por esto mismo, era denominada 1 El
i Ingenion. Esa propiedad formaba parte de un rico
# mayorazgo; y su poseedor don José Nicolds de la
i Cerda, suministré generosamente & O'Higgins seis
u mil y quinientos pies de cafia, que este wltimo distri-
u buyé entre los hacendados de las inmediaciones y de



u los distritos de mds al norte, y en especial de Co-
i quimbo. Esas plantaciones, reducidas casi a simples
W ensayos, produjeron en muchas partes buen resultado,
¢ hicieron concebir 4 O'Higgins las 'mds halagiienas
esperanzas; pero, cuando se quiso extender el cultivo
haciéndolo en mayor escala, se vié que la produccién,
aun en los valles mds abrigados, era mezquina, y que
no correspondia 4 los gastos y 4 los cuidados que se
necesitaban. n

1 Tres & cuatro afios después, el cultivo de la caiia de
azacar habia sido definitivamente abandonado, 6 sélo
se hacia como un objeto de mera curiosidad.n (Hrstoria

]

General de Chile, tomo V11, pdg. 26-7.)

Aqui tenemos la primera tentativa para efectuar en
Chile lo que los proteccionistas de hoy llaman éastarnos
& nosolros mismos, y que por mds que parezca una aspi-
racién patridtica, no €s sino un enorme error, como lo
comprendié muy bien don Manuel Salas cuando en un
informe (de 1796) al Ministro de Hacienda de ‘Espafia
criticaba esto diciendo: uCon esta misma teorfa, han ci-
i frado la felicidad de un pais en trasladar & ¢l las pro-
i ducciones de los vecinos, queriendo que haya en los
« campos de Lima trigo, y aqui aziicar y yerba del Pa-
i raguay, algodén y afil, pretendiendo, por una politica
« mal entendida y peor aplicada, privarnos de aquel can-
il je y comercio libre que el Autor de la naturaleza ha
o instituido, ddndonos terrencs, clima y genios diferen-
u tes,y (M. CrucHAGA, Organizacién Econdmica, pigi-
na 276.)

Como hemos visto, los comerciantes de Lima siempre
pretendieron sacar ventajas exorbitantes en sus tratos
con los de Chile. Pero donde esto tuvo lugar con mds
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descaro fuéen la isla de Chiloé. Hasta los ditimos dias
de la dominacién colonial, aquella provincia permanecié
sujeta 4 la autoridad directa del virrey del Perd, y
separada, de consiguiente, de la del gobernador de
Chile.

uLa poblacién del archipiélago sometido dlos espaiio-
les, se elevaba, segtin el empadronamiento formado en
1789, 4 26,689 habitantes, de los cuales 15,000 eran de
origen europeo, y los restantes indios pacificos y someti-
dos. Estaban estos iiltimos exentos del trabajo personal;
pero 4 todo individuo de dieciocho 4 cincuenta afos de
edad se le obligaba & pagar en dinero 6 en especies un
derecho de capitacidn de cinco pesos anuales. En cambio,
los milicianos, libres del pago de ese impuesto, debian
servir ‘sin sueldo ni racién en los oficios militares, 4
menos que se tratase de un acuartelamiento prolongado,
y tenfan ademds la obligacion de trabajar en las mismas
condiciones en las obras piiblicas, de las cuales las mds
penosas eran la apertura y reparacién de caminos. Aque-
llas pobres gentes soportaban este duro sistema con la
mds humilde resignacion. wEl cardcter de estos islefios,
w decia uno de los compaieros de Malaspina, es suma-
w mente déeil. Dispuestos siempre 4 la voluntad del jefe,
wla voz del soberano la respetan con toda sumision,
u aunque no sea promulgada con autoridad legitima, ni
u por sujeto decorado; virtud que suele serles demasiado
u gravosa, porque abusando de aquel sagrado nombre, &
n veces los hacen servir con sus personas y bienes sin
u proporcionada recompensa, 4 los caprichos de perso-
u nas muy subalternas, cuya repetida tirania los mantie-
u ne en irreconciliable queja contra los que la originan,
u distantes de poder acutlir & la legitima potestad que
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u los desagraviaria.u (Historia General de Chile, to-
mo VI, pig. 168.)

uEl comercio del archipi¢lago se hacia por medio de
tres 6 cuatro buques de pequefio porte que llegaban de
Perti una vez al aflo por los meses de verano, es decir,
de noviembre 4 febrero. En el puerto de San Carlos se
establecia entonces una verdadera feria. Los habitantes
de los otros puntos de la isla grande, 6 de las otras islas
y del continente vecino, se trasladaban 4 aquel puerto
transportando en sus lanchas y piraguas las mercaderias
que habian elaborado durante todo el afo para negociar-
las por los articulos de produccién curopea 6 de las otras
colonias. Estas transacciones comerciales se hacian, en
su mayor parte; por medio de cambio de especies, 4 cau-
sa de la grande escasez de numerario; y el uso de este
arbitrio habia acabado por fijar un valor nominal y cons-
tante @ muchos de los articulos producidos en el archi-
pi¢lago. Pero los islenos, deseosos de surtirse pronta-
mente de los objetos que necesitaban, y de realizar sus
mercaderias para volverse 4 sus tierras, eran victimas de
una desvergonzada explotacién que consistia en avaluar-
les, por muy alto precio, lo que se les vendia y en me-
nospreciarles lo que se les compraba. En estos abusos
tomaban parte los comerciantes y los funcionarios publi-
cos. #Dos hombres, 4 quienes la naturaleza de sus em-
i pleos los debfa separar de tode lo que es comercio, de-
u cia en 1782 un testigo de esas explotaciones, fueron
u cabalmente los que entablaron la usura de vender la
u pieza de bretafia, que en Lima vale tres pesos y me:
« dio, por ochenta tablas de alerce que, 4 su retorno,
o rinden un producto de cuarenta pesos; y la onza de
v aiil, que en Lima cuesta tres cuartos de real (9 cen-
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tavos), se vende en Chiloé por dos jamones, cuyo va-
lor produce veinte reales (2 pesos 50 centavos). (A7s-
toria General de Chile, tomo VII, pdgs. 171-2).

nzCoémo es posible, afiadia el buen alférez, que este
pueblo respire, si un ctiimulo de desérdenes le oprime,
agobia y destruye? Las exportaciones de la provincia
se han hecho un asunto de monopolio. Anatema con-
tra el que quisiere extraer sus efectos. No hay que
pensar en esto: aunque paguen los efectos al mds alto
precio, es un delito execrable sélo discurrirlo. En vano
se cansan los vecinos en rogar & los duenos de los

barcos 4 fin de que les conduzcan sus efectos, pagando

un ciento ‘por ciento de flete. En una palabra; este es
un privilegio exclusivo reservado 4 los dueiios de los
buques.

uPara sacrificar la industria de Chiloé, no se necesita
mds que escasear los efectos que le faltan, porque, en
este caso, no hay mds recurso que perecer al rigor del
hambre, 6 sufrir la ley impuesta por tres G cuatro ti-
ranos.n (Histeria de Valparatso, tomo 11, pdg. 201.)
wEl arribo de un navio mercante al puerto de San
Carlos, decia el mismo alferez, causa en el espiritu de
aquellos vecinos un regocijo general, porque, sumer-
gidos en la miseria, sélo aspiran 4 reparar por un mo-
mento la suerte desgraciada que los oprime; y violen-
tados por la necesidad, hallan en ¢l un remedio mas
destructor que los propios males. Alli es donde se ve,
con no poco desdoro de la humanidad, llegar & estos
islefios con el fruto de un afio de trabajo, rogando y
suplicando con la més humilde sumisién 4 los patrones
y capitanes para que les permiten y cambien sus efec-
tos. Pero estos gemidos, verdaderamente dignos de
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+ compasién, no pueden ser escuchados, porque ya de
it antemano el monopolio se ha hecho duefio de la carga,
i la que queda reconcentrada en un corto niimero de ma-
" nos excesivamente manchadas con ¢l sudor de aquellos
i infelices, de donde resulta una reventa cuyo curso,
u agitado por la codicia, entorpece la industria y el co-
u mercio de la provincia.i Los mismos conceptos, aunque
bajo formas menos esplicitas, se hallan en los otros docu-
mentos y relaciones de la época.

iLa exportacién de Chiloé consistia entonces anual-
mente en doscientas mil tablas de alerce 6 de otras ma-
deras; diez & doce mil jamones; ochocientos & mil pon-
chos comunes, llamados toltenes: ocho 4 diez de clase
superior, por cada uno de los cuales se solia pagar hasta
ochenta pesos; cien colchas de lana; doscientas barri-
cas de tocino; cincuenta ¢ sesenta quintales de pesca-
do seco; treinta 6 cuarenta mil sardinas en salmuera;
y algiin lienzo burdo de lana. El valor de estos pro-
ductos, al precio que se les daba en Lima, alcanzaba 4
sesenta y cinco y setenta mil pesos, y habria bastado
para saldar las importaciones; pero por las causas indi-
cadas mds arriba, los productores recibian un precio
infimo.

uLa importaci6n consistia en articulos europeos de uso
comiin, y en algunos productos americanos traidos sola-
mente del Perii y avaluados 4 precios muy altos. Figu-
raban entre éstos el azicar, el aiil, la sal, aguardiente,
yerba del Paraguay, aji, paiio de Quito, etc. Estas mer-
caderias eran vendidas d precios enormes. Rivera ava-
luaba en trece mil trescientos pesos el valor en Lima de
las mercaderias que se importaban anualmente & Chiloé;
pero el producto de su venta se elevaba en esta provin-
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cia 4 mas de sesenta mil.n (Historia Geneval de Chile,
tomo VII, pdgs. 172-3, nota 3.)

uHé aqui, ahora, edmo se procedia para el despojo de
aquellos moradores hambrientos y desnudos.

uCuando no el gobernador, alguno de sus agregados
6 el patrén del barco, pues el complot no pasaba de cin-
co 6 seis monopolistas (ni el lugar daba para mds), abrian
feria en la playa y vendfan los articulos de primera ne-
cesidad 4 precios forzados y que habrian sido verdade-
ramente increibles, si no se tratase de la codicia om-
nipotente ejercitindose sobre una tribu desheredada.
Asi, laarroba de aziicar, que importaba, puesta & bordo
en el Callao, de 3 4 4 pesos, se vendia en 10; la yerba
del Paraguay, en 18 pesos, siendo el costo de la arroba
en Lima 6 pesos 4 reales, y sélo 3 6 4 en Valparaiso; y
por tltimo, la botija de aguardiente de Ica, cuyo princi-
pal era de 11 pesos, en 25. Un quintal de jabén se hacfa
‘subir de 10 pesos 4 35; el tercio de aji, de 4 4 15, y la
piedra de sal de Huacho, que se llevaba 4 ese territorio
envuelto en todas direcciones por el mar, de 1 & 4
pesos... Esto por lo que hacia al alimento y 4 sus con-
dimentos mds indispensables.

uEn cuanto al vestido, la tirania era mds insoportable
todavia. La vara de bayeta dela tierra y de: pafete, que
traia de costo dos y medio reales,; vendiase por la fuerza
4 5 reales, mientras que el pafio de la misma proceden-
cia y que no costaba en el Perd sino 2 pesos y un real
la vara, habia de marcarse forzosamente en 5 pesos. Aun
los géneros extranjeros que reemplazaban al tocuyo, con
el nombre de bretafia contrahecha, mds que duplicaban
su precio, subiendo de 3 pesos y medio, que era su valor
en Lima, 4 8 pesos...
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«WMas, por abominable que esto fucra, la iniquidad se
hacia ain mds repugnante en el modo de computar los
cambios, pues es sabido que en Chiloé el numerario era
casi completamente desconocido. De esta suerte, los sa-
brosos jamones de la isla (producto de cerdos alimenta-
dos con mariscos), que en Lima se vendian en 10 reales,
se recibian sélo por 4 4 bordo del barco de Lima; los
ponchos, que valian 20 pesos, en 8, y la tabla de alerce,
cuyo precio normal era en Lima 4 reales, en un cuar-
tillo...

i Por manera que, como lo sefala con generosa indig-
nacién y en calidad de testigo presencial el ingeniero
Rivera, solia cambiar en Ancud una piedra de sal de
Huacho por 16 jamones, 6 lo que eslo mismo, se arran-
caba al islefio un valor de 20 pesos por otro veinte ve-
ces inferior.n (Historia de Valparatso, tomo 11, pégi-
na 200.)

wEl trafico maritimo de la isla se desarrollaba, no obs-
tante, lentamente, gracias 4 la pujanza sobrehumana y
4 la sobriedad imponderable de sus humildes pero varo-
niles naturales. La cifra de sus importaciones, que antes
de 1782 era, segin el ingeniero antes citado, de sélo
13,326 pesos en término medio, llegaba en 1787 & 30,000.
Hé aqui cémo el ingeniero Rivera clasifica el comercio
de retorno de Chiloé¢ en: 1782:

PLAN que manifiesta el total de los efectos que se introducen en
la provineia de Chiloé, un aflo con otro, y del valor que tienen
en la capital del Pert en tiempo de paz.

De Lima salen para Chiloé, un afio con otro:
350 botijas de aguardiente. 4 11 pesos cadauna $ 3,850
Aoiiniiiide miel L L 4SS Ay " 1 180
30
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400 arrobas de azdcar. . 4 20 reales cadauna $ 1,000
40 n  deyerbadel >

Paraguay . 4 6% pesos " " 260
25 tercios de aji. . & 4 " " 1 100
300 piedras de sal. . . d " il " 300
10 quintales de jabon. 4 10 " " i 100
2 " de seho . [N 1" " " 16
250 libras deadil. . . , 4 12 reales " 1 375

150 piézas de bayeta de
Ia tierra, y por flete. & 23w vara,  w 3,375

3 piezas depanode
Quito. L, 4 17 n " " 255

45 piezas deropa de(‘asu-
ETES S i s . 4 75 pesos pieza  n 3,375
10 quintales de hierro S T 7 | i quintal  » 140
I OTAL s i B st mv o e T S S M Sy 220 5

nPor este plan se advierte que los efectos que se le
introducen anualmente 4 la provincia, tienen en Lima
un valor igual 4 13,326 pesos, y los que se extraen en
cambio de éstos ascienden en la misma capital 4 96,700
pesos.

u[.a diferencia entre estas dos sumases igual 4 82,374
pesos,

nLuego Chiloé, en el pequeiio cambiode 13,326 pesos
ha de sacrificar precisamente 82,374 pesos que resultan
contra si.n :

nHé aqui ahora, como en un manifiesto de la época,

se valoriza por articulos y cantidades la exportacién total
de Chiloé:

) EATE L ) AN e 2,151
Bordilles. . . . S 8,704
Colchas de lana bordadas =l 67
Almofpeiesriibanend o n s iy 7
Sabanillas delana, . . . . . . 36
Fanegas de harina. . . 5 © 84

Fanegas depapas. . . . . - 2074



O R L e e e e, 104
Jamones, 3! or Tl iR B R- fe 45,806
Botijas de manteca. . . . . . . 87
BacRid of Rt e J Takralln 83 qls. 6 lbs.
Sardinas arenques. . . . . . 4 65,500
Sartas de mariscos secos. . . . , 2,208
Barbas de ballena. . . . . . 203
Picles'de'nulrs.? . Swiimt wn bl =% 52
Escobas de crisneja . . . . . . 77
Palanganas de madera. . . . . . 38
Tablas de alarce de vitola comin. . 239,004
" de vitoln dealarce . . . . 1,770
iy degiptés S s Cl vl 70
. deavellano s S el e 642
oS dellatrel i s =0 S 864
Cuartones de alarce . . . . . . 732
FUIDRSSHTE L . ot AT 2 . 607
(iuiones; 5,062, y botavaras y remos. 405

(Historia de Valparafso, tomo 11, pdgs. 201-202.)

uEn los diez afios que se sucedieron 4 la iltima fecha,
resultd un cambio aun mds notable, como si los benéfi-
cos efectos de las postreras reformas de Espaiia hubie-
sen tenido ya tiempo de llegar 4 aquellos remotos pa-
rajes. Segiin un estado inédito que tenemos 4 la vista,
firmado por el tesorero real de San Carlos, don Juan
Perrault, el 19 de marzo de 1796, en los cinco afios
corridos de 1791 a 1796, la importacién ascendié &
382,847 pesos 1 real, la exportacidn a 118,150 pesos
1 real y los derechos percibidos 4 la suma enorme de
33.802 pesos y 6 reales.

iSe notard la desproporcioén entre los valores de la
internacion y los de la salida, y esto, as{ como la enor-
midad de los derechos, es una prueba mds de la justicia
con que pedia reparacién al virrey de tanta iniquidad ¢l
memoralista Ribera.



nLas principales “ internaciones ¢n ese periodo de
tiempo habian sido 1,751 botijas de aguardiente, cuyo
valor era de 23,670 pesos; 4,684 arrobas de aziicar por
17,344 pesos 4 reales, y 1,106 arrobas de yerba por
6,340 pesos.. 7

El dinero registrado para Lima durante cinco afios
subid & 183,453 pesos 7 reales, pero todo en libranzas
sobre aquella plaza. La plata sellada que corrié en Chi-
loé en igual periodo de tiempo fué sélo de 24,910 pesos
5 reales, 6 sea cinca mil. pesas por aiio. El resto de la
moneda la suplia el alerce, a razén de cuatro tablas por
un real. '

Por lo demds, en el siguiente estado se contiene el
valor del comercio en cada afio del quinquenio mencio-
nado, con mas la balanza en deudas que aquél dejaba
contra los malaventurados islefios.

e = —_—

- Diferencia
Valor de lo gue | Valor de-To que
en contra de la

ha entrado ha salida
Provincia
Pesst Rs, Peior R Pesow Ry,
En la estacién de 1792. . . . . 78,850 5| 24,010 6| 44,239 7
Ed » " W 1703 = i 77,258 18,272 2| 58085 6
En o " W TT0K v cada il | 48,601 2| 19,991 28,700 1
Enw BIATOS L -nl i 102,736 1| 24,029 2| 78,706 6
En « " ulrndG:; L Akal 75:310 21,246 7| 54,064

ToraL (segiin los precios anto-

jadizos impuestos por los mer-

caderes de Lima). . . .. .. 382 1,847| 118,150 11 264,606 6

(Historia de Valparatso, tomo 11, pdgs. 202 y 203.)
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« El mimero de los buques del trifico de Chiloé se au-
menté también considerablemente en la ltima década
del pasado siglo, hasta ser visitado su archipiélago por
cinco 6 seis embarcaciones de regular tamafio. Segtin
Moraleda, construydse también en Castro una goleta de
100 toneladas que entrd ufana 4 San Carlos con su maes-
tre y constructor don Manuel del Trigo, el ¢ de enero
de 1789. Era de opinién el perspicaz virrey Amat que
Chiloé en ciertos casos ofrecia mds comodidad que otros
puertos para las construcciones navales.

iLos buques que arribaron 4 aquel puerto en el afio
de 92, fueron las fragatas Rosario, Cdrmen, Santa Bir-
bara, Mercedes y Santa Rosalia, y los paquebots Santa
Rosa de Lima, Santa Teresa y el Carmencito, ocho en
todo.

wEn el afo subsiguiente fueron sélo tres; siete en 1794;
seis, la mayor parte piraguas, en 1793, y cinco en 1796.
El valor de los cargamentos variaba generalmente de 15
4 50 mil pesos, habiendo sido el mds considerable el que
con el importe de 54,445 pesos 4 realestrajo en 1793 %€l
paquebot Zeresa. :

nLos retornos fluctuaban, al contrario, entre 5y 10
mil pesos, habiendo sido el mds valioso el que cargd
en 1792 la fragata Mercedes, pues ascendié su valor
4 13,811 pesos 7 reales. Algunos de los barcos de Lima,
como la Carmen y el Socorro en 1794,y las piraguas
San Antonio y Lorelo en el aiio venidero, vinieron en
lastre, pero en ningtin caso regresaban sin llevar frutos
6 artefactos, si mds no fuese por el valor de 300 6 500
pesos.

uPero lo que maravillard ciertamente con mayor in-
tensidad al lector que busque en la aridez de las cifras



— 286 —

el monto de la iniquidad que puede engendrar un sis-
tema dafado en las sociedades humanas, es ‘que para
consumar aquélla se hubiese recurrido al singular arbi-
trio de obstruir al comercio de Chiloé su comunicacién
directa con la  Concepcién, que estaba 4 horas de vela
de sus canales, y particularmente & cerrar como un sitio
maldito el puerto de Valparaiso, que era su mercado
natural por la baratura proporcional de sus precios, y
donde, sin salir de un sélo articulo por via de sjemplo,
habrian los islefios podido comprar la yerba-mate un
ciento por ciento menos cara que en los almacenes
de Lima.n (Historia de Valparaiso, tomo 11, pégi-
nas 203.)

uEste sistema de explotacién comercial era altamente
ruinoso para los habitantes de Chiloé. Uno de los go-
bernadores de esta provincia, el coronel don Francisco
Hurtado, que desplegé grande zctividad para recoger
datos geogrificos y estadisticos, intentd en 1787 regula-
rizar este comercio, estableciendo por tarifa precios fijos
a las mercaderias para reducir & un treinta por ciento el
recargo en el valor de las que se llevaban del Per; pero
como contamos en otra parte, el virrey don Teodoro de
Croix, desaprob¢ ese plan, y ofendido por la arrogancia
del .gobernador, que habia cometido otras faltas, lo se-
paré de su destino 'y lo sometié & juicio. Para remediar
en lo posible aquellos abusos, estaba resuelto que el ca-
bildo de Castro ucomisionase sujetos luego que llegaba
i al puerto de San Carlos el primer navio de comercio,
« para que arreglasen y sefalasen justos precios 4 los
u efectos que se conducian destinados 4 aquella feria.u
El padre Gonzdlez Agiieros, que ha dado cuenta de este
sistema, conocfa sus inconvenientes, y no disimula que
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en realidad no remediaba radicalmente el mal; pero lo
hallaba preferible al régimen de entera libertad, por
cuanto ¢ste daba origen & mayores engaios. # Mucho se
n remediaria todo, decia, si aquellos islenos tuvieran em-
u barcaciones en que conducir sus efectos 4 Lima y 4
i otros puertos;n pero en el estado de pobreza en que
vivian, estaban bajo la dependencia absoluta de los co
merciantes y corredores del Perd.n (Historia General
de Chile, tomo VI, pdgs. 173 4 4.)

Como consecuencia de todo esto, los habitantes de
Chiloé se conseryaban en la mayor miseria.

uE]l estado de pobreza de los habitantes de aquellas
islas, es algo que parecerfa increible si no estuviera de-
mosirado por los documentos de la mds incontestable
autenticidad. La tnica diferencia que ¢l célebre piloto
Moraleda encontré entre el mds pobre y el mds rico ha-
bitante de Chiloé, consistia en que el primero acopiaba
mds trigo, mads cebaday mas papas que el segundo, para
no padecer indigencia en los 1iltimos meses del afio, pero
no habia unosélo que sostuviera en su casa durante todo
el afio el uso de pan y de carne, y era muy raro encon-
trar un hombre que poseyese un caudal de cien pesosen
dinero.

uSon verdaderamente dignos de compasién aquellos
i pobres y solitarios islefios, decia uno de los mds en-
u tendidos misioneros del archipiélago, porque en todo
n padecen necesidades. Sus casas son unos mal forma-
i dos ranchos de palos y tablas, pero en tal disposicion,
il que, para tapar las junturas, se valen de pellejos y de
I trapos viejos.

iLos techos son de paja que es preciso renovar con
u frecuencia. Son muy raras las casas que en su puerta
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tienen cerradura y llave, y en lugar de esto, usan unas
tranquillas, Como todos los edificios son de madera,
estdn expucstos 4 frecuentes incendios. La mayoria
de aquellos habitantes no vive en los pueblos, sino es-
parcida en los campos. Estd cada familia sola en su
casa, sin comunicarse con los demds tal vez en a]gunas
semanas, y si es tiempo rigoroso de temporales y llu-
vias, se pasan meses sin verse los unos & los otros.
No hay en todo aquel archipiélago dénde se puedan
adquirir medicamentos, ni atin en los lances mds for-
zosos y de mayor necesidad. En Chiloé, las gentes
carecen de hospital, de médico y de medicinas. No
tienen quién les ensefie y estimule en ciencia arte ni

-

-

facultad alguna. Hechos cargo de esto, los misione-
ros, deseando, en cuanto estuviese de nuestra parte, el
alivio y consuelo de aquellos pobres, nos dedicamos a

-

la instruccién de los nifios y jovenes, estableciendo es-
cuelas para beneficio de todos. Hallamos luego, atin
para esto, la necesidad manifiesta, pues por falta de
papel, nos vimos precisados 4 dejarles formar las pla-
nas en unas tablas de peld bien acepilladas, y del an-
cho y largo de un pliego de papel comiin. Luego que
escriben, y se les corrige la plana, lavan la tabla y,
u puesta al sol 6 al fuego, la secan para repetir en ella
v la escritura. Igual falta se halla en todo el archipiéla-
w go, de libros para ensefar 4 leer, y por tanto, se ex-
n perimenta alli tanta rusticidad € ingorancia.n (Historia
General de Chile, tomo VII, pdgs 168 4 g.)

Siendo el virreinato del Perd, en las primeras épocas
de la dominacién colonial, la (inica posesién espaiiola &
la cual se permitia sostener un trdfico legal con este pais,
Chile no podia ejecutar sino por su intermedio ninguna
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‘operacién comercial con las demis colonias banadas por
el Pacifico. :

Pero el Gobierno de Espaiia luego traté de impedir
aun ese trdfico indirecto.

uYa hemos recordado en el lugar oportuno aquellas
miserables reales cédulas de los tres Felipes, de 1595,
1620y 1628, que tan profunda indignacién despertaron
en el dnimo de Robertson, el mds ilustre historiador de
América en el siglo XVIII, y segiin las cuales estaban
condenados & morirse de hambre los pueblos del litoral
del Pacifico desde Guayaquil & Panamd y desde Panamd
& Acapuleo, 4 virtud del mds rufn de los monopolios co-
nocidos, el del #pan de cada dia.u

uEra, en efecto, prohibido exportar 4 aquellos climas
ardientes y enfermizos ni una libra de harina, ni un
azumbre de vino, d fin de dar salida 4 las féculas podri-
das de Castilla y de Galicia, los rancios aceites de Mdla-
ga y de Cordoba, y los agrios caldos de Cataluiia, que
traian de tres en tres afios (y 4 veces por décadas), los
galeones de la flota.

WY tan arraigadas se hallaban las bastardas ventajas
de aquella explotacién en la mente de los llamados esta-
distas espaioles, que aun aquel Campillo y Cossio que
pasa por una lumbrera de ilustracién en la Peninsula,
escribia, ddndose aires de reformador, 4 mediados del
pasado siglo, estas palabras relativas al comercio reci-
proco de las colonias del Pacifico, que no pueden leerse
sin vehemente irritacién. uSupdnese, dice, como que se
it ha insinuado, que no sera permitido lleyar vino, aguar:
i diente; ni aceite del Perd 4 nuestra nueva Espaiia, ni
n nada en parte alguna que impida el consumo de los

i productos de Espaiia.
31
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nLos intendentes deberin vigilantemente celar tales,
w introducciones, para que su autoridad, cuidado y apli-
n cacién 4 tan importante negocio, pueda enteramente
u lograr el abolir las permisiones que en este particular
u hoy tienen; porque mal podrian los productos de Es-
w paia tener aquel consumo que nos prometemos, si d
W menos costo y & menos distancia las surtieran de ellos
4 otras provincias.

uPara que asi se consiga, se impondrdn severas penas
u 4 los queen el todo ¢ enalguna parte contravengan
u 4 esta disposicién, dando por decomisos los géneros
uw que aprehendiesen de estas distintas clases, y sufrien-
i do los contraventores el castigo que se hubiese im-
1 puesto, sin que en nada de ella concurra la menor di-
n simulacion, pues es regular que en los principios, tres
u 6 cuatro ejemplares de esta naturaleza sean aptisimos
w 4 contener & todos.u

nHablando en este mismo libro de los intercambios
de aquellas colonias eatre si y con la Peninsula, agrega
el mismo reformador, entre muchas otras condiciones y
cortapisas, la que consta de este pdrrafo: #Una de ellas
w sera que los que hagan este comercio hayan de ser
u precisamente espafioles domiciliados en Espaiia, no en
u Indias, y los navios de construccién de Espafia; pero
w la tripulacién basta que sea de vasallos del rey, de
it Indias y de espafioles indistintamente.n ¢Y 'si esto de-
cian y pensaban en Espaiia los reformadores, qué dirian
¥ qué pensarian los rutineros? (Historia de Valparat-
so, tomo I1, pags. 191-2,)

iHacia el afio de 1718, dulcificdse un tanto aquel ré-
gimen verdaderamente bdrbaro, permitiéndose que se
llevasen del Callao & Centro América, y de esta suerte
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indirectamente desde Chile, algunas menestras y cecinas;
a condicién de que no se¢ condujese ni un adarme de los
tres articulos mas esenciales de la vida colonial: la harina,
el vino y el aceite. Mas, habiéndose perdido un buque
de aquel pobre trifico, en la salida 6 vecindad de Sonso-
nate, se dej6é de mano una especulacién que en si misma
no ofrecia sino cortisimos provechos. Para que hubiese
sido fecunda, era preciso que la concesion, 4 mas de am-
plia, fuese directa desde los puertos mismos en que se
producfan los frutos de comercio.

wTratd, sin embargo, de darle nueva vida el virrey
Manso, despachando, el 1.2de marzo de 1746, 4 los puer-
tos de Cenlro'Américn, un buque cargado con treinta mil
botijas de vino, cierta cantidad de aceite, que debia ser
prudentemente regulada por los virreyes en las expedi-
ciones posteriores, y 200,000 pesos en dinero para hacer
la compra de cacao y de aiiles, en que eran ricas aque-
llas provincias.

iMovia 4 Manso en aquella empresa, un tanto desau-
torizada, mds el interés del fisco (por los fuertes dere-
chos de salida que impuso 4 aquellos frutos, siendo tan
sélo el llamado de boquerdn 6 franquia de la isla de San
Lorenzo, de 5 por ciento) que el bien de las hambrientas
poblaciones 4 que iban destinados. Pero, agradecidas
éstas, enviaron al virrey imuy expresivas gracias por ha-
berle dado gran consuelo,n y ain formaron una compa-
fifa y despacharon al Callao un buque de su cuenta, al
que pusieron el nombre significativo de el Socorzo, para
proveer 4 sus urgencias de pan y de misericordia.

WPero aqui surgié otra dificultad, propia de aquellos
menguados tiempos de universal explotacién. Y fué aque-
llala resistencia que los mercaderes de Lima y los navie-



ros del Callao, opusieron 4 que retornase el buque de
Centro América por cuenta de sus aviadores, alegando
(asi dice el virrey Manso) que el permiso de comerciar
habia sido para la ida, 'mas no para la vuelta.y

wEl virrey resisti6, sin embargo, & esta curiosa preten-
sidén de crear un comercio manco y leonino; pero, por su
parte, hizo, respecto de Chile, lo que los monopolistas
limefios pretendian ejecutar con los centro americanos,
Vamos 4 ver como.

uPor el afto de 1750 ocurridse al Presidente Ortiz de
Rosas, en vista de los ensayos que se hacfan desde Lima,
que serfa acaso licito, y, sin duda, lucrativo, el exportar
directamente las menestras de las chicarag de Chile (ya
que no sus harinas y sus trigos) & Acapulco y ¢l Realejo,
4 Panamd 6 4 Guayaquil.

uDiputé con tal objeto & Lima, de acuerdo con el Ca-
bildo de Santiago, 4 un mercader llamado don Baltasar
Baluierra, 4 fin de obtener la previa autorizacién del vi-
rrey Manso, autor primitivo de aquella novedad. Pero
mal conocian los chilenos la tirdnica sujecién de sus amos
del Rimac si se imaginaron que tal solicitud podia alcan-
zar algiin asentimiento. Rechazélo tercamente en conse-
cuencia, aquel funcionario, 1por las tramoyas de aquellos
u mercaderes,u dice el historiador Carvallo.

wTan nulas eran, 4 la verdad, por esos dias, nuestras
relaciones directas con Guayaquil, cuyo mercado abun-
daba en frutos de que nosotros haciamos extenso consu-
mo (al paso que su plaza necesitaba para vivir de los
lozanos nuestros) que aiin en un afio tan avanzado del
tltimo siglo como el de 1791, de 69,206 cargas de
cacao que se exportaron de Guayaquil, ni una sola vino
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d nuestros puertos. De la cosecha siguiente, que ascen-
dié & 70,932 cargas, sblo recibimos 119,

«Mds abundante salida encontraban para nuestros
mercados, pero siempre por el intermedio forzado del
Callao, los pafios y paiietes que venian de los obrajes de
Quito, las jergas de Cuenca, llamadas tal vez con aquel
nombre por sus abigarrados colores, y los famosos tocu-
yos. que primitivamente vinieron de la provincia de
aquella denominacién en el nuevo reino de Granada.

uHabian en cierto modo monopolizado aquel tréfico,
conocido bajo la denominacién genérica de ropa de la
tierra, los diligentes jesuitas, duefios de los telares de
Quito, como lo eran de los yerbales del Paraguay, de
las mejores ramadas de matanza en Chile y de los inge-
" nios de amicar en el Perd. A titulo de la exencién de
todo derecho que disfrutaba su comercio 4 lo divino, no
sufrian la competencia de los mercaderes laicos en éste
como en los demds ramos de industria de que aquéllos
habfan echado mano para adueiiarse financieramente de
la América.

uEra esto 4 tal punto respecto del comerciode Quito,
que en diez anos realizaron en Lima no menos de 367,902
pesos de aquel articulo.

wMas, con la apertura del comercio de registros por el
Cabo, que hizo descender & ochocientos 6 mil pesos el
importe de un fardo de pafio peninsular, que antes valia
dos i tres mil, se postré notablemente aquel consumo,
paralizdronse los famosos obrajes del Egido de Quito, y
desde entonces comenzd, segiin lo observa Raynal, la
decadencia incurable de esa ciudad, antes tan préspera.

uEchése de ver aquella gradual decreptitud principal-
mente en los 1iltimos afios del siglo antepasado, porque
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habiendo sido la exportacién de pafios de Quito por
Guayaquil de 440 fardos en el quinquenio de 1763-68,
fué sélo de 338 fardos en el quinquenio de 177984 y
de 215 en igual periodo desde 1783-83.

En 1793 la exportacion se habia detenido en aquella
cifra y la gerga y tocuyo en la mezquina suma de 36,230
varas.

uEn cuanto al comercio directo de Chile con Méjico
y Centro América, se veia limitado no menos que por
las cortapisas de la corte, por la contrariedad de los
vientos. El viaje de bajada era ficil y placentero; mas, al
subir, los sures reinantes en ambos hemisferios hacian
tan dificultosa la navegacion, que de Acapulco al Callao
solian emplearse tantas semanas en el viaje de regreso
como se habian tardado dias en la navegacién de la costa
abajo. Valparaiso estaba mucho mis lejos, de esta suerte,
que Manila, y buque hubo, como el Neptuno, del comer-
cio de Guayaquil, que a principios de este siglo empleg,
segtin el barén de Humboldt, siete meses en venir de
las costas de Méjico al Callao.

uFor esta misma razén el ilustre autor que acabamos
de citar, y que tan prolija cuenta ha dado del comercio
de la Nueva Espaiia, al hablar del que hacia con nues-
tras costas, se limita & decir en dos renglones que vel
i comercio de Acapulco con los puertos de Guayaquil y
u Lima es muy poco activon, sin nombrar siquiera a
Valparaiso. Mds adelante, empero, aflade: 1 Muchas
uw veces el cobre del Huasco, conocido con ¢l nombre de
u cobre de Coquimbo, sigue el mismo camino de Gua-
u yaquil: este cobre no cuesta en Chile mds que 607 pe-
i sos el quintal, y en Cddiz su precio comin es de 20;
w pero como en tiempo de guerra sube hasta 356 40



u pesos, los comerciantes de Lima que comercian con
i las producciones de Chile encuentran ventaja envian-
i do los cobres 4 Espaiia por Guayaquil, Acapulco, Mé-
t jico, Vera-Cruz y la Habana.u

nY este itinerario, €l mas estrafalario del mundo, sin
excepcion de las caravanas que’ vienen del fondo de la
Tartaria 6 de la Arabia 4 los mercados de occidente, ¢no
es por si sélo un libro de revelaciones sobre el absurdo
ciego y la intolerancia de la Espaia en el trato de sus
colonias de América?

nEn cuanto 4 los puertos del Perti al sur del Callao,
que entonces se denominaban Intermedios y eran nues-
tros mds accesibles vecinos, sabido es que también nos
estaban vedados, sobre todo para trasbordar efectos de
Castilla. No habia en el Pacifico sino un puerto mayor,
y ¢éste era el Callao, como en la Peninsula Cddiz era
puerto tnico. En septiembre de 1759 el virrey Amat
mandé decomisar en Arequipa ciertos efectos europeos
que habia llevado en su registro piiblico y autorizado la
fragata Barbeneda, 4 causa de aquella prohibicién, y
s6lo por equidad los devolvioé. '

uCuatro afios mds tarde (1763), se declard, sin em-
bargo, por el presidente Gonzaga la libertad de Inter-
medios, que era casi ilusoria para el adelanto de Valpa-
raiso, por cuanto su navegacion estaba constituida en
derechura desde tiempo inmemorial & la ida y 4 la vuel-
ta.n (Historia de Valparatso, tomo 11, pigs. 192 4 195.)

1 Una real cédula preparada en el Consejo de Indias
y firmada por Carlos I11, en 20 de enero de 1774, puso
término al régimen tan absurdo como injusto que prohi-
bia el comercio reciproco entre algunos de estos paises.
i Conformandome con el dictamen del Consejo, decia el
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u rey, he resuelto alzar y quitar la general prohibicién
i que hasta ahora ha habido en los cuatro reinos del
w Perf, Nucva Espaia, Nuevo reino de Granada y
u Guatemala, de comerciar reciprocamente por la mar
w del Sur sus efectos, géneros y frutos respectivos, y per-
W mitir (como por la presente mi real cédula permito)
n que libremente lo puedan hacer todos sus naturales y
i habitantes, sin embargo de cualesquiera leyes y reales
w disposiciones que para lo contrario hubiere; las cuales
u derogo para este fin y efecto desde el dia de la publi-
u cacién de esta mi real resolucién.n

nEsta real cédula, destinada 4 hacer desaparecer
aquella monstruosa prohibicion y reglamentar el nuevo
régimen, fué inspirada por don José de Gilvez, que en-
tonces no era ministro todavia, pero que, como muy co-
nocedor de los negocios de las colonias y como miembro
del Consejo de Indias, pidié con instancia la sancién de
esta reforma.

uAquella prohibicién habia perjudicado particularmen-
te 4 Chile, cuyos negociantes y agricultores no podian
comerciar mas que con ¢l Peri y con las provincias de
ultra cordillera, Aun el comercio; con estas tiltimas, es-
tuvo mds de una vez expuesto & suspensiones por efecto
de aquellas leyes, Por el real decreto de 2 de febrero de
1778, de que vamos & hablar en seguida, Carlos I1I
sanciond la libertad de estas tres provincias para comer-
ciar entre si. El articulo 8.0 de ese decreto dice textual-
mente lo que sigue: wQue entre las provincias ¢ islas
w contenidas en esta concesién, puedan comerciar mis
uw vasallos con los frutos y géneros respectivos bajo
u estas mismas reglas.n Esta reforma, que venfa 4 des-
truir un estado de cosas que ahora nos parece inconce-



bible, debia tener una grande influencia en el desenvols
vimiento de estas colonias.u (Hstoria General de Chile,
tomo VI, pdg. 380.)

uQuedaron todavia algunas trabas, sin'embargo, que
procuré remover don Ambrosio O'Higgins, cuando, en su
informe al Ministerio de Indias de 21 de septiembre de
1789 pedia que se facilitase nel comercio de los produc-
tos de Chile en Guayaquil, en Panamd y en los puertos
de la América Central, suprimiendo los impuestos y al.
zando las restricciones que dejé subsistentes la real cé-
dula de 20 de enero de 1774, al autorizar la libertad de
comerciar entre las diversas colonias espafiolas del Pa-
cifico.n(Historia General de Chile, tomo V1I, pig. 79.)

Quizds fué & consecuencia de ese informe que el rode
abril de 1796 se otorgé la mds absoluta franquicia del co-
mercio de las colonias del Pacifico desde Chile & Méjico,
para su comercio reciproco, con rebaja de tres cuartas
partes de los derechos vigentes.n Al terminar la época
colonial uel comercio entre Chile y el Pert, que por cer-
ca de dos siglos habia sido el iinico que nuestro pais ha-
cia fuera de sus fronteras, habia sufrido notables modi-
ficaciones desde que el rey autorizé el trifico directo en-
tre la metrépoli y sus colonias. El Pert casi no enyiaba
ya 4 Chile mercaderfas europeas, sino los frutos de su
suelo y los de las colonias vecinas; pero Chile seguia en-
vidndole las producciones de su agricultura y de su mi-
neria, y una muy pequefia parte de los articulos de su
industria. Este comercio representaba un valor anualde
cerca de un millén y medio de pesos. El Pert introdu-
cfa cada afio en Chile cerca de ochenta mil arrobas de
aziicar, que se vendian 4 razén de dos pesos seis reales,
y hasta cuatro y mds pesos en las épocas en que el te-

<32
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mor & las naves enemigas paralizaba el comercio. Este
era el mds importante articulo de esa importacién; en
pos de él venian los tejidos ordinarios de algodén y de
lana, elaborados en el Perd 6 en Quito, por un valor de
mds de ciento ochenta mil pesos, la sal en piedra, el ail
(traido dela América Central) el arroz y el cacao, ade-
mds del tabaco comprado por el tesoro real para. surtir
las oficinas del estanco. Entre los articulos enviados por
el reino de Chile figuraba en primera linea ¢l trigo, pa-
gado 4 un peso veinticinco 6 cincuenta centavos la fane-
ga, y cuyo valor total se elevabad cerca de trescientos
mil pesos. La exportacién de sebo (4 cinco pesos quin-
tal) alcanzaba & cerca de ciento diez mil pesos. El cobre
representaba sélo Ja mitad de ese valor. El vino, la: jar-
cia, el charqui, el pescado y las frutas secas, los cueros y
otros productos agricolas, completaban, con las mercade-
rias anteriores, un valor de cerca de setecientos mil
pesos.

nEl comercio entre Chile y Pert se hacfa por medio
de unos veinticinco 6 treinta buques. Estas embarcacio-
nes pertenecian casi en su totalidad 4 los armadores  del
Callao, porque en Chile, sélo algunos de los comercian-
tes de Concepcidn eran propietarios de buques. Resul:
taba de aqui, que aquellos armadores, que 4 la vez eran
los compradores de los articulos de Chile, ejercian una
especie de monopolio imponiéndoles un precio tan bajo
que dejaba muy reducida utilidad 4 los productores. Es-
taban éstos, ademds, sujetos d los abusos de los bode-
gueros de los puertos, que ni los interesados, ni la inter-
vencién de laautoridad pudieron corregir eficazmente.n
w En Valparaiso, decia don Manuel de Salas en 1796,
i los bodzgueros, distantes treinta, cuarenta y setenta le-
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n 'guas dé los que les confian sus bienes (los frutos de sus
n haciendas), conociendo el precio de éstos en la plaza y
i enlos campos, sin.emplear niarriesgar dinero, venden
iy compran para reponer, cumpliendo con tener igual
w: cantidad & disposicién del propietario, quien guarda
- sus recibos porque nadie los solicita, hasta que, urgidos
u por el tiempo & por la necesidad; se vale del mismo
w infiel depositario para que malbarate sus productos é
n los arroje por imitiles; Contra este abuso se han to-
i mado muchas precauciones y ' formado planes y pro-
1 yectos, pero todos sin fruto. Para examinarlos, tengo,
n de orden del consulado, doce cuerpos de autos que
i contienen parte de estos desérdenes y los remedios in-
i tentados, para ver si de ellos resulta el conocimiento
i de la verdadera causa de los primeros y se encuen-
i tra suficiente alguno de los segundos,n Este remedio,
tan largo tiempo buscado, no podfa hallarse sino en la
absoluta libertad comercial, que pusiera término 4 tode
monopolio.n ( Historia General de Chile, tomo VII, pd-
ginas 395-7.)
V

LLos NaAVIOS DE REGISTRO

Sin embargo de todas las prohibiciones y penas im-
puestas, siguieron por muchos afios repitiéndose las ex-
pediciones contrabandistas de los franceses, 4 las cuales
se agregaron algunas de holandeses.

Pero los ingleses tampoco se quedaron atras.

uBajo un régimen de libertad politica desconocida en
casi todo el resto de la Europa, sometida 4 un sistema
comercial y econémico mucho menos restrictivo que el
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que imperaba en Espaila, la Inglaterra habifa desarrolla-
do extraordinariamente su poder y su riqueza. La pros-
peridad siempre creciente de su comercio estimulaba el
amor por las grandes especulaciones, y, sobre todo, por
las especulaciones lejanas. Las noticias fantdsticas que
se contaban acerca de los misteriosos ¢ inagotables teso-
ros de América, habian exaltado, desde el tiempo de los
filibusteros, la imaginacién del pueblo inglés. Al firmar
la paz con Espaiia después de la guerra de sucesién, el
gobierno britdnico habria querido obtener para sus sib-
ditos el derecho de comerciar libremente en lascolonias
espaiiolas; pero esta libertad era de tal manera contraria
4 las ideas reinantes en esa €época, y era tan ‘opuesta al
sistema comercial implantado y sostenido por la metré-
poli, que debié considerarse satisfecho con haber conse-
guido mucho menos. Por el tratado de 12 de marzo
de 1713, Felipe V acordé 4 la Inglaterra, por el término
de treinta afios, el asiento de negros, nombre que se
daba al derecho de introducir negros esclavos para ser
vendidos en América; y junto con éste el derecho mds
extraordinario todavia de enviar cada afio 4 la feria de
Puertobello un buque de quinientas toneladas cargado
de mercaderias europeas para ser vendidas alli. Uno y
otro permiso sirvieron para fomentar el comercio de
contrabando. Las agencias y factorias para la venta de
negros, pasaron 4 ser agencias comerciales de otro orden.
En vez de los buques de quinientas toneladas que los
ingleses podian enviar & la feria, despachaban uno de
novecientas y lo hacfan acompafiar por otros buques
menores que se mantenfan lejos del lugar de la feria,
pero que clandestinamente suministraban 4 aquél nuevas
mercaderias para reemplazar las que habia vendido, De
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esta suerte, la descarga, auxiliada por los empleados es-
pafioles sobornados para facilitar ¢l fraude, se prolonga-
ba mucho tiempo mediante aquella renovacién repetida
de las mercaderfas de la nave. Los beneficios obtenidos
por estas especulaciones alentaron en Inglaterra la for-
macién de una empresa comercial conocida con el nom-
bre de 1Compaiiia del mar del Sur.u Poniendo en accién
todo génerode influencias, cohechando altos funcionarios
y numerosos miembros del parlamento, esa compaiiia
obtuvo, en abril de 1720, una grande ampliacién de sus
privilegios, ofreciéndose, en cambio, & pagar cada aflo
cerca de un millén de libras esterlinas para el servicio
de la deuda nacional. Durante algunos meses no se ha-
blaba mas que de los beneficios inmensos que aquella
ampliacion de privilegios iba 4 reportar. Se anuncio,
ademds, que Ja Inglaterra devolveria 4 la Espana el pe-
nén de Gibraltar y la isla de Menorca en cambio de al-
gunos puertos en el Pacifico que permitirian dar un de-
sarrollo asombroso 4 las especulaciones de la compaiiia.
Las acciones de ésta subieron de una manera increible,
eleviandose en su mayor auge 4 diez veces su valor
primitivo. Todo aquello habia sido una especulacién
escandalosamente fraudulenta que hizo crisis antes de
muchos meses, arruinando & muchas gentes, y descu-
briendo en los directores y amparadores de la compaiiia
y en algunos.de los miembros del gobierno la mds espan-
tosa inmoralidad. La investigaciéon que recayé sobre
aquellos negocios vino d descubrir el engafio de que se
habia hecho victima al piiblico, y d& producir una reac-
cidn inesperada en la opinién, que debia ser favorable 4
los intereses de la politica espaiiola. Las especulaciones
comerciales dirigidas & las provincias de América se
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desacreditaron considerablemente en Inglaterra, y la
opinién generil no querfa oir hablar de negociaciones
de ese género, creyendo ver en cada una de ellas una
trampa preparada para cazar a los incautos, como la que
habian armado los promotores de la Compaiifa del mar
del Sur.y. (Historia General de Chile, tomo VI, pags. 20
y 21)

Con el pretexto de hostilizar 4 los contrabandistas,
las autoridades espaiiolas de Lima impusieron, como
hemos visto, trabas absurdas al comercio local entre Chi-
le y el Pert, que era el \inico que entonces podia practi
carse con mediana libertad para dar salida 4 unas pocas
producciones de Chile.

Hemos visto también en el capitulo 111 de esta Rerse:r?a
(uEl contrabando de los franceses:) que ¢n 1719 se re-
tiraba del Pacifico el comandante Martinet con su es-
cuadrilla de dos buques de guerra espaioles, después de
perseguir 4 las naves francesas que hacian el trifico de
contrabando en las costas de Chile y del Peni; npero no
logré restablecer completamente en €l comercio de es-
tos mares el régimen de rigoroso exclusivismo que te-
nia planteado el Gobierno espafioly; y las transacciones
ilegales continuaron, con benéficio del pais.

Dificultado, sin. embargo, el comercio extranjero por
tantas prohibiciones y gabelas, y como estos paises te-
nian forzosamente que procurarse los articulos que tanta
falta les hacian, el Gobierno espaiiol se vié en la necesi-
dad de ceder un poco en su sistema restrictivo, y el mis-
mo aiic en que se retiraba Martinet, 1719, llegaba al
Pacifico el primer #Navio de Registron que venia con
autorizacion del rey.

nEl trifico mercantil mantenido: principalmente por el



contrabando que hacfan los buques franceses, y mds tarde
con las mercaderfas que se introducian de Buenos Aires;
habia dado vida al comercio. Por otra parte, interrumpi-
do el envio de las antiguas flotas por las contingencias
y peligros de la guerra naval, el mismo comercio espa-
fiol habfa hallado otro arbitrio que, si no era el de una
razonable libertad, se apartaba del absurdo exclusivismo
que habfa regido hasta entonces.

uPara remediar los inconvenientes que producia el
comercio de contrabando, y la regularidad en la partida
de las flotas, el rey, mejoraconsejado por la experiencia,
habia comenzado 4 conceder permisos 4 buques sueltos
para pasar 4 América, Dadbase a esas expediciones el
nombre de”buques de registro. Los comerciantes que
obtenian esos permisos, despachaban sus mercaderias en
la época que mds convenia 4 sus intereses, llegaban di-
rectamente a los puertos en que querian venderlas, y
realizdndolas 4 precios mds moderados que los que bajo
el antiguo sistema se habian conocido en estos paises;
obtenian ventajas considerables. Este trafico, que puede
considerarse el primer paso para llegar 4 la libertad co-
mercial, estaba, sin embargo, sujeto & numerosas trabas,
Los buques de registro debian partir precisamente de
Cddiz y regresar & ese puerto.

i Los comerciantes que los despachaban debian pagar
4 la corona una fuerte suma por el permiso que se les
concedfa; pero las utilidades de esas negociaciones los
indemnizaban de sobra de tales sacrificios y restricciones.
Los barcos de registro que afluian al puerto de Buenos
Aires, elevaron 4 esta ciudad al rango de una importan-
te plaza comercial que surtia con sus depésitos & Chile y
al Alto Perd; y aunque sélo algunos afios mds tarde que-
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dé regularizado este género de comercio en el Pacifico,
ya desde 1719 pasaban el cabo de Hornos algunos de
esos buques, y vendian sus cargamentos con notable
provecho. Estas timidas concesiones que el rey hacia &
las exigencias de libertad comercial, reclamada por el
desarrollo natural de sus colonias, eran muy combatidas
por las ideas rutineras de la época en materias econémi-
cas y, sobre todo, por losnegociantes, que se crefan con
derecho 4 gozar como duefios absolutos del antiguo mo-
nopolio; pero después de ardientes contradicciones y de
intitiles esfuerzos para restablecer el sistema exclusivo
de las flotas de galeones, los resultados producidos por
los buques de registro afianzaron el prestigio de esta in-
novacién. En Chile, los beneficios de esa libertad relati-
va, independizando, en cierta manera, al comercio, habian
sido considerables. La poblacién, como lo veremos mds
adelante, habia aumentado, y con el crecimiento de la
riqueza publica habia tambié¢n un nimero mayor de con-
sumidores de mercaderias europeas.

uLos importadores de éstas habian déjado de ser los
pequefios traficantes que iban & buscarlas al Perd en
cortas pacotillas, especie de mercaderes ambulantes en-
tre aquel pais y éste; y desde afios atrds algunos vecinos
respetables comenzaban 4 constituir casas de comercio
que por la extensién de sus negocios y por la formalidad
con que los hacian, eran acreedores 4 la consideracion
de que disfrutaban. Molestado ¢l comercio de Chile por
las providencias del marqués Castel Fuerte, virrey del
Pert, se habfa dirigido al soberano para representarle
los inconvenientes que ellas ofrecian, y pedirle su modi-
ficacion.

nEl rey resolvié, por cédula de 15 de diciembre
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de 1735, que en presencia de las provisiones y drdenes
reales, y con conocimiento mds inmediato de las circuns-
tancias que podian hacer necesarias ¢ innecesarias esas
medidas, el nuevo virrey del Peni marqués de Villa Gar-
cfa, dictase las providencias que creyere mds convenien-
tes, Pero el comercio de Chile, pretendia, ademads, que
hubiese en Santiago un tribunal del consulado, que,
como el de Lima, tuviese & su cargo la administracién
de justicia en los negocios mercantiles, para darles una
tramitacién mds rdpida que la que hasta entonces tenian
ante la audiencia, y que ademdis tomase la representa-
cién del gremio para vigilar por sus intereses. El virrey
del Perd, autorizado desde tiempo atrds por el rey para
entender en este asunto, y oyendo el parecer del consu-
lado de Lima, dictd, en 23 de noviembre de 1736, una
ordenanza que resolvia la cuestién de una manera poco
satisfactoria.

uLos comerciantes de Santiago, inscritos y matricula-
dos como tales, eligirian cada afio de entre ellos mismos
un diputado. que podia sustanciar las causas mercantiles
y pronunciar sentencias apelables ante el consulado de
Lima. Por mds que esta institucién no alcanzara 4 satis-
facer las aspiraciones del comercio, por cuanto esas apela-
ciones debian retardar el término definitivo de los litigios,
y di6, por lo mismo, origen & nuevas representaciones
ante el rey, los comerciantes de Santiago, convocados
por el presidente Manso, se reunieron el 16 de diciembre
de 1737. y eligieron diputado 4 don Juan Francisco
de Larrain, que era uno de los mds considerados en-
tre ellos. El gremio del comercio, que ya contaba en
su seno, como dijimos, algunos de los vecinos mds res-
petables de la ciudad, adquirié con esto mayor pres-

33
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tigio.n (Historia General de Chile, tomo VI, pdgs. 104
4 106.)

En 1740, Felipe V establecié definitivamente los na-
vios de registro; usin embargo, siempre quedaron en pie
los principales males, y sobre todo el muy serio de que
hubiera de pedirse al Soberano un permiso especial para
cada viaje, lo que tendia 4 impedir que se trajera 4 las
colonias abundancia de mercaderias.u (Crénica de 1810,
pagina 66).

No eran espaiioles todos los buques 4 quienes se con-
cedia ese permiso, puesto que tenemos noticias de que
en 1739 habfan venido al Pacifico dos buques llamados
el Aguila y el Maria, por cuenta de una compaiiia fran-
cesa, y en 1743 use hallaban en Valparaiso tres naves
francesas, despachadas por cuatro comerciantes de Cddiz,
con permiso de registro, y cargadas de mercaderias para
negociarlas en los puertos del Pacifico. En Valparaiso,
que era su primera escala, habian comenzado la venta de
esas mercaderias con muy buen resultado. ( Htstoria Ge-
neral de Clile, tomo VI, pdg, 122, nota 37.)

Asi vemos que los contrabandistas franceses & fuerza
de tenacidad lograron que se legalizara su trdfico, el mis-
mo que tanto alivio habia proporcionado 4 los habitantes.
de Chile.

Pero esta legalizacién se obtuvo bajo condiciones su-
mamente molestas y gravosas, que, sin embargo, eran.
mucho mis llevaderas que la situacién anterior,

uEn orden 4 registros de mercaderias, podriamos ex-
tendernos mucho, si no temi¢ramos ir demasiado lejos..
La Espafia, 4 pesar de su restrictivo sistema fiscal, no-
tenfa medios de sistemar los registros de la manera como-
lo estan hoi dia. Expidieron los reyes una serie de pro-
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videncias, que apenas eran puestas en planta cuando la
ineficacia de ellas aconsejaba su reforma. El registro
comprendia las personas y las cosas, y generalmente se
hacia sobre memoriales jurados, pasados & las casas de
contratacién por los maestres y cargadores. Las penas
fulminadas contra los que cometian fraudes en los regis-
tros, eran la pérdida de la especie con el dos 6 cuatro
veces tanto, el destierro del comercio de Indias'y las ga-
leras.

uEl registro se contraia principaimente al oro, plata,
piedras y perlas que llegaban de las Indias, cuyas espe-
cies debian ser precisamente llevadas 4 Sevilla mientras
no se did el decreto de comercio libre.

u La ineficacia de los registros y mds que todo el in-
cremento que tomaron jos contrabandos 4 causa de las
medidas fiscales, hizo que cayeran en desuetud; pero por
la cédula de 2 de octubre de 1818 se los restablecid en
todo su vigor y asi vinieron las cosas hasta Ja emanci-
pacién de las Américas.n (M. MarriNez, Comercio de
Clile en la época de la colonia.)

uEl gobierno espaiol, que comprendia que su presen-
cia era necesaria hasta en las operaciones mds insignifi-
cantes 4 que daba lugar el desarrollo de los intereses
individuales, tuvo cuidado de tasar los fletes por la con-
duccién de mercaderias 4 las Indias.

uEl flete se fij6 por tonelada, siendo cada una del ta-
mafio de dos pipas de 27 y media arrobas castellanas,
& de ocho codos ciibicos medidos con el codo real lineal
de dos tercios de vara castellana, mds un treinta y dos
avos. La ingerencia de la autoridad en los contratos de
fletamentos, lejos de producir buenos resultados, los pro-
dujo pésimos, como era natural, y asi fué que hubo de
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permitirse la libre contratacién de los fletes; pero des-
pués se volvié al antiguo sistema, mdxime en los viajes
de vuelta, pues, como lo hizo presente al rey la casa de
Sevilla, los duefios de navios tiranizaban & los comer-
ciantes,

wEl flete no lo ganaba sélo el duefio de la nave sino
que se repartia, como la averia gruesa, entre los capitanes,
pilotos, marineros, grumetes y demds oficiales. Para aue
se tenga idea de lo que entonces se pagaba por la con-
duccién de las mercaderias, citaremos un caso de que-
hace mérito don José de la Renbalacava, quien, hablan-
do del proyecto 6 cédula de 5 de abril de 1720, dice que
en él use sefalan por flete de cada barril de vino y
# aguardiente doce y medio pesosn, El reglamento de
fletes se alter6 en 1725 y fué totalmente derogado
en 1778.n (M. MaRrTINEZ, Comercio de Chile en la época
de la colonta.)

Los gravosos derechos que tenia que soportar el co-
mercio asi reglamentado en los #navios de registroy es-
tdn detallados por el sefior Amundtegui en su libro Zos
precursores de la Independencia.

Dice asi:

uSegtin documentos oficiales que tengo 4 la vista, se
cobraban, entre otros, el aito de 1748 los siguientes im-
puestos:

uEl cuatro por ciento de alcabala 4 las mercaderias
traidas de Espaia, y al valor de todas las ventas y per-
mutas que se ejecutaban en Chile.

wEl cinco por ciento de almojarifazgo al precio en que
fueran vendidos los efectos de comercio que entrasen
por mar en este reino, 4 excepcidon de los de Castilla,
que, como queda dicho, pagaban el cuatro por ciento y
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el tres por ciento en razén de almojarifazgo y unién de
armas d todos los que saliesen.

#El dos por ciento 4 las mercaderias de importacién,
en razon del derecho de averia para mantener armada
contra corsarios en el puerto de Callao.

wEl de ocho pesos por cada petaca, fardo ¢ tercio de
dos en carga de caballerias, 4 todos los efectos, merca-
derias y ropa de Castilla que vinieran de Buenos Aires
por la cordillera.

wEl cuatro por ciento de sobrecargo d cada tercio de
ropa traida de Buenos Aires, avaluado para este efecto
en ochenta pesos. :

i El cuatro por ciento al precio en que se vendieran
en Chile los negros traidos de Buenos Aires.

wEl cinco por ciento al mayor precio respecto del que
hubieran sido comprados en Buenos Aires en que se
vendieran los negros de uno y otro sexo.

wEl de siete pesos cuatro reales sobre cada negro
traido de Buenos Aires que se embarcara para el Perd
sin que hubiera pagado entrada,

uHabiéndose, el aiio 1748, puesto en remate piiblico el
valor de todos los derechos enumerados, por el término
de seis afios, se presentaron tres postores, cuyos nom-
bres y ofertas fueron las que siguen:

wDon Manuel Diaz Montero, cuarenta y dos mil pe-
sos por afio.

#Don Juan Antonio de Araos, cuarenta y cinco mil
pesos.

uDon Martin José de Larrain, cincuenta mil pesos.

uLLos guarismos que preceden, demasiado elocuentes
por si solos, hacen superflua cualquiera reflexion.

uEn vista de ellos, fdcil es de concebir que los ameri-
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canos en general, y por supuesto los chilencs, soporta-
sen con sumo desagrado una constitucién econémica
que les causaba tantos perjuicios y les hacia soportar
tantas privaciones.n (Precursores de la Independencia,
tomo III, pags. 341y 342.)

wLa aparicion de los ingleses en el Pacifico (en 1740)
habia producido, como dijimos mds atrds, una gran
perturbacién comercial en estas colonias. Desde el pri-
mer momento el trifico de naves entre Chile y el Perd
se paraliz6, 6 4 lo menos se redujo considerablemente.
Como efecto inmediato de esta paralizacién, sobrevino
en Chile una extraordinaria carestia de todos los articu-
los europeos 6 de los que se importaban del Peri, asi
como en este tiltimo pais se hizo sentir un alza notable
en el precio del trigo, del sebo y de los demads produc-
tos chilenos.

#Un mes después de haberse sabido el rompimiento
entre la Espania y la Inglaterra; se vendia en Santiago
4 cuatro reales (medio peso) la libra de azicar. Aquel
estado de perturbacién se mantuvo aun después que
el enemigo se habia alejado definitivamente de estos
mares.

uEn esas circunstancias, pudieron reconocerse mds
claramente las ventajas del establecimiento de los llama-
dos navios de registro. Esos buques, que compraban en
la corte el permiso para venir & vender sus mercaderias
en las colonias de América, comenzaban 4 syrtir & pre-
cios razonables 4 las ciudades del Pacifico de aquellos
articulos que les eran mds necesarios. Como contamos
mds atrds, algunos de esos buques eran de nacionalidad
francesa, y por la pericia de sus capitanes y de sus ma-
rineros, asi como por las condiciones de su armamento,
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inspiraban 4 los ingleses mucho mayor respeto que las
naves espaiiolas.

uEl comercio, que tomaba cada dia un mayor desarro-
llo, ejercido de esta manera, pudo dejar ver desde en-
tonces lo que podia esperarse de un régimen, no diremos
de absoluta libertad, pero siquiera menos restrictivo que
<l de las antiguas flotas.w (Historia General de Chile,
tomo VI, pdgs. 131 y 132.)

nPuede apreciarse la manera como hacian sus viajes
estos navios de registro por la relacién detallada que
nos ha quedado de uno de ellos. Con el titulo de Nox-
vean voyage fail aw Pérou, se publicé en Paris, en 1751,
un librito de 212 pdginas en 189, que cuenta el viaje
del navio francés Conds, que en esta época vino al Pa-
cifico. Su autor es el abate Courte de la Blanchardiére,
capelldn de la expedicién. Los armadores del Condé eran
dos comerciantes de Paris asociados 4 otros dos de Ci-
diz. Ese buque tenia @ su bordo 50 cafiones y 250 hom-
bres de tripulacién, y estaba mandado por el capitin
Leheu Brignon. Salié de Saint-Malo ¢l 18 de noviembre
de 1745, y después de detenerse en Brest, llegaba 4 Cd-
diz en 23 de diciembre. Alli se hallaban unos veinte bu-
ques franceses 6 espafoles que recibian su carga para
Veracruz, Caracas, Buenos Aires y el Peri. Teniendo
que hacer largas reparaciones en su casco, y temiéndose,
ademds, 4 las naves de la escuadra inglesa que recorrian
los mares vecinos, el CondZ no pudo salir de Cadiz hasta
el 22 de diciembre de 1746 con la carga que habia to-
mado alli para negociarla en América. El viaje fué lo
mds feliz que podia esperarse, de tal manera, que 4 pesar
de haberse detenido algunos dias en Santa Catalina, en
la costa del Brasil, aquel navio doblaba el cabo de Hor-



nos el 24 de marzo de 1747, sin experimentar la menor
contrariedad. «Cantése un 7%e Deun en accidn de gracias,
u dice la relacién de que damos noticia, porque efectiva-
i mente se verdn pocos diarios de navegacién que indi-
u quen una pasada tan feliz como la nuestra.n El 7 de
abril arribaba & Concepcidn, y después de vender una
parte de sus mercaderias, partia para el Callao el 29
de junic, y llegaba 4 este puerto el 29 de julio. Alli per-
manecié hasta el 24 de agosto de 1748, en que, habiendo
realizado toda su carga, emprendié la vuelta 4 Europa.
Tocéd de nuevo en Concepcién el 19 de septiembre, en
Rio de Janeiro el 20 de diciembre, y el 22 de marzo
de 1749 entraba 4 Cddiz & desembarcar la plata que
habia producido aquella expedicién. #Llegamos 4 Cddiz,
n dice aquella relacion, cuarenta meses cuatro dias des-
4 pués de nuestra partida de Saint-Malo, siete meses dos
i dias después que salimos del Callao, cinco meses de
u Concepcion y dos meses y medio de Rio de Janeiro.n
(Historia General de Chile, tomo VI, pdgs. 132 4 133,
nota 2.)

WTan grande era el supersticioso terror que inspiraba
todavia el cabo de Hornos, que los capitalistas que ha-
bilitaron el cargamento del CondZ en Cddiz, cobraron
70 por ciento de premio 4 la gruesa ventura, y 20 por
ciento los aseguradores. Los intereses por anticipos ma-
ritimos bajaron, sin embargo, y gracias tal vez al préspero
viaje del Condé¢, 4 335 por ciento, y los seguros & 15 en

.el afio subsiguiente. Cuarenta anos mds tarde (1790), los
. seguros del cabo de Hornos estaban al 4 por ciento, y
asi se conservaron muchos afios.n (Historia de Valpa-
rafso, tomo l1, pig. 33).

En pos del Condé encontramos en los archivos locales
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de Valparaiso la huella de otro barco de registro que si-
guié de cerca la buena fortuna de aquél, y que fonded
en Valparaiso en los primeros dias de junio de 1751, es
decir, en pleno invierno. Llamdbase apropiadamente el
Victorioso, y después de haber sido registrado en nues-
tro puerto por el tesorero real don Antoniode la Sotta,
que vino con ese expreso objeto de Santiago, didle li-
cencia el presidente Ortiz de Rosas, para seguir al Ca-
llao con su sregistro francon €l 9 de junio del afio men-
cionado.

uVinieron en seguida el Rosario, €l San [fuan Bau-
lista, cuyo maestre y propietario era don Antonio Ma-
they, y 4 mds parece que por tercera vez el Condé, pues
existe una real cédula en que se da permiso 4 su factor
6 comisario don Juan Bautista Molina, para pasard
América, con fecha 17 de diciembre de 1749... Por fin,
durante los cinco afios que transcurrieron desde que lord
Anson se alej6 definitivamente de nuestras costas, resti-
tuyéndoles cierto grado de tranquilidad, hasta la paz de
Aquisgrdn{(1743-48) arribaron al Callao no menos de die-
ciocho navios de registro, de los cuales niuno sélo fuese
de través. En 1761, su niimero habifa llegado 4 cincuenta
y seis con los mismos felices resultados. Sélo consta por
los recuerdos del historiador contempordneo Pérez Gar-
cia, que uno de aquéllos, llamado San Martin se encon-
tré en graves apuros, pues, habiendo salido de Valparaiso
el 25 de mayo de 1759, arribé dos semanas mds tarde
(el 8 de junio), con catorce pulgadas de agua en su bo-
degan. (Historiade Valparaiso. xvomo 11, pigs. 34 y 35)-

nDesde el afo de 1743 ninguno ha naufragado, y han
hecho felizmente sus viajes de ida y vuelta, de suerte

.que los mares del Cabo, tan temidos en todos tiempos,
34
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han dado 4 conocer después que se frecuentan, que son
menores sus riesgos. ( Memoria del conde de Superun-
da, ardiente partidario de la navegacién por el Cabo.)

nEsto no obstante, y aunque aseguraba el virrey en
un despacho oficial que ucuatro registros producian al
u Erario mds que una armada, segiin lo ponian de ma-
u nifiesto los libros realess, por complacer 4 los mono-
polistas de Lima, empenados en volver 4 imponer la ley
con la periodicidad y exclusivismo de las ferias de Por-
tobello, aquel funcionario solicitd, mal de su grado, del
gobierno espafiol, con fecha 1.2 de mayo de 1749 (cuando
aun los registros estaban en ciernes) que se restableciese
el sistema de flotas y galeones. A esto contesté el hdbil
marqués de Ensenada, & la sazén Ministro de Indias,
una nota evasiva el 12 de enerode 1750, y ambas co-
municaciones pueden verse en la Memoria citada de
Manson. (Historia de Valparatso, tomo II, pigs. 34-3,
nota 3.)

wEl establecimiento de los navios de registro por el
cabo de Hornos no llegéd 4 ser, sin embargo, un hecho
legal y fijo, sino en la época precisa en que hemos recor-
dado el rdpido viaje del Condé. Sanciondlos en ese afio
(1748), 4 peticion del ilustrado innovador marqués de la
Ensenada, el timido pero juicioso Fernando VI, de cu-
yas reformas mercantiles hemos de hablar con extensién
mis adelante, asi como de las que emprendieron y lle-
varon 4 cabo los tres grandes administradores que se
ocuparon durante el siglo XVIII en mejorar la suerte
de la desheredada América; Patifo, bajo Felipe V; En-
senada, bajo Fernando VI, y Gdlvez bajo Carlos I11.

wEn razén de aquella reforma, los navios de registro
alcanzaron su mayor esplendor en esta banda del cabo
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de Hornos durante el gobierno del sucesor del virrey
Manso, su iniciador. En 1761, primer ailo de la admi-
nistracién de don Manuel de Amat, que pasé de Chile
4 este alto puesto, salieron: del Callao no menos de tres
navios. Fueron éstos la Zsperanza, la Nuestra Senora
del Pilar 'y el Zoscano, cuyos registros apuntaban la
suma de 4.648,899 pesos 5 reales embarcados & su bordo.
Seis afios mds tarde (1767) los viajes habian subido 4
seis y el caudal‘d 6.588,367 pesos 4 y medio reales trans-
portados en los buques la Famosa, la Ventura, el Aguila,
el Matamoros, el Toscano y el Peruano, este iiltimo
buque de guerra de 60 cafiones, que habia sido cons-
truido en Guayaquil por el conde de Superunda seis afios
hacia y que en ese mismo viaje transporté d Espafia un
centenar ¢ dos de jesuftas.

wEn aquella misma progresién las exportaciones en
oro y plata porel Cabo, llegaron en 17724 9.163,603 pe-
sos 4 y medio reales, embarcados todos 4 bordo de los
buques de guerra Sefentridn, San Lorenzo, Astuto, la
Liebre y Santa Rosalfa, que en convoy habian venido
por esa época al Pacifico.

wEn suma, en quince anos nos habian visitado cua-
renta y cinco navios de buen porte y conducido d la antes
herméticamente cerrada peninsula, la fabulosa suma
de 71.675.526 pesos 5 y cuarto reales.

Anticiparemos aqui, que dos/de los mds hermosos na-
vios de registro, €l Diamante y €l Principe Carlos, es-
tuvieron desde 1766 consagrados al exclusivo trdfico de
Cddiz & Valparaiso y vice-versa en derechura. Pero si la
novedad del comercio de permiso por el Cabo, tan res-
tringida como era, produjo pingiies ganancias al tesoro
espaiiol, no fueron menos evidentes los beneficios que
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recibié el comercio, concebido como cambio, no como
agiotaje, y el pueblo, considerado como consumidor, no
como rebaiio. '

uSu ventaja sobre las flotas era palmaria ¢ indisputa-
ble para todos los puertos del Pacifico. Desde luego, se
destruia la fijeza abrumadora de las arribadas, que eran
el secreto y la ganancia de los explotadores astutos y de
los mandatarios venales; en seguidala rapidez de las
transacciones hacia que los capitales, en vez de estar pa-
ralizados seis (i ocho afos para obtener una usura no
siempre realizada de ciento por ciento, se reprodujeran
en mucho menos tiempo con provechos mds cortos, pero
mds seguros y 4 la larga de mayor cuantia que los tar:
dios préstamos de antaio. El trdfico directo ahorraba
comisiones, errores, enganos, tardanza, trasbordos y
todo género de dilapidaciones, siendo duefio cada mer-
cader de pedir lo' que le convenia y remesando los fac-
tores de Cddiz, y por su intermedio los fabricantes de
toda la Europa, lo que acd se habia menester. Ahorra-
banse también las innumerables muertes que las epide-
mias tropicales engendraban en la marineria y entre los
traficantes en las épocas de feria, y por iltimo, aquel
trafico directo vivificaba las relaciones de las colonias
acercandolas 4 la madre patria, la cual hasta esa época
aquéllas no conocian sino como un misterio 6 una tirania.

uPero el resultado de mayor entidad que aquel cambio
bienhechor trajo especialmente para Chile, que era, con
relacion a las flotas, el pais menos ventajosamente colo-
cado y por la via del Cabo, el mds cercano en pos de
Buenos Aires, fué el increible abaratamiento, no sélo de
los articulos de primera necesidad, como era. por ejem-
plo, el hierro, para nuestra labranza y mineria, sino de



— 317 —

los objetos sociales de lujo, trajes, carruajes y hasta los
embelecos de la moda. Bdstenos decir, (ademds de los
numerosos casos que hemos citado en nuestro anterior
volumen) que el hierro comiin, que hoy se vende & tres
6 cuatro pesos el quintal, se expendia por cincuenta y no
pocas veces, por cien pesos cuando venia por Portobello
y bajé hasta diecisiete pesos por la via del Cabo 4 fines
del \iltimo siglo.

#Nos falta ahora tinicamente, para finalizar este capi-
tulo explicar al paciente lector la parte propiamente téc-
nica del sistema mercantil, de cuyos frutos hemos dado
ya suficiente cuenta.

uIndispensable es este procedimiento, porque su expo-
posicion completa es uno de los cuadros mds interesantes
de nuestro desarrollo como pueblo mercantil.

i Desde los primeros dias del descubrimiento del nuevo
mundo, los espaiioles establecieron la inseripcién de todos
los articulos de comercio que giraban de la peninsula &
sus posesiones y reciprocamente.

wEl uregistron, es decir, el examen ocular de los ob-
jetos y su inscripciéon en un documento legalizado, hé
aqui la base del sistema mercantil de Espana durante los
tres siglos que fué nuestra metrépoli.

wEl oro y la plata eran, por consiguiente, los objetos
mas estrictamente sometidos 4 la pesquisa de aquél ar-
bitrio, en razon de su valor intrinseco, del crecido dere-
cho que pagaban y de la facilidad de pasarlos por alto;
pues ¢sta era la expresién con que se simulaba el con-
trabando. En seguida de aquellos metales preciosos ve-
nfa el hombre, y de aqui la spartida de registron, tan
famosa en nuestras tradiciones politicas de la colonia,
porque el navegante era inscrito en los papeles del bu-
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que con las mismas formalidades que un fardo, La tinica
diferencia era la del nombre cristiano 6 la marca de fuego
¢ de tinta.

nDe este sistema nacid que 4 los barcos que venian &
America con su carga uwregistradan se les denominase
unavios de registrou, cuyo rubro hemos elegido comoel
mas usual. Llamdbanles también: nbuques de permison,
ngaleones sueltosn. y de otros modos.

uHé aqui ahora como se procedia:

wElegimos, para hacer mds sencilla nuestra tarea, el de
un caso practico cuyos documentos se conservan en el
archivo de nuestra contaduria mayor y se refieren al
navio de registro llamado: A frica (alias San Vicente Fe-
rrer) despachado por mercaderes de Cddiz, uno de ellos
chileno, al puerto de Valparaiso. Eran éstos don Nicolds
de la Cruz (despuésconde del Maule}, don José Antonio
de Ugarte y don José Beldustegui.

wlUna vez designado el buque que debia registrarse se
ocurria directamente al rey, por mano del Ministro de
Indias, en solicitud de una licencia. Pagdbase ésta en
los principios 4 precio de oro, siendo proporcionada la
propina al tamaiio del barco, al valor del cargamento; 4
las circunstancias de alza 6 baja del mercado, y particular-
mente al rango de los funcionarios. A veces el monarca
6 sus favoritos, en lugar de haciendas 6 joyas, regalaban
& amigos ¢ 4 sus cortesanas permisos en blanco, y éstos
se vendian como papeles de licito comercio entre los
mercaderes que habfan menester de ellos. Mds tarde,
desde 1765 particularmente, el ministro Ensenada abo-
lié esta prdctica mezquina, disfraz y cebo del cohecho.

#Obtenida la licencia, presentdbanse los fletadores
por escrito acompaitandola, al presidente de la Casa de
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Contratacién y al administrador de la aduana de Cadiz,
solicitando vabrir registron para despachar tal buque &
tal lugar. Los decumentos principales del despacho es-
taban encabezados por esta frase latina Jn Dei nomine,
por la misma razén que la primera letra del alfabeto co-
lonial era el Cristo. Proveia aquel escrito el administra-
dor, diciendo que por cuanto tenian acreditado haber
recibido licencia para aquel despacho, se les autorizaba
para abrir registro.

nInmediatamente un teniente del resguardo se trasla-
daba 4 bordo del buque elegido, lo hacia fondear en la:
poza correspondiente (que en el caso de que nos ocupa-
mos era la llamada de los holandeses), v luego pasaba un
escribano d dar fe de no existir bulto alguno en su bodega.

vAl propio tiempo los fletadores abrian su registro por
mayor en su escritorio, y se disponian & recibir la carga
4 bordo Cada mercader hacfa separadamente su regis-
tro por menor y corria la péliza correspondiente para el
pago de derechos y demas requisitos de la contratacion
6 de la aduana. La incorporacién de todas las pélizas en
una lista detallada es lo que se llamaba la spartida de re-
gistron. Es el mismo imanifieston por menor que hoy se
usa en nuestras aduanas.

wEn la expedicién d que nos referimos, la npartida de
registron tenia 21 fojas, y la primera partida era una can-
tidad de hierro despachada para Valparaiso, con su valor
en bruto y la marca del bulto al margen. Venia en se-
guida el manifiesto por menor, expresando los tachos,
cacerolas y demas objetos de que se componia la partida,
y al pie de ¢ésta un decreto que decia: wRecondzease,
préndase y séllesen. Entonces el oficial correspondiente,
después de hecha aquella operacién, escribia la palabra



-...3:0_

sacramental «Registrelon, ytoda la tramitacién de adua-
na quedaba concluida con relacién al embarque.

sEn seguida se daba fianza de no desembarcar en otro
puerto que el del destino, de presentar la torna-guia y
de no llevar 4 bordo para los usos de la tripulacién mas
de dos libras de tabaco.

uCerrdbase aqui la partida de registro y no volvia 4
abrirse sino en Valparaiso, donde, concluida la descarga,
el comandante del resguardo ponia esta frase final: 1Co-
tejo de lo desembarcado, conforimen. Y sobre este certifi-
cado se hacia la torna-guia que completaba el viaje y el
negocio,

«En cuanto al registro del oro y las personas, he aqui
otro ejemplo que hemos encontrado en algunos papeles
de familia referentes al jesuita don José Aguirre, que
hizo viaje 4 Espaiia desde Valparaiso, via del Cabo, por
los aflos de 1750.

uLlevaba consigo, el buen padre, una talega con seis
mil pesos, y en una carta en que da cuenta de su viaje 4
uno de sus deudos, dice que pagé noventa pesos de de-
rechos al consulado de Santiago por averia ¢ seguro ma-
ritimo y sélo once pesos de registro. En cuanto 4 su
persona, el precio del pasaje fué de 125 doblones de 4
ocho, 6 medias onzas de oro, que equivalian 4 1,402 pe-
sos 4 reales de la moneda de esa época. Se pagaba tam-
bién una propina, que desde 1778 fué sélo de tres pesos
al escribano, por el registro de la persona 6 licencia de
embarque, y el pliego de papel para ese despacho valia,
por tarifa, seis reales de vellon.

uAsi se iba por esos afios de este Nuevo Mundo al
Viejo bajo npartida de registron y con los famosos barcos
que introdujeron en Chile en la mediania del siglo pasa-



do una revolucién no menos trascendental que la que,
por andloga época, comenzaron d introducir en el pre-
sente las lineas de vapores que van hacia el norte por el
derrotero de los ngaleonesn y hacia el sur por el de los
navios de registro.n (Historia de Valparaise, tomo 11,
pigs. 36 4 43.)

uNo era el menor de los beneficios alcanzados por este
nuevo orden de cosas la mayor respetabilidad que ad-
quiria gradualmente: el gremio de comerciantes, ya sea
por el acrecentamiento de los capitales con que especu-
laban, ya por la incorporacién de algunos individuos viz-
cafnos, en su mayor parte, que venfan de Espaiia & ex-
pender las mercaderias que trafan los buques de registro
y que se establecian en estos paises propagando ideas
industriales mds adelantadas que las que hasta entonces
reinaban en materia de comercio,

uSin embargo, el comercio de los navios de registro
no tenfa toda la regularidad conveniente para prestigiar-
lo. Habituados los comerciantes de estos paises al orden
fijo ¢ invariable del sistema antiguo, no podian convenir
en que las naves que llegaban por el Cabo de Hornos no
tuvieran periodos designados para sus viajes, pretendien-
do que este orden de cosas, al paso que podria dejar al
mercado, desprovisto de los articulos indispensables, lo
recargaba en otras ocasiones de mds mercaderias que las
que necesitaba para el expendio. Se pensé entonces en
la organizacién de una compaiiia de comercio privilegia-
da por el rey, que mantuviese la regularidad del comer-
cio en estos mares, al mismo tiempo que cuidase con sus
naves de la defensa de las costas contra los ataques de
los enemigos de la Espafia, y que i la vez impidiese el
contrabando. En noviembre de 1744 el cabildo de San-

35



tiago proclamaba ula utilidad de que se forme y esta-
u blezca una compaiiia de comercio de géneros de Cas-
u tilla, en la que entren y concurran las personas que
n quieran, pues no ha hallado otro medio mds proporcio-
n nado para adelantar los reinos, de que se ha adquirido
u bastante experiencia en Caracas y la Habana y otras
u que se han formado.n El cabildo detallaba en seguida
los beneficios miltiples que debian esperarse de esta ins-
titucidn: regularidad en el arribo de las mercaderias,
abundancia constante de ellas, reduccién en sus precios,
resguardo de las costas y prohibicion eficaz del contra-
bando. Este pensamiento, hijo de las ideas econémicas
de una época en que se crefa que las instituciones de esa
clase iban & levantar @ la Espaia de su postracién indus-
trial, deja ver que los comerciantes de Chile compren-
dian que el desarrollo que en este pais habian tomado la
poblacién y la riqueza ptiblica reclamaba urgentemente
la reforma de la legislacién comercial que imperaba en
estas colonias.n (Historia General de Chile, tomo VI

pdgs. 132 4 135.)

VI
EL COMERCIO LIBRE ENTRE ESPANA ¥ SUS COLONIAS

El advenimiento de Carlos I11 al trono de Espaia
produjo un cambio notable en la marcha comercial de
las provincias de América.

El establecimiento de paquetes correos entre Espaiia
y. sus colonias fué el primer paso en €l camino de algu-
nas importantes innovaciones.
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v El comercio ilicito dejaba nacidas en las poblaciones
del Pacifico necesidades que la esquilmada peninsula no
alcanzaba bajo ningtin concepto 4 satisfacer. Desde el
ristico calzado & las perlas mds valiosas del traje de las
damas, el terciopelo de Génova, las sederfas de Lyon,
las bretafias y holanes flamencos, hasta las indianas, que
eran lo que son las modcrnas percalas y las pintadas
angaripolas, que no eran sino quimones de' ramazén y
grandes flores, todo venia de fuera de Espafa, Otro
tanto sucedia con los menesteres caseros de los hombres,
desde el filipichin que usaban nuestros campesinos en
sus dias de gala, hasta el pafio de Seddn, orgullo de las
capas seioriles. Los que fabricaban los telares de Se-
govia y que sirvieron de abrigo & los hombres rudos que
vinieron 4 la conquista, no se conocfan ya sino por las
reminiscencias de la tradicién.

nLa Espafia velfa pasar todo esto delante de sus ojos
como una reina destronada que ve convertido en hara-
pos el armifio de su ‘anterior grandeza. Sin fdbricas, sin
obreros, sin capitales, sin marina, aquella infeliz nacion
hubiera querido que el sol que hacia dos siglos no se
ponia en sus dominios, no volviese & levantar sus luces
por no descubrir su desnudez y su vergiienza.

uRecurridse, en vista de esta situacién, por los merca-
deres y fabricantes de las demds plazas de Europa, 4 un
sistema que bien podrfa llamarse de contrabando legal,
porque estaba cifrado en la simulacién de un nombre.
No siendo permitido & aquéllos especular por su propia
cuenta, valianse de los factores peninsulares de Cddiz
para dar salida 4 sus artefactos y recoger por mano de
ellos el oro de la América. 1'Taza de platan se ha llamado
& Cadiz por su aseo y ¢l primor de sus blancos edificios;
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y bien hubiera podido llamarse puente de aquel metal,
porque toda la del nuevo mundo pasaba por sus maleco-
nes para derramarse en seguida en toda Europa. Y de
entonces también data la proverbial y acrisolada honra-
dez de aquellos de nuestros mayores que todavia llama-
mos del cuiio antiguo, y los cuales, siendo los interme-
diarios del mds opulento trdfico del mundo, conservaban
sus manos limpias y su honra pura ain en el fondo ce-
nagoso de los galeones.

uDolianse en lo mds vivo de su orgullo los espafioles
amantes de su patria de aquella situacién y no le encon-
traban remedio sino en sus quejas.

wY es llano, exclamaba Campomanes, siempre anima-
u do de su sublime y mal pagado patriotismo, que no
W hay ya rastro de comercio, ni castellano que tenga un
u real de correspondencia fuera de Espaia; ni les ha
uw quedado otro vivir sino comprar 4 los extranjeros sus
i mercaderfas fiadas, que revenden como corredores,
+ quedando Espaila como mesdn y testigo del comercio
i de los extranjeros, los cuales hacen una venta llana de
1 sus mercaderias por dinero puro; lo que vale dos por
1 seis.n

uY tan verdadero era este tristisimo estado de cosas,
segin un balance inédito que tenemos 4 la vista, que
entre 22.850,283 pesos que importaba en 1778 (el afio
del comercio libre) el comercio total de la Peninsula con
sus colonias, s6lo 3.023,885 pesos correspondian al co-
mercio espanol. Del resto, 16.152,006 eran propiedad
extranjera y 3.674,392 pesos de la corona,

i He aqui cédmo se hacia esta demostracion de sumo
interés para apreciar en su conjunto el comercio espaiiol
en ambas Américas durante el coloniaje:
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uValor de las manufacturas extranjeras, precio de fd-
bBifcas U ot S L S e L i S LTy dcaio00

wTransporte de aquéllas hasta los puertos de Espaia. 140,000
uSeguros en cse viaje, al 2 por ciento. . . . L . 280,000
uDerechos de internacién en Espana, al 12 por ciento, 1.680,000
slntereses del capital extranjero en este transcurso de

tiempo, al 6 por ciento. . . . . . . . ! 865,200

wValor de los derechos que los retornos pagan al \'01
ver i Espana, suponi¢ndolos en plata sellada, al 4 por

ciento que ésta pagaba 4 suinternacién. . . . . 636,883
uSeguros de estos mismos retornos, al 2} por ciento, 398,053
uCorrelaje, acarrco, :'I'III'mCI.:‘]‘LII.}G deiday \.uell't, al 1 por

crentoi S St 3 s SRS B 281,252
uComisién de venta, 1l ad porclento. . e L 408,753

wTotal del valor de las mercaderius extranjeras en el
acto de ser despachadas de Espaiia para la América. § 18.750, 141

uValor de las manufacturas espafiolas, precio de fidbrica. 2,000,000
uDerechos de exportacion de las mismas. . . . . 45,000
i Derechos de las mercaderias extranjeras. . . . . 1.312,509
uSeguros de ambas, al 3} porciento, . . . . . . 742,633

wTotal del valor embarcado para la América. . . . $ 22.850,283

uSegiin se deja ver por esta demostracion, el comercio
espanol no sacaba mds ventaja que su triste comisién del
dos y medio por ciento, 6 sea 398,053 pesos, en cerca de
23 millones que giraban por sus manos. El erario espa-
iiol, al contrario, se veia bastante bien remunerado, y esto
explica su resignacién y su tolerancia. Su entrada con el
aumento del 12 por ciento sobre el valor de las mercade-
rias embarcadas (lo que importaba 2.343,767 pesos)ascen-
dfa & 6.158,150 pesos, de los que 2.483,767 pesos eran
por derecho de internacién y 3.674.392 de exportacion.

uPara hacer menos dolorosos los sacrificios que este
estado de cosas imponia 4 la nacion, no le quedaba 4 su
gobierno otro arbitrio honesto que continuar el sistema
liberal que habia iniciado timidamente el ministro Pati-
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flo en 1720 y que habia reforzado con cierta audacia el
Marqués de la Ensenada veintiocho afios mds tarden.
(Historia de Valparaéso, tomo 11, pigs, 554 58 y nota 1,
pégina 57.)

WEn 17653, ¢l rey di6é un piso decisivo suprimiendo el
establecimiento de un solo puerto privilegiado en la me-
tropoli para el comercio de las colonias. Por real decreto
de 16 de octubre de ese aiio, Carlos [IT habilité para el
comercio de las islas de Cuba, Santo Domingo, Puerto
Rico, Margarita y Trinidad, los puertos de Céddiz, Sevi-
lla;, Alicante, Cartagena, Mdlaga, Barcelona, Santander,
la Coruiia y Gijon, permitiendo que, con la sola licencia
de la aduana, pudiesen partir de estos Altimos los bu-
ques que quisiesen, en la estacidn ycon la carga que
mejor les conviniera, Al mismo tiempo suprimié muchos
de los onerosos derechos establecidos sobre las merca-
derias destinadas & esas colonias, reemplazdndolos por
un impuesto de un seis por ciento sobre aquellas merca-
derfas. Los buques que hacian ese comercio, quedaron
autorizados para descargar y vender sus retornos, no en
un puerto determinado de la metrépoli, sino en el que
ellos prefiriesen, d condicion de pagar alli los impuestos
ordinarios. Por otros decretos de 23 de marzo de 1768
y de 5 de julio de 1770 se extendid esta concesion 4 la
Luisiana y 4 las provineias de Yucatdn y de Campeche.

inLos resultados de esta reforma no se hicieron espe-
rar largo tiempo. El comercio de las colonias favoreci-

.das con esa concesion se triplicé al cabo de tres aiios,
dando vida 4 J]a industria y aumentando considerable-
mente las rentas de la corona. #La isla de Cuba rinde 4
uw Espafia actualmente, desde la nueva forma estable-
il cida en su comercio, escribia el célebre economista es-
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it pafiol Campomanes, mds que todos los estados que
i poseia en Italia, Flandes y Borgoiia.n La experiencia
adquirida en estos primeros ensayos, alent6 al sobera-
no & seguir en la via de las reformas y lo estimuld 4
aceptar todavia otra no menos importante para el desa-
rrollo del comercio y la riqueza de sus colonias. Una real
cédula preparada en el*Consejo de Indias y firmada por
Carlos 111 en 20 de enero de 1774, puso términe al ré-
gimen tan absurdo como injusto que prohibia el comer-
cio reciproco entre algunos de estos paises . «Confor-
o mandome con el dictamen dél consejo, decia el rey,
u he resuelto alzar y quitar la general prohibicion que
u hasta ahora ha habido en los cuatro reinos del Perd,
w Nueva Espaiia, Nuevo Reinode Granada y Guatema-
« la, de comerciar reciprocamente por la mar del sur sus
u efectos, génerosy frutos respectivos, y permitir (como
i por la presente mi réal cédula permito) que libremente
w lo puedan hacer todos sus naturales y habitantes, sin
u embargo de cualesquiera leyes y reales disposiciones
W que para lo contrario hubiere, las cuales derogo para
i este fin y efecto desde el dia de publicacién de esta mi
i real resolucién. Esta real cédula, destinada & hacer
desaparecer aquella monstruosa prohibicion y reglamen-
tar el nuevo régimen, fué inspirada pordon José de Gdl-
vez, que entonces no era ministro todavia, pero que,
como muy conocedor de los negocios de las colonias, y
miembro del Consejo de Indias, pidié con instancia la
sancion de esta reforma, i

i Aquella prohibicién habia perjudicado particular-
mente & Chile, cuyos negociantes'y agricultores no po-
dian comerciar mds que con el Peri y con las provincias
de ultracordillera. Aun el comercio de estas tiltimas,
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estuvo mds de una vez expuesto & suspensiones. por
efecto de aquellas leyes. Por el real decreto de 2 de fe-
brero de 1778, de que vamos & hablar en seguida, Car-
los 111 sanciond la libertad de estas tres provincias para
comerciar entre si. El articulo 8.9 de ese decreto dice
textualmente lo que sigue: 1 Que entre las provincias é
uw islas contenidas en esta concesion, puedan comerciar
wmis vasallos con los frutos y géneros respectivos bajo
i estas mismas reglasn. Esta reforma que venia 4 des-
truir un estado de cosas que ahora nos parece inconce-
bible, debia tener una grande influencia en el desenvol-
vimiento de estas colonias.

u Mientras tanto, las provincias 4 las cuales no habia
comprendido la concesion de 1765, siguieron sometidas
en su comercio con la metrdpoli al régimen de los na-
vios de registro, sistema mucho menos restrictivo que el
de las flotas y galeones de los tiempos pasados, y que,
como hemos tenido oportunidad de decirlo en otras oca-
siones, habia dado vida y movimiento al comercio de
estos paises, pero que mantenfa el monopolio en favor
de un solo puerto privilegiado en la metrépoli. —

u La salida de los buques de registro todavia estd li-
wmitada & Cddiz, escribia Campomanesen 1775, yes lo
i que resta remediar en aquel método para extender el
1 comercio de la mar del Sur & un mayor niimero de bu-
u ques; y, por consiguiente, facilitar un consumo superior
wde frutos y mercaderias de ida y vuelta. v Los mds
aventajados economistas de Espafia no aspiraban & dar
otra libertad al comercio de las colonias que la de per-
mitir que se hiciera desde varios puertos de la metrépoli.
Esta fué la base de la reforma llevada d cabo por Car-
los I11 en 1778 con el nombre de u comercio libre de
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Espafia a Indias«. Por real decreto de 2 de febrero de
ese aito fué¢ extendido 4 Buenos Aires, Chile y el Per
el derecho de comerciar directamente con varios puertos
de Espatiia, y por otro decreto de 16 de octubre siguien-
te al virreinato de Nueva Granada y 4 la capitania ge-
neral de Guatemala. Los puertos espaiioles favorecidos
por el rey con esta concesién fueron Sevilla, Cddiz, Ma-
laga, Almeria, Cartagena, Alicante, Alfaques de Torto-
sa, Barcelona, Santander, Gijén, Corufia, Palma en Ma-
llorca y Santa Cruz de Tenerife en Canarias. Después
se extendid d otros puertos, a4 Vigo en 1783, 4 Grao de
Valencia en 1791 y 1794, etc., etc. Los puertos de las
Provincias Vascongadas, cuyos babitantes no querian
renunciar al antiguo privilegio de no tener aduanas, fue-
ron excluidos de esta concesidén. Los que la disfrutaban
eran designados con el nombre de u puertos habilita-
dos, i es decir, autorizados paracomerciar directamente
con América.

uEl articulo 5.2 del real decreto de 16 de octubre
de 1778 fijaba igualmente los puertos de las colonias de
América autorizados para hacer este comercio directo
con Espaiia. Al reino de Chile se le concedian sélo dos,
Valparaiso y Concepcion.

uLa concesién del comercio libre no se hizo extensiva
al virreinato de Nueva Espana sino en 1786. «Conside-
1 rando yo, decia el rey en el decreto de 1778, que sélo
u un comercio libre y protegido entre espafioles euro-
I peos y americanos, puede restablecer en mis dominios
n la agricultura, la industria y la poblacién 4 su antiguo
i vigor, determiné franqueard varios puertos la navega-
u cion de las Indias.n Estas palabras explican el alcance
y objeto de esta reforma, concebida bajo el espiritu, no
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de amplia libertad comercial, como se comprende en .
nuestros dias, sino con el propdsito de proteger por me-
dios artificiales é ineficaces la industria espafiola. Aque:
llos decretos y los reglamentos y aranceles que los com-
pletaban, exigian que los buques que se erpleasen en
este comercio fuesen construidos en Espafia (4 menos
que se comprasen 4 extranjeros en los dos primeros afios
siguientes), pertenecientes 4 espafioles, mandados por
capitanes, patrones, maestres y oficiales de mar espafio-
les de nacimiento 6 legalmente nawralizados, y con dos
tercios, & lo menos, de sus tripulaciones compuestos
igualmente de espaioles. Para fomentar la exportacién
de los productos de la metrépoli, el rey eximia de dere-
chos por diez afos d los  tejidos de lana, de algodén y
cafiamo, asf como los sombreros, los vidrios y otros ar-
ticulos que saliesen de las fdbricas espafiolas. Obede-
ciendo al mismo principio, prohibia en lo absoluto la in-
troduccion en las Indias de algunas mercaderias extran-
jeras 6 las recargaba con derechos muy superiores a los
que debian pagar las mercaderias similares de fabrica-
ci6n espaiiola. Del mismo modo exceptud de una tercera
parte de los impuestos & todo buque que saliera de los
puertos de Espafia enteramente cargados de mercade-
rias nacionales, eximié de todo derecho de salida 4 algu-
nas de las producciones de las Indias, y rebajé conside-
rablemente el que gravaba 4 otras, y en especial 4 Ja
plata y al oro.u (Historia general de Chile, tomo VI, pd-
ginas 379 4 382 y las notas 39, pdg. 380, y 41, pagi-
na 381.)

nLas reformas de mayor entidad que la nueva ley in-
troducia eran dos principalmente, 4 saber: 1.2 la desig-
nacién de varios puertos de la Peninsula en lugar del
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iinicon en que el comercio habia estado radicando por
mds de doscientos aitos, y 2.4, la abolicién definitiva de
todos los dereciios anexos al embarque, salida y navega-
cidn de las naves.w (Historia de Valparatso, tomo 11,
pagina 62.) =

uEnla disposicién 6.2 de aquel reglamento, se abolie-
ron los pesados tributos de tonelada, palmeo, San Tel-
mo, extranjeria, visitas, reconocimiento de carenas, habi-
litacién y licencias que habian hecho hasta entonces casi
imposible la ficil navegacion americana. Pero ni aun en-
tonces se olvidé el régimen estricto de las licencias para
pasar & [ndias, disponiéndose que los que arribaran 4
América sin ¢éstas, volviesen todavia presos en partida de
registro, como también los capitanes 6 patrones que los
hubiesen conducido.

ul.a disposicién relativa 4 derechos, se encuentra en
el mandato 16.de aquel reglamento. Por ella se prescribe
que todas las cargazones dirigidas & los puertos que pu-
diéramos llamar ahora de las Antillas y de la América
Central, pagasen tan sélo 1y 14 por ciento jsobre el valor
de los frutos y efectos espaiioles sujétos & contribu-
cion, y 4 por ciento las manufacturas y géneros extran-
jeros, @ mds de lo que éstos hubieran contribuido en su
introduccién d la Peninsula.

iLas expediciones que se hicieran 4 los puertos de
Concepcion y Valparaiso, Arica, Callao y Guayaquil, de:
bfan satisfacer al tiempo de suembarque en las aduanas
de la Peninsula el 3 por ciento sobre los frutos y géneros
espafnoles no exentos de gravamen, y 7 por ciento sobre
las mercaderias extranjeras, en su salida de Espaia, ¢
igual cantidad por el derecho de alinojarifazgo, 4 su en-
trada en los puertos de Indias,
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uSe permitio el cambio de destino en América, con
cargo de pagar el aumento de derechos en el puerto de
internacién, en cuanto fuesen mayores que el primitivo
puerto de arribo, Y para avaluar los diversos frutos y
mercaderias, establecié como regla el precepto 21, que
el avaliio hecho en Espana s¢ aumentara en un 5 por
ciento en Jos puertos del norte, en un 10 por ciento en
Montevideo y Buenos Aires, y en un 20 por ciento en
los puertos de Chile y del Peri. Se declararon libres
de derechos por diez afios tanto en su salida de Espaiia °
como del almojarifazgo en la entrada en América, las
manufacturas de lana, algoddn, lino y cdiiamo,. el alam-
bre de hierro, azicar, bermellén, café, earnes, cerveza,
chocolate, harina, espada, y muchos otros articulos de
produccién espaiiola, estimdndose como tal los america-
nos y de Filipinas, si es que llegaban 4 internarse de
nuevo en América, Por el precepto 33 se. premia 4 los
duefios de navios y embarcaciones de construceién espa-
fiola, que los cargaran enteramente con frutos y manu-
facturas nacionales, con la rebaja de una tercera parte de
todos los derechos.

wEn cuanto 4 las mercaderias americanas, se excep-
tuaron de todo impuesto los aceites medicinales, achote,
gengibre, algodén, aflil, azicar, cascarilla, cera, estaiio,
grana, astas, lana, lino, maderas, pimienta, palo campe-
che, pieles, pitas, sebo, seda, té, yerba y otros productos
correspondientes a estos geéneros. Los derechos sobre
plata y oro se moderaron al 2 por ciento en el oroy
4 514 en la plata amonedada 6 en pasta.

wCon la justa idea de disminuir fletes de ida y vuelta
en las ‘embarcaciones del comercio, se concedié 4 los
cargadores plena libertad para ajustarlos con los duefios,
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capitanes 6 maestros, udependiendo este punto, como es
u debido, segtin dijo la ley, antes tan contradictoria 4
u este régimen de libertad, del voluntario convenio de
u los interesadosi.

#Se suprimié el funésto sistema de flotas reglamen-
tadas y se establecié como regla, en cuanto 4 derechos
de las mercaderias americanas enviadas 4 Espaiia, su
absoluta deliberacién en su salida de América y el pago

. dsuentrada en Espafia, con excepcién de las entera-
mente libres, de un tributo de 3 por ciento, que llegaba
4 ser mayor cuando la misma mercaderia, después de
haberlo pagado, salia & dominios extranjeros.« (M. Cru-
CHAGA, Organizacion Econdmica, tomo |, pigs. 19y 20.)

uSe concedian también algunos estimulos de conside-
raciéon 4 los armadores nacionales, libertando de todo
derecho los cargamentos conducidos en su primer viaje
por buques construidos en la Peninsula, con tal que su
tripulacién fuera compuesta al menos de dos tercios de
espafioles. A los navieros que cargaban integramente
sus barcos con frutos nacionales se les rebajaba una ter-
cera parte de los derechos, y si la expedicién era espa-
fiola sélo hasta dos tercios, se hacfa la diminueién de un
quinto. Verdad es que se establecian penas tan severas,
“como cinco afios de presidio en Africa y la confiscacién
de la especie, al que hubiese adulterado una mercaderia
haciéndola pasar por espaiola sin serlo. También se
declaraba de comiso todo lo que no constase del registro
6 factura del buque, la que debia ser expedida sellada
desde el puerto de embarque al de arribada y vice-versa.
Asimismo se mandaba devolver & Espafia #bajo partida
de registron (asi dice el articulo 11) & los #polizontesy,
es decir, 4 los que venfan sin permiso, y cuyo vocablo
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de menosprecio tomd origen del comercio de Indias con
Espafta. Es curioso observar en este reglamento de
icomercio libren, por el cual se admitian sin derecho los
cdlculos de los guanacos, que no se consintiese en dejar
la Espaiia 4 nadie que no hubiese adquirido la plena
patria potestad, ni & los maridos sin licencia de sus mu-
jeres, ni en general, 4 todo aquel que no trajese 4 cues-
tas un negocio cuyo minimum se fijaba en 52,941 reales
de vellén, que es como si hoy dijéramos tres mil pesos.
Los pobres no tenian arbitri> para emigrar 4 América 4
titulo de mercaderes.n (Historia de Valparatso, tomo 11,
pagina 64.) ;

wTal fué el sistema llamado nde libre comercio,n dig-
no de este nombre si se le compara con el primitivo mo-
nopolio que las leyes establecieron; y puede decirse que
s6lo desde esa época principié €l comercio de Chile 4 dar
pequenios pasos en su primitiva existencia.n (M. Cru-
CHAGA, Organizacion econdmica, tomo |, pig. 20.)

uLa planteacion de esta reforma, aun limitada 4 tan
estrechas proporciones, suscité las mayores dificulta-
des que es posible imaginar. El comercio de Cédiz se
creyé despojado de algo sobre lo cual crefa tener un
derecho de propiedad incontrovertible; y siendo el me-
jor preparado de toda Espaiia para seguir haciendo sus
enyios; por tener buques y relaciones anteriormente es-
tablecidas, sostuvo por mucho tiempo su preponderancia
sobre los otros puertos espaiioles. En los primeros dias
de perturbacién consiguiente 4 la planteacién de este
nuevo orden de cosas, ocurrieron en América y en Es-
paiia las bancarrotas de algunas casas de comercio, ge-
neralmente de poco capital y que no estaban preparadas
para soportar la competencia; y estos accidentes fueron
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tomados por muchas gentes como razén para condenar
aquella novedad. Por otra parte, apenas decretada la re-
forma sobrevino la guerra con la Gran Bretaiia, de que
hablaremos mas adelante, y la navegacién y el comercio
tuvieron que sufrir las consecuencias de los temores que
inspiraba una guerra maritima con aquella potencia, Sin
embargo, udiez afios después de establecido este nuevo
i sistema, el comercio de Espafia con sus colonias ha-
w bia tomado un acrecentamiento considerable. Doce
u puertos de la metrdpoli, en lugar de siete, se habian
u entregado 4 él. La exportacion de las mercaderias na-
n cionales para la América habfan mds que quintuplica-
i do; de las mercaderias extranjeras (transportadas por
u los buques espaioles) mds que triplicado;  y los retor-
. nos de América se encontraban aumentados en mayor
u escala todavia.n Las colonias de América recogieron
antes de mucho los frutos de esa reforma, pero las mds
favorecidas entre ellas fueron las que exportaban produc-
tros tropicales, algoddn, cacao, ‘azicar, cochinilla, café,
aiiil, cascarilla, que la Espafia no podia procurarse en su
propio suelo. Aunque Chile carecia de producciones de
esa clase, y aunque sélo podia exportar 4 Europa algin
cobre.en barra y pequeiias cantidades de oro en polvo,
los beneficios de esa reforma alcanzaron hasta él des-
pués de las primeras perturbaciones. # El importantisimo
n decreto del comercio libre de 1778, escribfa veinte
i afios mds tarde en Chile un hombre muy conocedor
n de estos asuntos, hard siempre memorable el reina-
n do'de Carlos I1Iy el ministerio del ilustrado Marqués
n de Sonora (don José de Gdlvez); y por mas que €l in-
i terés y la cortedad de vista de algunos seudo-politi-
1 cos que, no entrando en un examen circunstanciado
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w del asunto, y confundiendo el comercio con el comer-
u ciante, se han esforzado en impugnarlo, serd mirado
u como la época del restablecimiento de la marina, de
i la agricultura, del fomento de la industria de Espafia
w y del adelantamiento de sus posesiones ultramarinas
1 que por esta disposicién quedaron libres de la opresion
i del monopolio y de derechos onerosos. El comercio
i de Chile ha llegado 4 ponerse en el pie de hacer un
i giro de cerca de tres millones de pesos en su comercio
u con la metrépoli, Buenos Aires, provincias del rio de
i la Plata, islas adyacentes y ¢l Pert.u

wEste trdfico, que hoy nos parece tan mezquino, era
entonces considerado en Chile como un' progreso casi
maravilloso.

1 Los beneficios producidos por esta modestisima re-
forma habrian debido estimular al rey de Espaiia 4 de-
cretar poco mds tarde la absoluta libertad de comercio
en sus colonias, como el medio mas eficaz de desarrollar
su riqueza y de extinguir el comercio de contrabando
que segufan haciendo los extranjeros. Pero esto era im-
posible, dadas las ideas econémicas de la época. uSin
u embargo de los felices resultados que produjo este
uw sirmulacro de libertad, que no merece otro nombre, es-
u cribia un ilustre economista en 1881, el Gobierno es-
u pafiol estuvo muy lejos de darle la extensién que ne-
u cesitaba. La idea sola de permitir 4 los extranjeros €l
u que hiciesen directamente el comercio de América, de
w tal modo arredraba 4 todos que ninguna persona tuvo
n jamds valor para propenerla, ni acaso el mismo Go-
u bierno hubiera tenido suficiente energfa para decre-
n tarla. Hoy mismo se temeria la mayor oposicién de
u parte de los comerciantes residentes en los puertos de
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i la Peninsula que adn disfrutan de semejante monopo-
u lio, perjudicando no sélo 4 los americanos sino 4 los
o mismos espafioles.n (Conviene recordar aqui que al-
gunos de los mds célebres publicistas extranjeros del
siglo XVIII habfan recomendado 4 la Espana la adop-
cién de reformas radicales en su sistema de comercio con
las colonias. "No me toca & mi, escribfa Montesquieu
wen 1748, resolver la cuestién de si, no pudiendo la
1 Espafia hacer por si misma el comercio de las [ndias,
uw no le valdria mds que lo declarase libre 4 los extran-
u jeros, Diré sélo que le conviene poner 4 este comercio
w los menos obstdculos que su politica puede permitirle.u
—MoNTESQUIEY, Lsprit de lois, liv. XXII, chap. X1X.)

wPero aquel simulacro de libertad, comotlo denomi-
na el economista que acabamos de citar, habia creado
entre los americanos aspiraciones que debian abrirse
camino y llevarlos 4 una revolucién absoluta y radical.
Aquellos primeros cambios conmovieron todo el antiguo
estado de cosas, dice un notable historiador de nuestros
dias. Si de aquella manera fueron minorados algunos
males, sintiése ahora lo que subsistia con mds amargura
que todos los males juntos que habian existido antes.
Segtin la marcha de las cosas que se ha observado fre-
cuentemente en la historia, las peticiones fueron hechas
con tanta mas impetuosidad desde que las concesiones
se hicieron con benevolencia; y los habitantes de estos
paises comenzaron d vengarse de los antiguos pecados
cometidos por ¢l Gobierno en el mismo momento en
que éste, entrando por mejores vias, habia esperado me-
recer su gratitud.

u En el reino de Chile, por la naturaleza de sus pro
ductos, por el reducido nimero de sus comerciantes, por
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la falta que éstos tenian de buques y por la escasez de
capitales para prepardrselos, asi como por €l grande ale-
jamiento de la metrdpoli, los bencficios de aquella refor-
ma se hicieron sentir con alguna lentitud. En cambio, en
€sos mismos afios ocurrieron accidentes que vinieron a
producir la perturbacién entre sus pobladores y & irro-
garles no pequefios males. n (/istoria General de Chile,
tomo VI, pdgs. 383 4 385 y nota 45, pdg. 385.)

La-Pérouse, el célebre viajero francés que visito 4
Chile en 1783, se expresa en estos términos a propdsito
del comercio de este pais:

u Este reino, dice en la pagina 61 del tomo 11 de sus
Viajes (edicién de Paris, de 1797), este reino, cuyas
producciones, si alcanzasen 4 sumdximum, alimentarian
la mitad de Europa; cuyas lanas bastarian para proveer
las manufacturas de Francia y de Inglaterra; cuyos ani-
males, convertidos en carne salada y otros productos
rendirfan una renta inmensa; este reino, digo, no hace
ningtin comercio. Cuatro ¢ cinco pequeiios barcos le
traen todos los anos de Lima azicar, tabaco y algunos
articulos europeos que estos desgraciados habitantes sélo
pueden obtener de segunda 6 tercera mano y después
que‘estos mismos objetos han pagado derechos inmen-
sos en Cddiz, en Lima, y por iltimo, 4 su entrada 4
Chile.w (Historia de Valparatso, tomo 1, pig. 306,
nota 1.)

El decreto de 1778 fué seguido por otras reformas y
. justo es reconocer aqui que la Espaiia hizo en los pos-
treros dias del siglo algunos vacilantes esfuerzos desde
su lecho de inopia por restablecer el roto equilibrio eco-
némico de la madre patria y sus colonias. Cuando se
apagé en Aranjuez la fuerte y creadora cabeza que habia
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estado dando impulso de vida & aquellos paises durante
los ltimos doce ailos (1775-87), dispuso Carlos III,
que también se moria entonces, la divisién del ministe-
rio tinico de Indias que con tan asombrosa laboriosidad
habia desempenado Gilvez, causdndole al fin la muerte,
pues se extinguié por exceso de trabajo. Confiése el
ramo de gracia y justicia al fiscal de Indias, don Anto-
nio Porlier, hombre vulgar, y el de hacienda 4 don An-
tonio Valdés, que parecia serlo mds todavia, » & fin de
i conseguir, decia la real cédula de 8 de julio de 1787,
i que creé estos destinos, el aumento del comercio, el
i beneficio de las minas de Indias y el sistema de unién
w.¢ jgualdad de unos y otros (los reinos de Espaia y
it América) que deseo cficazmente se establezea.n

i Credse también por el mismo decreto la Junta Su-
prema de Estado para los negocios de Indias, que era
una especie de renovacion y rejuvenecimiento del ya ve-
tusto Consejo de Indias, y desde cinco aiios antes (2 de
enero de 1782) se habia introducido la casi temeraria
innovacién en el sistema mercantil de Espaiia de per-
mitir que se despachasen 4 las colonias cargamentos de
puertcs extranjeros donde hubiese cénsules espafoles,
bien que esta prdctica, aconsejada ya desde la mitad
del siglo por el previsor Montesquieu, fuese de corta
duracién y limitada dnicamente 4 la Luisiana.

nEn 1786 se permitié también, aunque con el cardcter
de un privilegio local, el que los armadores de las Cana-
rias pudiesen hacer el trdfico de Indias con una cuarta
parte de sus tripulaciones compuestas de extranjeros, y
ocho afios después (27 de febrero de 1794) se suprimi6
por completo la absurda prescripcion de extranjeria, ad-
mitiendo en las matriculas de los puertos espaiioles todo
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buque que tomase la bandera peninsular, cualquiera que
fuese su procedencia,

wDurante la primera década del presente siglo, en
que la América estuvo todavia abierta 4 la influencia,
si no al poder actual de Espaiia, pues éste tiltimo habia
totalmente desaparecido, no se registra un solo acto que
revelase en aquella infeliz nacidn, ni progreso, ni vitali-
dad, ni memoria siquiera de que era soberana de aquellas
co'onias que habian sido, segiin el campanudo decir de
sus poetas, nel mas preciado florén desu coronan. (/7is-
toria de Valparaiso, tomo 11, pdgs. 227 y 228.)

Nombrado capitdn general de Chile el inteligente y ac-
tivo don Ambrosio O'Higgins, principié luego 4 trabajar
con empeiio en todos los ramos de la administracién.

«El estado del comercio llamé también la atencidn
del gobernader. El ministerio de Indias, queriendo co-
nocer los efectos que habian producido las reformas
introducidas en la legislacién comercial de las colonias,
pedia frecuentemente informe 4 los gobernadores y vi-
rreyes acerca de lo que en ellas se experimentaba. Con
fecha de 8§ de octubre de 1788 dispuso ese Ministerio
que cada seis meses se le comunicaran noticias del estado
del comercio, con datos seguros acerca de la introduccién
y extraccién de mercaderias no sélo de Espafia sino de
las otras colonias, debiendo, ademds, los autores de esos
informes indicar las medidas que juzgasen mds aparentes
para propender & su adelanto. Deseando O’Higgins
corresponder satisfactoriamente al encargo que se le
hacia, solicité el parecer de tres comerciantes que crefa
u héabiles y expertos,n esperando asi suministrar al minis-
terio noticias seguras.

WEl comercio de Chile pasaba entonces por dias de
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alarma y de desequilibrio, cuyas causas eran apreciadas
muy equivocadamente, y segiin las ideas generales de la
época. La guerra de 1780 con la Gran Bretafia habia
producido una gran paralizacién en el rifico comercial
entre la metropoli y sus colonias, por el terror que inspi-
raban los corsarios. Firmadala paz en 1783, ¢l comercio
cobrd nueva vida. Llegaron & Chile mds buques y mer-
caderias que los que solian llegar antes del estableci-
miento de las reformas decretadas por el ministro Gélvez
con el nombre de comercio libre; y como resultado natu-
ral de este nucvo orden de cosas, se hizo sentiv inmedia-
tamente una baja considerable en el precio de casi todos
los articulos importados de Europa, Este cambio brusco
y repentino debia ser muy (il para los consumidores y
para el pais en geueral; pero perjudicaba sobremanera
d los pequeiios comerciantes que habian surtido sus tien-
das y despachos en una época anterior, y- bajo los anti-
guos precios. #En prueba de esto tenemos, decia uno de
u los informantes, don Francisco Javier Errdzuriz, que
i-desde el aio de 1786 en que fuf juez de este comercio,
i hasta el afio pasado de 1788, pasan de sesenta los mer-
u caderes fallidos, sin contarse los no descubiertos.n Por
otra parte, no bastando la exportacién de los productes
de la agricultura de Chile para saldar el valor de las mer-
caderias que se importaban de Europa, del Perii y de las
provincias del Rio de la Plata, se hacia en esos aflos una
extraccién tan considerable de dinero sonante, que todo
el oro y toda la plata que acuiiaba la casa de moneda de
Santiago bastaba apenas para satisfacer esta necesidad.
Por esto mismo el numerario habia llegado & hacerse
sumamente escaso, insuficiente para los cambios ordina-
rios del comercio interior,
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1Se rebusca en todas direcciones un doblén (una onza
ude oro), decfa Errdzuriz, y no se halla aunque se paga
i un nueve 6 diez por ciento de premio; y el oro que se
u sella en la casa de moneda no tarda cuatro meses en
u llegar & Cadiz desde que sale de los cuios.u

nEstos antecedentes thabrian  debido demostrar que
las reformas decretadas por el gobierno espatfiol con el
titulo de comercio libre, no habian podido plantearse en
estos pafses sin que se experimentasen alarmantes per-
turbaciones mas 6 menos pasajeras; y que esas reformas,
ademds, eran incompletas, puesto que las colonias que-
daban condenadas 4 no comerciar mds que con Espanay
lo que restringia su poder productivo; pero que de todas
maneras, la mayorabundancia de mercaderias europeas,
y la diminucién de su precio, eran beneficios incaleula-
bles para estos paises atin sin tomar en cuenta todas las
otras consecuencias que naturalmente debian despren-
derse de aquellas primeras concesiones sancionadas por
el rev. Los. informantes, sin embargo, atribuian todos
;1(11:&”05 males & la libertad de comercio, y se pronun-
ciaban mds 6 menos abiertamente contra ella. Aun, el
mismo Errdzuriz, que era el mds sagaz de los tres, no
desconocia las ventajas de aquel sistema, la mayor
abundancia de mercaderias y la diminuciéon de sus pre-
cios, ¢l acrecentamiento de la poblacién y de la riqueza
de Chile por la afluencia de comerciantes que venian de
Espaia trayendo algidn capital, ¢ introducian mejoras
en los hdbitos industriales del pais; pero en seguida se-
nalaba los inconvenientes, que, 4 su juicio, eran mayores.

wNuestro soberano, decia, en el establecimiento del li-
it bre comercio no conspira 4 otro objeto que & la felicidad
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i del comercio de sus amados vasallos. Esto nio se ha lo-
w grado por aquel medio, principalmente para los vasallos
# del reino de Chile, comolo acredita la experiencia.n En
esta virtud, Errdzuriz proponia un sistema mixto, que con-
sistia en dejar subsistente el trifico directo entre Espa-
fia y Chile, pero reglamentando las expediciones por
medio de una orden muy semejante al de las antiguas
flotas, para impedir asi el repentino agolpamiento de
mercaderfas que obligaba 4 bajar su precio. El estudio
de estos hechos revela que por modesto que fuera el
alcance de las reformas que decretaba ¢l rey de Espaiia,
y por evidente que ahora nos parezca su utilidad, ellas
encontraban una resistencia casi invencible en las preo-
cupaciones entonces reinantes y en los intereses creados
por el antiguo monopolio. La historia, en vista de estos
hechos, no puede, pues, acusar tnicamente al rey y 4
sus consejeros de la perpetuacion de aquel régimen ab-
surdo y de la timidez con que se trataba de modificarlo..

nDon Ambrosio O'Higgins parecia juzgar aquella
cuestion con un criterio mds seguro y elevado. La situa-
cién econémica de Chile le parecia altamente desfavora-
ble. Basando sus observaciones en la engafiosa luz que
an:ojaba la balanza de comercio, O'Higgins hacia ver que
la produccion del reino de Chile, 6. mds propiamente sus
exportaciones para Espaia, para el Perd y para el vi
rreinato de Buenos Aires, era inferior en poco més de
un millén ochocientos mil pesos al valor de las importa-
ciones; que, para saldar en parte esa diferencia, era me-
nester exportar cada afio ochocientos cincuenta mil pesos
en oro y plata en moneda, y que aunque esta suma era
el producto de las minas de Chile, el mercado de este
pais debia sufrir necesariamente la escasez de numerario,
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En toda esta exposicién se descubre, junto conel esmero
en presentar datos concretos y seguros, el efecto de los
- errores economicos de la época, segin los cuales debia
inevitablemente arruinarse todo pais que invariablemen-
te recibe cada afio mayor valor en mercaderfas extranje-
ras que el que suministra en el retorno. O'Higgins no
tomaba en cuenta que en ese mismo  tiempo la riqueza
publica adquirfa mayor desarrollo, que crecia la poblacién,
que las ventas del comercio eran mucho mds considera
bles, que se formaban en el pais fortunas mayores que
las que jamds habrian existido, que la propiedad urbana
y rural alcanzaba mayor valor, y que el bienestar se ha-
cia cada dia mds general. Le bastaba saber que las im-
portaciones eran superiores a las exportaciones para creer

que el pais estaba empobreciéndose de afio en afio.
wPero O"Higgins no veia la causa del mal en la liber-
tad de comercio, ni descubria el remedio de ese estado
de cosas en la derogacién de las reformas sancionadas
poco antes por el rey. Crefa si que debia’ estimularse el
poder productor del pais; y confiando demasiado en la
eficacia de la accién del gobierno para alcanzar este re-
sultado, proponia los medios que consideraba mds con-
ducentes para conseguirlo. Segtin él, debia fomentarse
- el cultivo' de articulos mds valiosos que los qué producia
el pais, y entre éstos la cafia de azicar, el arroz y el al-
godbn; permitirse en Chile las plantaciones de tabaco
en cantidad suficiente para surtir cl estanco del reino,
para que no fuera necesario comprar ese articulo en el
Pert; fomentar el envio & Espana de lanas, cueros y
lino, obligando 4 los buques que traian de los puertos
espaoles las mercaderias europeas, 4 uregresar derecha-
n mente 4 la peninsula,n cargando en Chile esos articu-
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los asf como el cobre y las otras producciones del pais;
-estimular y proteger aqui la fabricacién de pélvora y de
tejidos de lino, no sélo para el consumo interior sino
para abastecer las provincias inmediatas; y por tltimo,
facilitarse el comercio de los productos de Chile en Gua-
yaquil, en Panama y en los puertos de la América
Central, suprimiendo los impuestos y alzaundo las restric
ciones que dejé subsistente la real cédula de 20 de enero
de 1774, al autorizar la libertad de -comerciar entre las
diversas colonias espafiolas del Pacifico. uLa justicia y
buena politica, decia, persuaden 4 una pronta y equitati-
va nivelacidn reciproca de los intereses de Espaia y de
sus Américas para que el comercio nacional y sus fibri-
\cas tengan incremento permanente.n Asi, pues, si O'Hig-
gins no podia adelantarse a las ideas de sus contempo-
rdneos para pedir la libertad absoluta de comercio como
el remedio mas eficaz contra aquella situacion, aprobaba
las reformas planteadas por el rey y aun pedia la am-
pliacién de las franquicias coacedidas hasta entonces.u
( Historia general de Chile. tomo V11, pags. 76 4 8o.)
Desde entonces ula politica mercantil de la Espafia
quedd irremisiblemente encarrilada en la via del pro-
greso, y por esio, cuando echamos la vista sobre sus
cedularios posteriores al comercio libre, sélo hallamos
disposiciones mds 6 menos liberales, tendentes 4 su des-
arrollo. Asi observamos que el 21 de diciembre de 1794
se concedid permiso para naciopalizar cualquier buque
construido en el extranjero; el 10 de abril de 1796, se
otorgd la mds absoluta franquicia del comercio de las
colonias del Pacifico, desde Chile & Méjico, para su co-
mercio reciproco, con rebaja de tres cuartas partes de
los derechos vigentes. Por iiltimo, una real orden de 18
38
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de noviembre de 1797, llevé la revolucién comercial de
la Peninsula & tal grado, que por ella se permitié6 4 los-
buques neutrales ir 4 los puertos espafioles & cargar para
las colonias, y si bien esta medida, verdaderamente
avanzada, fué¢ derogada dieciocho meses mds tarde (20
de abril de 1799), no por esto dej6 de marcar 4 las puer-
tas mismas, tras de las cuales iba 4 cerrarse el siglo del
monopolio, que la hora final del dltimo habia llegado de-
finitivamente delante de la razén de los hombres y la
conveniencia de las naciones.

iVerdad es también que el triunfo definitivo de ese
género de ideas encontré todavia porfiada resistenciay
que hubo desalientos, retrocesos encarnados en leyes
absurdas, y que el comercio libre, no obstante sus pal-s
marios, y por decirlo asi, instantincos beneficios (pues
fué la hartura en pos del bambre). produjo graves crisis
por temeridad y abusos de sus iniciadores, ni mds ni
menos como el cuerpo humano padece y se enferma
cuando no=sabe medirsele el alimento requerido en la
convalecencia que sucede 4 la extenuacion.n (Historia
de Valparaiso, tomo 11, pdgs. 65 y 66.)

Con motivo del desarrollo del comercio que: provoca-
ron las medidas relativamente liberales dictadas enton-
ces por ¢l Gobierno de Espaiia, los comerciantes de Chile
reclamaron en repetidas ocasiones para que se estable-
ciera un sistema mds expedito en la administraciéon de
justicia. 2

wPor fin, Carlos IV, con fecha de 26 de Febrero
de 1795, expidié una real cédula, cuyo encabezamiento
dice como sigue: #El considerable aumento y extension
u que ha tomado el comercio de América con la libertad
it concedida por mi augusto padre en su reglamento de

B
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i 12 de octubre de 1778, y con otras gracias y franqui-
cias concedidas posteriormente, ha dado motivo ha
repetidas instancias de varias ciudades y puertos en

solicitud de que se erijan algunos consulados en aque-
llos dominios, que protejan el trdfico y decidan breve y
sumariamente los pleitos mercantiles. Y considerando

yo que en el estado presente de las cosas, y segiin la
multitud 'y frecuencia de las expediciones que salen
para distintos puertos, podrian no bastar los dos tini-

cos consulados establecidos en Lima‘y Méjico para

Ia dilatada extension de ambas Américas, mandé exa-

minar por mis ministros de Istado y del despacho las

referidas instancias, y que sobre ellas se tomasen los in-

formes y conocimientos necesarios, 4 fin de proveer
lo'que mds conviniese al bien y prosperidad del co-

mercio. Examinado, pues, con la debida atencidn este

importante asunto en mi Consejo de las Indias, apo-
vando y recomendando eficazmente las instancias que
habian dirigido & aquel tribunal los comerciantes dela
ciudad de Santiago de Chile, conformdndome con lo
expuesto en ella, y con el informe dictamen del dicho

mi consejo de Estado: he venido 4 erigir, y por la pre-

sente erijo en aquella ciudad un consuladon. Su orga-
nizacién y sus poderes, prolijamente detallados en los
52 articulos de esa cédula, lo constituian en el tribunal
de comercio de toda la Capitania General de Chile, con
declaracién de que de sus sentencias no se podia apelar
sino en los juicios que pasaban de mil pesos, ante un
tribynal de alzada, compuesto del oidor decano de la
real Audiencia y de dos colegas. :Estos colegas, dice el
u articulo 9.9, serdn nombrados por el mismo decano en las
i apelaciones que ocurran, escogiendo uno de dos que le
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« propondrd cada parte, y han deser hombres de caudal
u conocido, practicos éinteligentes en las materias de co-
i mercio, y de buena opinién y fama.n En sus fallos de-
bfan someterse d las ordenanzas del consulado de Bilbao,
que era el Cédigo de Comercio de la monarquia espaiiola.

nAunque el tribunal del consulado era establecido
para hacer mds rdpida y fdcil la administracién de justi-
cia en materia comercial, el rey lo revestia, ademas, de
atribuciones de otro orden que hacian de él un cuerpo
muy importante. en la administracién piblica. nLa pro-
W teccidn y fomento del comercio, decia el articulo 22
de sus constituciones, serd el cargo principal de esta
u junta, y cumplird con él procurando por todos los me-
dios posibles el ‘adelantamiento de la agricultura, la
mejora en el cultivo y beneficio de los frutos, la intro-
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duccién de las mdquinas y herramientas mis ventajo-

sas, la facilidad y la circulacion interior, y en suma,

cuanto parezca conducente al mejor aumento y exten-
sién de todos los ramos del cultivo y trdfico: para lo
cual cuidard de averiguar 4 menudo el estado de di-
chos ramos én las provincias de su distrito por medio
de los diputados que tenga en ellas, 6 de otras perso-
nas 6 cuerpos con quienes entable correspondencia 4
este fin; y me hard presente lo que considere digno de
u mi real noticia, proponiéndome las providencias que le
u dicte su celo en beneficio de la agricultura, industria y
comercio del pais.n El consulado, ademds, podia por
el s6lo acuerdo de sus miembros, y sin necesidad de

=

consultarlo al rey, emprender algunas obras publicas, y
disponer para ello de fondos propios. Estos fondos con-
sistirfan en el producto de las multas y penas pecunarias
que impusiera ¢l tribunal, y en un derecho de «medio



n por ciento sobre el valor de todos los géneros, frutos y
n efectos comerciales que se extraigan ¢ introduzcan por
i mar en todos los puertos de su distrito.y

«El tribunal del consulado se instal6 solemnemente en
Santiago el 7 de septiembre de ese mismo afio (1795).
El rey habia dispuesto que los miembros de esa corpora-
cién y los empieados de su dependencia fueran nombra-
dos por eleccién del comercio, y que la mayor parte de
ellos se renovara cada bienio, por elecciones parciales,
que debian practicarse cada afio; y al efecto, disponia
prolijamente la manera de proceder en estas materias.
Pero queriendo, 4 la vez, que el tribunal entrase pronta-
mente en funciones, nombrd, por una sola vez, dlas per-
sonas que debian componerlo en su primer periodo, eli-
giendo al efecto 4 aquellos que el presidente O'Higgins
le habia recomendado como los individuos mds respeta-
bles del comercio de esta ciudad. La presidencia del
tribunal fué conferida, con titulo de prior, 4 don José
Ramirgz Saldana, honorable comerciante espaiiol, po-
seedor de una cuantiosa fortuna. Les otros miembros
del tribunal eran igualmente comerciantes acreditados y
respetables, précticos en aquella industria y conocedores:
del pais; pero en su mayor parte hombres rutineros, ape-
gados 4 los antiguos usos, enemigos mds 6 menos re.
sueltos de las reformas plantcadas en los \ltimos veinte
afios, y entre ellas de la libertad comercial. Entre los
empleados dependientes del tribunal, figuraba el sindico
encargado de velar por el cumplimiento de esta orde
nanza, y de proponer iucuanto le parezca conforme al
u bien comiin y al mds exacto cumplimiento del institu-
nton. Tocd este cargo & don Manuel de Salas Corva-
ldn, hombre adelantado por sus conocimientos y por sus



ideas, patriota sincero y filintropo, de una incansable
actividad, acreditado por sus servicios anteriores. En el
desempeiio de sus nuevas funciones iba d ser el ardoroso
defensor de cuanto 4 su juicio se relacionaba con el des-
arrollo industrial del pais y con el desenvolvimiento de
su cultura y de su civilizacion. El 1.2 de diciembre de
ese mismo afio representaba al consulado la necesidad
de plantear la ensefianza piiblica de la aritmética, de la
geometria y del dibujo, como conocimientos indispensa-
bles para fomentar la agricultura, la industrial fabril y el
comercio. Un mes mds tarde, el 1o de enero de 1796,
dirigia al Ministerio de Indias un extenso y luminoso
memorial sobre €l estado econdmico de Chile, en que ex-
ponia valientemente las diversas reformas que creia in-
dispensable introducir. Venciendo no pocas dificultades
logré hacer aprobar por el consulado algunas de sus
ideas, y convertir 4 este cuerpo, como lo veremos en los
capitulos siguientes, en el promotor de reformas bastan-
te timidas, sin duda, pero que debian tener una_grande
influencia en el porvenir.n (Historta general de Chite,
tomo VII, pdgs. 83 4 86.) :

Las reformas liberales que introdujo Carlos 111 en la
legislacién comercial de Espafia y sus colonias, no fue-
ron proseguidas con ¢l mismo espiritu por su sucesor
Carlos 1V, quien, en 1799, impulsado por Godoy, princi-
pi6 & reaccionar, derogando el decreto de noviembre 16
de 1797, que permita 4 los buques neutrales ir a los
puertos espafioles 4 cargar para las colonias.

Sin embargo de eso, la necesidad material de los ha-
bitantes de Chile era tal que el comercio legal y de con-
trabando siguié desarrollindose, aunque despacio, bien
que molestado por los trastornos provocados por las
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guerras constantes en que la Espafa se encontraba en-
vuelta, '

El sefor Barros Arena, pintando la situacién comer-
<ial de Chile al terminar el periodo colonial dice lo' si-
guiente:

uA pesar de aquellas perturbaciones, el reinode Chi-
le obtuvo ventajas considerables de las reformas que
recordamos.

wEl precio de las mercaderias europeas, recargado
desmedidamente cuando tenian que pasar por diferentes
_manos, de puérto en puerto, y pagando diversos dere-
chos, experimentd una baju considerable desde que aqué- |
llas pudieron llegar directamente de Espaiia. Ese co-
mercic directo, ademds, favorecido por los progresos
de la navegacién, atrajo & Chile algunos capitales y nu-
merosos negociantes ¢ individuos que venian 4 buscar
fortuna en cualquiera industria, con cuyo contingente la
poblacién del reino tomé el crecido desarrollo de que
hemos hablado mis atras. Aquellos negociantes, sin ser
precisamente hombres de ideas avanzadas en materias
-econdmicas é industriales, poseian conocimientos supe-
riores 4 los que dominaban en el comercio de Chile, é
introdujeron en la gerencia de los negocios un espiritu
de orden casi enteramente desconocido entre los indus-
triales de las colonias, lo que aseguraba 4 aquéllos una
gran ventaja, permitiéndoles formarse gradualmente una
{fortuna sélida si no siempre considerable.

uSe conoge la politica estrecha y restrictiva que practi-
caba la Espafia en materias comerciales. Las colonias
de América, como se sabe, estaban cerradas & los ex-
tranjeros; pero, ademds, para comerciar entre ellas y la
metrépoli, aun desde los puertos de Espaiia, era nece-
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sario haber nacido espaiiol, ¢ tener carta de naturaliza-
cién. El extranjero no podia ejercer el comercio ni aun
4 nombre 6 en representacidn de su esposa, de sus hijos
6 de su suegro.

uTan persistente fué esta resolucidn de los reyes de
Espana, que la tilima ley que consagra estas disposicio-
nes data de 6 de febrero de 1803. Otras cédulas de 19
de mayode 1784 y 19 de julio de 1790, prohibian el
consignar d los extranjeros la venta de los productos
americanos. La corte querfa mantener por todos medios
la incomunicacién de sus colonias; pero 4 pesar de sus
precauciones, no faltaban en los puertos de Espaiia ne-
gociantes de otros paises que comerciasen bajo el nom-
bre de casas espaiolas. En Chile se cumplian estas pro-
hibiciones con todo rigor, y ‘aunque habia algunos
extranjeros establecidos en el pais, ninguno que no es-
tuviese en posesion de una carta de naturalizacion ejer-
cia piiblicamente el comercio.

wBajo el régimen legal entonces existente, el reino-
de Chile s6lo podia mantener relaciones comerciales con
la metrépoli y con las otras colonias, 6'mds propiamente,
con los virreynatos del Perd y de Buenos Aires. Ese
comercio representaba cada afio, en los iiltimos tiempos.
de la dominacion colonial un valor aproximative de cua
tro millones de pesos entre la importacién y la exporta-
cién. La deficiencia de datos estadisticos ordenados,
concretos y seguidos durante cierto nimero de aiios, no
permite dar cifras mds precisas y seguras. La Espaiia en-
viaba & Chile anualmente poco mis de un millén de pesos
en mercaderias (1.199,713 pesos en 1805), de los cuales.
tres quintas partes, aproximativamente, eran articulos de
su agricultura 6 de su industria, ylos otros dos quintos de
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procedencia extrangera. Figuraban entre aquélios la fe-
rreterfa, clavos y alambre de Vizcaya; telas de seda de
Valencia, Murcia y Granada; papel y quincalleria de Ca-
taluiia; pafios de San Fernando, de Segovia y Guadala-
jara; lienzos de hilo de Galicia; loza de Alcora, de Sevi-
lla y de Mdlaga; y algunos libros impresos en Madrid.
La cuchilleria, los instrumentos de labranza 6 de oficios
manuales, las telas de algodén y los otros articulos que
se importaban de Europa, aunque despachados de los
puertos de Espana, eran de fabricacién extranjera, in-
glesa en su mayor parte. Todas estas mercaderias que
habian pagado el derecho de salida en el puerto de em-
barque, debfan pagar otro al llegar d; Chile; y este pais
estaba colocado 4 este respecto en condiciones mds gra-
vosas que casi todas las otras colonias de América. El
artfculo 21 del reglamento del comercio libre de 12 de
octubre de 1778, disponia que las mercaderias importa-
das de Espana pagasen, al llegar i los puertos de Amé-
rica, sobre la pagada en los puertos de salida, y sobre el
avaltio que alli se hubiese hecho, ula contribucién de un
neineo por cienton en Puerto Rico, Monte Cristi, Santia-
go.de Cuba, La Trinidad, Batabané, islas de Trinidad
y Margarita, Campeche, Santo Tomas de Castilla,
Omoa, Santa Maria, Rio-Hacha, Portobelo y Chagres;
de un nocho: por cienton en la Habana y Cartagena; un
ndocen en Montevideo y Buenos Aires, y un nveinten
en Valparaiso, Concepcién de Chile, Arica, Callao y
Guayaquil.y

wPor disposiciones de 30 de noviembre de 1762y
de 7 de febrero de 1792, estaba mandado que las mer-
caderfas que se devolviesen de América por no haber
podido venderse, pagarian & su vuelta 4 Espafia los de-

39
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rechos de entrada; pero esta absurda disposicion fué de-
rogada por cédula de 26 de septiembre de 1803.

i Los retornos de Chile, casi siempre de valor inferior
al de la importacién, consistian en cobre en barra, en
oro y plata amonedados y en algunos articulos que, como
el culén y la cachanlahuen, se exportaban en reducidas
porciones por sus cualidades medicinales. Este comercio
se hacia en parte por cuatro 6 cinco buques que llegaban
cada aiio de Espafa, trayendo 4 la vez mercaderias para
los puertos del Perd, donde tomaban también una por-
cion de su carga de retorno; pero otra parte de esas mer-
caderias europeas eran desembarcadas en Buenos Aires.
Desde alli se les hacia seguir @ Chile el largo y penoso
camino de tierra al través de las pampas y de las cordi-
lleras, camino por donde también marchaban muchos
de los productos de Chile que eran enviados & Espaiia.
Las 1iltimas guerras con la Gran Bretaia, embarazando
considerablemente el comercio maritimo entre l2 metré-
poli y sus colonias, habian hecho que se diera una pre
ferencia casi absoluta & esta via, que ahorraba a las na-
ves espaiiolas de ser apresadas por los corsarios ingleses
en el Pacifico; donde la marina real no podia ejercer una
vigilancia tan activa como en losotros mares. En efecto,
desde la declaracién de guerrad la Gran Bretana en 1796,
hasta mediados de 1800, segin un informe del jefe de la
aduana de Santiago, no llegd 4 Chile un solo buque de
Espaiia; y mds tarde sélo se vieron uno 6 dos cada afio,
lo que aumentaba el trdfico por los caminos de tierra y
contribufa 4 hacer de Buenos Aires un importante cen-
tro comercial.n (Historia general de Chile, tomo VII,

pags. 392 4 395, y nota 27, pag. 394.)
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Estos acontecimientos conservaron en la miseria 4 los
habitantes de Chile.

Don José de Cos Iriberry pinta la situacién de este
pais en 1799 en estos Lérminos:

1jQué espectdculo tan delicioso presenta al entrar en
este reino por cualquiera de sus puertos 6 al descender
de la elevada cordillera, la multitud de arroyos y torren-
tes, el verdor de los campos, la frondosidad de' los dr-
boles, la alternada variacidén de valles, cerros y- colinas,
y la muchedumbre de ganados que pueblan las campi-
nas! jQué ideas de copulencia y de riqueza no suscita tan
agradable wvistal {Quién creyera que en medio de esta
pompa y aparato de la nataruleza, la poblagion habia de
ser tan escasa y que la mayor parte de ella habia de ge-
mir bajo el pesado yugo de la pobreza, la- miseria y los
vicios que son una consecuencia forzosa de ella mismal
iQuién lo creyeral Ello es, sin embargo-demasiado cierto.
Los diarios robos, la embriaguez habitual, los continuos
asesinatos, la prodigiosa multitud de delicuentes, de que
rebosan las circeles y presidios, la forzosa impunidad de
muchos delitos y la frecuencia de los castigos piiblicos,
son un testimonio irrefragable de esta triste verdad. En
‘vano atribuiremos parte de estos males 4 fiereza de los
habitantes, ni 4 su indolencia la otra parte. La pobreza,
la falta de recursos, es la verdadera madre que los da
d luz, los cria y los fomenta.n (M. CrucHaGa, tomo I,
pig. 399). ‘

pesar del titulado scomercio libren tal era la situa-

ci6n de Chile al principiar el siglo X1X.



VII

LA CRISIS COMERCIAL DE 1788

No teniendo otros datos sobre estos sucesos, reproducimos en éste
y casi integro, el capitulo XVIII del tomo II de la Historia de Va:-
paraiso.

Al plantear cualquiera reforma radical, aunque ella sea
un gran progreso, hay que tropezar forzosamente con
algunos inconvenientes transitorios producidos por la
inexperiencia 6 por la falta de estudio de la nueva si-
tuacion.

Tal fué lo que sucedié en Chile con motivo de la de-
claracién del ncomercio librew entre Espana y sus colo-
nias, que provocd en este pais una crisis comercial luego
después que el nuevo sistema se planted de hecho, es
decir en 1788, exactaménte un siglo atrds.

El decreto autorizando el comercio libre, se dicté
en 1778.

uDesde entonces habian transcarrido diez afios, y aque-
lla medida salvadora, cuyos beneficios instantdneos con-
signamos al recordar su inauguracién, se habia esterili-
zadv, primero por las guerras, en seguida por los errores
econdmicos de los inexpertos negociantes de la penin-
sula, y con tal ponderacién que, 4 la postre de unos
cuantos ensayos malogrados, equivalié 4 una ruina ge-
neral.

wTenemos ya referidos los augurios deslumbradores
con que se inicié aquella reforma en el primer afio de
su planteacion, pero la temeraria guerra que durante
cinco afos hizo la Espafia 4 la Inglaterra desde 1779
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hasta la paz de Versalles, el 3 de septiembre de 1873, en
que se declaré la independencia de los Estados Unidos,
objeto de aquélla, quedé interrumpido su curso y per-
turbadas profundamente las primeras y abultadas tran-
sacciones & que desde el principio dié lugar.

n Restituida la paz, lanzdronse de nuevos los mercaderes
espaiioles en alas de las aventuras, y con tal ardor, des-
pués de un forzado estancamiento, que el comercio pe-
ninsular parecia haber entrado en un periodo de fiebre
después de cinco afios de marasmo.

nCadiz estaba repleto de buques y de mercaderfas. La
América se hallaba exhausta, y de este desnivel de los
mercados cobré alientos una exportacion tan crecida
como atolondrada de mercaderias y artefactos europeos.

uEn el primero y en el segundo afio, recogiéronse
pingiies provechos de los cargamentos, porque se ven-
dieron con la estimacién & que daba lugar la necesidad;
-y si el comercio de la Peninsula se hubiera detenido en
ese punto, habrian tenido una ganancia doble aquellos
puertos y los nuestros, :

uMas no fué asi.

uEstimulados: por el primer logro, se centuplicaron
los envios, sin que fuesen 4 la par los pedidos de estas
plazas. Lima sélo necesitaba cuatro millones por afio.
Chile apenas dos. Y, sin embargo, estando al testimonio
de un chileno que residia 4 la sazén en Ciddiz (y que
fué buea testigo porque fué victima), en el sélo ano
de 1786 se despacharon de los almacenes de aduana de
Cadiz mas de cvarenta millones de pesos, en mercade-
rias y otros tantos de los particulares. Segiin el Mercu-
r20 Peruano del 20 de mayode 1791 se hallaron & la vez
fondeados en el Callao dieciséis navios de registro con
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un valor 4 bordo de veinticuatro millones de pesos.

iEra aquélla sobrada provision, ‘contando con las
existencias anteriores, para diez afos de la'morosa vida
colonial, y en consecuencia, aquel empacho de fardos pos-
tré de un golpe el comercio’ del ‘Perd, que era nuestro
mostrador, y el de Cddiz, que nos servia de matriz. De
aqui las famosas quiebras de la ltima plaza en ¢l afo
de 1787, que pasaron de veinte millones de pesos, y
marcaron €l comienzo de:su decadencia, no restaurada
todavia. En Lima el descalabro fué también universal.

nEn Chilelos efectos de la crisis se sintieron con mds
pausa, porque todo llegaba d estas femotisimas comir-
cas como de rebote; pero no por esto fueron’ menos de-
sastrosos. Los navios destinados 4 nuestro trafico directo
con la bahia de Cddiz y que €n otra ocasién dijimos eran
el Principe Carlos y €l Diamante (alias el Rosario,
‘alias la Swena), tuvieron: provechoso lucro en su pri-
mera excursion, después de la paz. El primero vendié -
tadavia en Valparaiso un segundo y valioso cargamento
con 40 por ciento de ganancias 4 mediados de 1785.
Pero abarrotada la plaza con estos abastecimientos y
con las cuantiosas internaciones que no'cesaban de en-
trar de Bucenos Aires por la cordillera, sobrevino esa es-
tagnacién inerte que en la atmésfera como en los nego-
cios es ¢l primer sintoma de las crisis.~

wAumenté aquélla la llegada del Diamante, en julio
del afio venidero ncon desmedida cargan, dice un rico
negociante de Santiago en esa €poca.

wE] cargamento de aquel buque no encentré un sélo
comprador, Abribse, al contrario, feria 4 plazos inusita-
dos, y aunque éstos se extendieron 4 dieciocho meses,
no habia colocacién posible en el mercado. 1Viéronse
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n entonces, afiade el mercader que acabamos de citar,
u abrirse tiendas de propdsito para varear los géneros
ual mismo principal por que se habian comprado en
nen Cadiza

nwLas quicbras sobrevinieron, como no podia menos
de suceder, desde que no habia ventas al menudeo ni
dinero para pagarlas, y en menos de dos afios (1786-88)
pasaron aquéllas de sesenta, principalmente entre el gre-
mio llamado de tenderos, que vivian mds del crédito a
plazos cumplidos que del capital puesto en giro. Los que
mejor escaparon, segiin el testimonio del doctor Errdzu-
riz, prior 4 la sazén del Consulado, fueron los que, dis-
poniendo de algiin caudal propio, padieron ponerse 4 la
capa con sus mercaderias, sin malbaratarlas 6 exponer-
las 4 los riesgos de los upagarés.

uPara mayor calamidad y cuando comenzaba & des-
cuajarse de nubarrones la pesada crisis, aporté 4 Valpa-
rafso por el mes de julio de 1788, directamente de C4-
diz la fragata. XKesa. y aunquevenfa 4 su bordo cierta
cantidad limitada de mercaderias, representada por umn
valor en fletes de 7,960 pesos, que cobraron los herma-
nos Errdzuriz como sus apoderados, no dejé de renovar
las perturbaciones financieras que aiin agitaban la colo-
nia. Puso al fin la raya en la medida de la calamidad
otra especulacion temeraria enviada en el Diamante,
cuyos fletes tan sdlo para Valparaiso pasaban de la suma
de 35.000 pesos, y sus alcabalas, afiadidas 4 las que el
comercio adeudaba por los cargamentos anteriores, de
un cuarto de millén. -

uEl primer resultado de la crisis fué, como sucede
siempre, la desaparicién instantdnea del dinero. Dejé de
asolearse nla plata en cuerosy en los patios solariegos de
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Santiago y comenzaron 4 pasar por fabulosos los tiem-
pos en que en los saleros se servia para festejo de con-
vidados el oro en polvo. Una nonzan era otra vez objeto
de museo comoen los tiempos del almirante Amasa y
del tesorero de cruzada don Pedro de Torres, _
uComo no podia menos de suceder, la culpa toda en-
tera del desastre fué echada en hombros del comercio
libre, y la primera lanza que rompieron los chilenos con-
tra su armadura fué la del tesorero real don Francisco
Montes, quien lo condend a priori en una representacion
que hizo al. Ministro de Hacienda, Gardoqui, el 2 de
mayo de 1784. Pero como la mayorifa del pueblo que se
sentia nadar en una abundancia desconocida, por mds
que se doliera de los atrasos de sus abastecedores, no
pensase de la misma manera que el real tesorero, hizose
la mds grave cuestién de aquellos tiempos averiguar las
causas del conflicto y de su remedio.
wComo en el desastre econémico que acabamos de
mencionar, ocurrié también el Presidente O'Higgius al
expediente de las consultas con los hombres entendidos
de la plaza, y el mayor nimero de éstos estuvo por que
se derribase, desde sus cimientos 4 la cispide, el mons-
truc del ncomercio libre.y
aLa rutina se encaramaba ya sobre su trizado pe-
destal.
wAcudié especialmente el sensato capitan general de
la colonia 4 la experiencia de dos de los mas antiguos y
opulentos mercaderes de Santiago, 4 quienes dirigié un
oficio, para el caso, el 1¥ de febrero de 1789. Fueron
aquéllos el ya mencionado don Francisco Javier Errd-
zuriz y-don Domingo Diaz Mufioz de Salcedo, ambos
espaifioles, rector el primero de la Universidad de San
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Felipe, y coronel el tltimo del regimiento del rey en
Santiago. Y son tan notables en su propia diversidad los
pareceres que uno y otro otorgaron sobre la situacidn,
que, & fin de juzgar 4 ésta en sus dos faces mds carac-
teristicas de rutina y de progreso, vamos 4 compendiar-
los en seguida.

nEra Salcedo un espaiiol rancio, testarudo, rezador,
incapaz de levantar los ojos mds alld del mostrador de
su tienda de la calle de la Compania y hombre muy afe-
rrado 4 todo lo que fuese antiguo y vetusto, por mas
que sus hijos figuraron en seguida entre los mds fogosos
secuaces de la revolucién. Su informe, que tiene la fecha
de 11 de marzo de 1789, estd, por consiéuieme, cargado
con los mas sombrios colores. Chile no era sino un mon-
tén de miserables ruinas. Ya no se labraba el cobre en
Coquimbo, ni se tejian pellones en la Ligua, y los afa-
mados telares de Chilldn, lejos de fabricar los ponchos
de que los gauchos hicieron sus primeros chiripds, su-
frian la abierta competencia de los tejidos de San Luis
en las Pampas y de Guamalies en las montafias del
Pert.

#No se exportaba tampoco un sélo cordobdn y el
vino era el monopolio de cuatro taberneros de Santia-
go. No habia un real ni una onza en numerario. Las co-
misiones de venta habian bajado del seis al cuatro por
ciento y no se cobraban porque nada se vendia. La azi-
car valia el doble mds caro que diez afios hacia, y hasta
el comercio del trigo, que 4 veces iba & Lima sélo por el
valor del flete, era un cuchillo de dos filos, pues, si el
ano era malo, servia de descsperacién y si préspero era
sélo para que los navieros del Callao vinieran & nuestras

playas d ponernos la rodilla en la garganta con sus pre-
40
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cios 'y sus quillas. Y de todo esto, segiin el mercader de
la calle de la Compaiifa, era causa primordial el lujo que
habia desencadenado la maldecida abundancia y baratu-
ra del comercio libre. Entorces era gala, exclamaba el
enojado vizcaino, en una sefora principal el faldellin de
bayeta inglesa con algiin adorno, y la gente popular que
vestia los géneros fabricados en América guardaban
proporcién. Observaban el propio método los varones.
 Mas hoy, anade, 4 la destruccion de las familias, al aba-
timiento de la agricultura ¢ industria, y 4 la decrepitez
del comercio, intentado ya universalmente con la droga,
se juntan los demds vicios anexos que contribuyen & su
disolucién préxima si no se meditara con superior reso-
lucién.

uConcluia, en consecuencia, el coronel del regimiento
del Rey recomendando al Presidente la inmediata sus-
pension del comercio libre, la persecucion del lujo, que
denomina upolilla del Estadon, y particularmente la tasa
de los fletamientos al Callao. iilos cuales fuese negado
n subir por ningiln acontecimiento, pero conviniendo el
u bajar cuando por ajuste lo estipulen los maestres con
u los traficantesy . ..

uTal era la alwra 4 que el mercader vizcaino llegaba
con su vara, empinado sobre el mds alto rimero de sus
fardos estancados. °

uEl pais es de buenas proporciones, decia al terminar,
i pero si 4 la vaca gorda se le apura tanto la ubre que
n por sacarle mucha leche se le haga derramar sangre,
i se sigue perderse el esquilmo.n

wLa aversion al comercio libre llegd 4 encarnarse en
los mercaderes peninsulares de América en un odio vivo
y personal contra el Ministro Gdlvez, su autor, de la
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misma marnera que los labradores ingleses detestaban 4
Cobden cuando hizo triunfar el tcomercio libren (free-
lrade ) de los granos. :

i Habiendo fallecido Gilvez de una enfermedad al
pecho en Aranjuez, ¢l 17 de junio, leemos en una carta
de 1788 escrita de Santiago 4 Lima, sin fecha ni' firma,
pero perteneciente 4 la coleccion citada de la familia de
Errdzuriz, las siguientes palabras: «El dia en que llegé
i d esa ciudad la noticia del fallecimiento de Gdlvez y
i exaltacién del seiior Porlier (su sucesor en el Ministe-
i rio de Indias), creo ique seria el del mayor jibilon
u que se ha visto y que desde alli habrd comenzado &
i respirar ese vecindario y comercion.

uTal es el galardén de todos los reformadores!

i El rector mercader tomé un camino enteramente di-
verso del mercader soldado. Comenzé por reconocer en
su dictamen, que tiene la fecha del 24 de marzo, los pal-
marios beneficios del comercio libre, la abundancia de fo
necesario de la vida, las facilidades ofrecidas & la emi-
gracién, la mds rdpida circulacién de los capitales, el
impulso general dado al trabajo, y particularmenté la
modicidad de los precios, licomo ya en parte se experi-
w menta, decia el mismo informante, pues se ve que hoy
u se engalana la mas lucida dama de cabeza 4 pies con
u lo que gastaba en un sobrepuesto de un faldellin 6 en
W una postura de encajesn.

wMas, pagando también tributo 4 las ideas rancias de
la época, echaba Errdzuriz-la responsabilidad de los
desastres que la impericia y el atolondramiento habian
amontonado en ¢l comercio, 4 la libertad, que, empéro,
reconocia como lumbrera. WNo se .puede negar én lo
i absoluto, exclamaba, ne sin cierta elocueneix- de razo-
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n namiento, la beneficencia del sistema del libre comer-
i cio para aquellas plazas que son puramente comercia-
wles, no asi en los reinos cerrados como éste. Su
i situacion en un cabo del mundo, de donde no hay sa-
u lida para ningin otro y 4 donde vienen los comercian-
i tes buscando la mejor fortuna ¢ 1iltimo desengaiio,
u principalmente los de Buenos Aires, cuyas introduccio-
% nes son las que causan €l mayor desconcierto en este
u comercio. Asi, este reino hace los oficios de estdmago
u para digerir en sus entrafias todo lo_que entra, que
1 sicndo mds de lo que sus fuerzas sufren, es forzoso se
o ‘desbaraten sus funciones y que su imperfecta susten-
u cién lo haga enflaquecer.u

nConclufa el informante por proponer un sistema tem-
poral en que el comercio europeo fuese limitado en sus
. operaciones por medio de medidas que, con el cardcter
de municipales, se adoptarian especialmente para ¢l
reino. Y aunque éste habria podido ser un paliativo mas
adecuado 4 aquella crisis que la sliquidacién forzosan
propuesta por Muiioz de Salcedo, el remedio tnico ca-
paz de cortar el mal en sus raices era aquel que lo habia
engendrado, es decir, la fuerza niveladora de la libertad,
que es su poder, opuesta 4 los abusos de la libertad, que
son su negacién. De esta suerte se inclinaba también 4
pensar el ilustre O'Higgins, porque, como decia en sus
despachos 4 la corte, quejandose de la grave situacién
en que habia tomado las riendas de la colonia, lo que se
buscaba era ula nivelacién de los comercios, né su ex-
tirpacién. n

nPorque los mismos miembros de la peninsulay, decia
poco mads tarde (1796) y juzgando de los pasados erro-
res en la calma de los frutos recogidos, el ilustrado vi-



rrei del Pert, Gil y Lemos, (4 quien O'Higgins sucediera
en ese aiio) ndejaron de nivelar los envios con los consu-

i mos de esta América, ha causado un daiio cierto, cons-
1

tituyendo 4 la verdadera libertad de comercio en una

licencia ilimitada por cuanto sequiera internar. De es-
tos trastornos provienen las ndeclamaciones infunda-
dasu de algunos que ignoran que es un axioma politico
que la libertad mal ejercitada es nociva 4 todo cuerpo
civil.u (Historia de Valparaise, tomo 1l, pdjs. 206
213 y nota 1, pig., 212.)

La excesiva importacion de mercaderias que provocéd

.

la erisis de 1788 siguié practicindose aiin en el siguiente
de 1789.

n Tenemos 4 la vista dos cuadros inéditos del comer-
cio general de Chile en los dos afios que sucedieron 4 la
bancarrota general de 1788, firmado el uno en la aduana
de Santiago el 15 de junio de 1790 por don Juan Este-
ban de Amciztia y ¢l otro en Valparaiso el 13 de enero
de 1791, por el comandante del resguardo den José
Prieto, ambos pertenccientes al archivo del antiguo se-
cretario de la capitania general ya recordado, y son do-

cumentos uno y otro muy preciosos, porque descubren
la llaga viva de que venia mortalmente enferma la co-
lonia.

uAtendiendo, en efecto, 4 las partidas del primero de
aquellos cuadros estadisticos, resultaba que las importa-
ciones de 1780 habian subido 4 la suma enorme de
1.676,757 pesos, en cuya cifra las sederias se contaban
por 164,165 pesos, mientras que las exportaciones, es
decir, los rendimientos del pais, no llegaban, no contan-
do el trigo, sino 4 403,667 pesos.n

uAdvierte el compilador que en esta cifra no estd in-



cluido el precio de 266,000 fanegas de trigo que se ex-
portaron 4 razén de un peso 4 diez reales la fanega, con
lo cual la produccidn total del reino podria subir 4 unos
700,000 pesos para hacer frente & 1.676,757 pesos de
valores importados.n (Historia de Valparaiso, tomo 11,
pag. 221 y nota 1, pdgs. 221y 222.)

VIII

Ern coMErcIo DE_CHILE CON EL VIRREINATO DE BUENOS
AIRES

Las primeras expediciones desde Chile hacia el orien-
te, 4 través de los Andes, tuvieron por objeto la ocupa-
cién y conquista de aquellas dilatadas regiones. Asi,
por ejemplo, tenemos noticias de que en 1552 Pedro de
Valdivia envié con ese objeto al Tucumdn & don Fran-
cisco Aguirre, y en 1562 se fundaron en Cuyo las ciu-
dades de San Juan y Mendoza, quedando ellas por mds
de dos siglos sometidas 4 la jurisdiccién de los goberna-
dores de Chile.

Sin duda con este motivo y para mantener las comu-
nicaciones se efectuaron en aquellos tiempos algunas ex-
pediciones @ través de la cordillera, de las cuales no
tenemos detalles.

Sabemos, sin embargo, que en 16071 llegé & Chile por
via de Buenos Aires y Mendoza, y después de un viaje
penosisimo & través de las Pampas y de los Andes, un
refuerzo de 500 hombres, que el rey enviaba 4 solicitud
del gobernador Rivera.

Con motivo de la llegadad Mendoza, en 1605. de otro



refuerzo que de Espaiia venia para Chile, el cabildo de
Santiago ordend que se compusiese el camino de la
cordillera, operacién que suponemos se efectué enton-
ces por primera vez,

A pesar de que en esa época se conocian los caminos
de cordillera y se traficaban para los objetos que hemos
indicado, no consta que hasta entonces se hubieran usa-
do para el transporte de mercaderias hacia Chile, lo que
es logico, puesto que ¢l puerto de Buenos Aires estaba
cerrado para el comercio.

Describiendo la situacién de Valparaiso en esa épaca
dice la Historia de esta ciudad (tomo I, pdg. 95):

uTambién se abastecian en su bahfa y en sus bodegas
los mercaderes de Cuyo y Tucumdn, especialmente
cuando el rey de Espana, Felipe 111, en odio de los por-
tugueses, mandd cerrar el puerto de Buenos Aires,
como su padre habia decretado la clausura del Estrecho.
Elcomercio de trdnsito es, pues, ya muy viejo para que
pueda morirse de agotamiento ¢ de la enfermedad mo-
derna que se llama fiscalfa.y También, pocos afos mds
tarde, en 1646, el padre Ovalle ya menciona nalguna
ropa de Chile que se saca para Tucumdn y Buenos Ai-
res y de alli al Brasilu; y el sefior Barros Arana dice:
wA pesar del aumento natural de los ganados, se llegé
4 temer que no bastasen para el comercio de esos arti-
culos que se hacia con el Peri. En la segunda mitad
del siglo XVII, los explotadores de este negocio co-
menzaron & introducir ganado de las provincias situadas
al lado oriental de las cordilleras, utilizando para ello los
boquetes del sur y los servicios de los indios. De esta
manera, los ganados conservaron un precio sumamente
bajo, hasta el punto de valer una vaca sélo un peso y



medio.n (Historia general de Chile, tomo V, pdgs. 204
y 295.)

Esto prueba que entonces ya se efectuaba algiin co-
mercio entre ambas faldas de la cordillera, sobre todo
cuando se agrega que entonces wbajaban (asi se decia)
por la época en que los barcos venian del Callao los
mercaderes de Santiago y algunos pocos de Cuyo 4
emplear y hacer sus cambios con los negociantes ultra-
marinos, y cada cual regresaba después 4 sus expen-
dios hasta el afio venidero.n (Historia de Valparatso,
tomo I, pag. 81.)

Tenemos noticias que el’gobernador Meneses uesta-
blecié (mds 6 menos en 1701) en la capital (de Chile)
una carnicerfa para ¢l abasto dela ciudad, tuvo tiendas
para el expendio de mercaderias europeas, extendiendo
sus especulaciones al Perti y 4 Cuyo;u pero no se desig-
na el ramo de comercio que explotaba con esas pro-
vincias.

A principios del siglo XVIII tomé mds incremento la
importacién de ganados d Chile. uRespecto de los ga-
nados, los chilenos, al destinar sus mejores campos al
cultivo de los cereales, comprendieron que la verdadera
hacienda de crianza de la colonia eran las Pampas argen-
tinas, donde pacian salvajes innumerables ganados. Des-
de fines del siglo XVII tomd, pues, grande incremento
aquel trdfico, y ya por el afo de 1708 encontramos que
se habla de pifios de ochocientas @ mil cabezas, condu-
cidas & Chile por la via'de Uspallatan. (Historia de Val-
parafso, tomo 1, pdg. 337.)

nArriaba uno de éstos, un don Francisco Vdzquez
del Rio, en enero de 1708; pero teniendo noticia en
Uspallata de nque corria muy poca plata en este lado de
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u la cordillera,n se detuvo alli, y consulté si deberia con-
tinuar su marcha al caballero hacendado don Tomds de
Auzia, gobernador d la sazén de Valparaiso. No parecia,
4 la verdad, extraiio que en esos afios no corriese plata
en este lado de los Andes, pues era precisamente cuan-
do los franceses se ocupaban en recoger cuanta existia
en el reino.i (Historta de Valparatso, tomo I, pagi-
na 337, nota.)

El viajero Frezier, con motivo del viaje que & Chile
hizo en 1712 1713, menciona este trifico. »Comienza
por dar cuenta de la introduccién de ganado que ya en-
tonces hacian los indios del sur, traydpdolo al través de
la cordillera, de las llanuras del Paraguay, nombre que
los gedgrafos extranjeros daban entonces 4 las pampas;
pero Frezier exagera indudablemente la importancia de
ese trifico. nPor medio de estas comunicaciones, dice,
u se reemplazan todos los ailos las masas de bueyesy
de cabros que se matan en Chile por millares para sa-
car ¢l sebo y la grasa que en toda la América austral

i

espafiola reemplaza 4 la manteca y al aceite, cuyo uso

—

no es conocido en la preparacién de los guisados. Ha
cen secar al sol 6 ahumar la carne para conservarla.
Esas matanzas é carnicerias proporcionan los cueros
de buey y particularmente los de cabro, que preparan
como marroqui, bajo el nombre de cordobanes y los
envian al Perti para hacer zapatos y otros usosy. (His-
loria general de Chile, tomo 111, pdg. 298, nota.)

El comercio transandino poco 4 poco se extendi6 &
otros ramos., [En cuanto al vino y los ponchos que nos-
otros despachdbamos d los territorios bafiados por el
rio de la Plata, cuya parte mas cercana (las tres provin-
cias de Cuyo), hacia ain parte del propio nuestro, pagd-
41
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bannoslos aquéllos con sus ganados y el acarreo de la
hierba del Paraguay. En cuanto al déficit en contra nues.
tra, que solia ser muy considerable por la diferencia en
el valor especifico delos articulos de cambio. cubriamos-
lo, 4 nuestro turno, con el exceso de numerario importa-
tado de Lima.

wEl comercio transandino existia, 4 la verdad, segin
lo hemos demostrado en otras piginas de este libro, des-
de el principio de la conquista, pero efimero, interca-
dente, sujeto 4 las mil prohibiciones con que la descon-
fiada politica espafiola enmurallaba’el trato reciproco de
sus colonias. Respecto de Chile y de la Plata, el gabine-
te de Madrid habia intentado convertir los Andes en
una barrera mercantil insuperable, desde que los france-
ses habian roto la del Cabo de Hornos.

iPero desde que los jesuitas convencieron d ios ame-
ricanos de que la hierba-mate que abundaba de una
manera tan prodigiosa en los bosques de sus estancias
del Paraguay (los famosos yerbales) era una bebida tan
deliciosa como. el chocolate de Jos mejicanos y tan in
dispensable como la bula de los espafioles rancios, el
trifico de ulwa cordillera adquirié tan considerable im-
portancia, que en 1721 el presidente Cano creyé nece-
sario emprender una refaccidén radical del camino de
Uspallata. La hierba (cea en idioma guarani), segin
el jesuita Techo, se dividia en tres categorias, y de ellas
la mds exquisita, formada de los retoiios de las hojas se
llamaba caa-mini, y se consumia exclusivamente en el
Perd; la caa cuys, 6 hierba de palitos, era preferida en
Chile, y la tercera y mds ordinaria, caa-guasit, se gasta.
ba en las provincias transandinas, La hierba venia de la
Asuncién 4 Mendoza en carretas, de aqui pasaban los
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zurrones 4 las bodegas de Valparaiso, 4 lomo de bestia,
y después de dejar algin provecho dlos muleteros de
Aconcagua, ¢l real de los bodegueros y el medio real
del ramo de balanza, segufan, junto con el trigo nacio-
nal, 4 su destinon. (Historia de Valparatso, tomo |, pagi-
nas 336y 337:)

Esto respecto de la que iba en trdnsito para el Perti.

uComenzd el acarreo de la hierba-mate desde ¢l Para-
guay & Santiago, que era su mercado favorito, 4 través
de las Pampas y las cordilleras desde mediados del si-
glo XVII, y aleanzé su mayorauge en 12 primera déca-
da del presente siglo. Iban entonces los yerberos al
pueblo de Santa Fe, hasta donde trafan por agua las
sacas ni mas ni menos como suelen ir hoy los arriado-
res de ganado 4 las pampas argentinas. Compraban las
sacas generalmente & razon de cuatro pesos; reducianlas
d tercios mas pequenios, capaces de soportar el transito
de la cordillera & lomo de mula, fletaban arrias de éstas
O carretas y conducianlas 4 Chile para vender la yerba
4 tres pesos la arroba por mayor, empleando 4 veces
mas de un afo en la correria.

wllegd el consumo de aquel articulo hacia los iltimos
afos de su introduceién por la viade la cordillera & la
crecida cantidad de cien mil arrobas, en lo que estdn
conformes Molina y el oidor don Miguel Lastarria. De
ese abultado abastecimiento se¢ consumia de cincuénta
v cinco 4 sesenta mil arrobas en la provincia de Santia-
go, ocho mil en la de Concepcion y el resto pasaba 4

- Lima. donde habia también entusiastas consumidores

del té del Paraguay y no faltaban jesuitas.

1Ofrecia, empero, ese comercio la considerable des-
ventaja para Chile de no presentor fdciles retornos, y
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por consiguiente, de exigir todo su importe, que & ve-
ces pasaba de mas de trescientos mil pesos, en dinero
al contado. Lo tinico que sufria los elevados fletes de la
cordillera era un poco de vino de Concepcidn, al que
luego hizo competencia ¢l grueso y suculento de Men.
doza, un poco de sebo para la confeccién de los jabones
de esta W'tima provincia, y unos cuantos millares de
chafios 6 mantas gruesas que se mercaban 4 los arauca-
nos 6 se labraban con algtn primor en los telares de Chi-
1ldn; pero atin imitaron luego estos tltimos en los obrajes
de la provincia de San Luis, y mermé su expendio 4 una
insignificante suma, segiin se quejaba en 1878 un grue-
so comerciante espaiiol de Santiago al presidente O'Hig-
ginsw. (Historia de Valparatso, tomo I, pigs. 183
y 184.)

De aqui provino el empeiio de O'Higgins por impe-
dir la importacién de la hierba-mate del Paraguay, que
segiin ¢l no era de indispensable necesidad, y por fo-
mentar en Chile los cultivos exéticos de la cana de azi-
car, del arroz y del algoddén para suprimir la importa-
cién de estos articulos y mejorar asi la dalanza comercial.
(iDe la misma manera absurda se pretende hoy (1888)
megorar el cambio!)

uEl presidente don Ambrosio O'Higgins, como se
recordard, gravé con un fuerte derecho la introduccién
de hierba del Paraguay, que consideraba perjudicial en
todo sentido; pero ese impuesto fué derogado por el
rey. En sus comunicaciones al Ministerio de Indias,
O'Higgins exageraba la importacién de ese articulo
elevandc la cifra de su valor 4 400,000 pesosi. (Histo-
ria general de Clile, tomo VI, pig. 307.)

En aquella época (1796) se transportaba en trdnsito
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para el Peri 5.000 arrobas de hierba del Paraguay.

En la época enque Manso tomd posesion del gobier-
no de Chile (1737) principiaron & internarse algunas mer-
caderias europeas por via de la cordillera.

uwLos barcos de registro que afluian al puerto de Bue-
nos Aires, elevaron 4 esta ciudad al rango de una im-
portante plaza comercial que surtia con sus depésitos d
Chile y al Alwo Peri.n (Historia Genreral de Chile, to-
mo VI, pdg. 104.)

Segin parece, ya por aquellos anos se exportaba para
la otra banda en alguna cantidad nel antiguo vino rojo de
Chile que tanto habia deleitado 4 los camaradas de Dra-
ke, bebiéndolo en gamelas 4 fines del siglo XVI. Era
aquél, no obstante, un brevaje detestable. Pero como su
precio fuese médico, se vendia en toda la costa del Paci-
ficohasta Panama y se llevaba por la cordillera & Cérdo-
ba, al Paraguay, 4 Montevideo mismo, entonces reci¢n
fundado. Le paladeé alli el benedictino Dom Pernetty,
en 1763, y dice de él que tenia el color de una infusién
ae ruibarbo y sen, no siendo su sabor distinto del de
estas medicinas combinadas. No fué mds indulgente un
soldado francés que el fraile su paisano, en su juicio so-
bre este articulo de comercio nacional, porque Frezier
siempre le encontrd gusto al chivato 6 al alquitrdn de la
botija, segtin ¢l envase en que se le exportaba. Hacién-
dole mucho honor, lo compara & cierto vino de Europa
que se llamaba entdnces de Therique.w (Historia de
Valparaiso, tomo 1, pags. 331y 332.)

Habiendo tomado alguna importancia el trafico entre
ambas faldas de la cordillera en la segunda mitad del
siglo XVIII, las autoridades espafiolas dedicaron un
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poco de atencién 4 la refaccién del camino que lo faci-
litaba.

wEn oficio dirigido al Ministro de Indias don fray Julidn
de Arriaga, en 8 de marzo de 1766, Guill y Gonzaga le
da cuenta de estos trabajos y de los informes previos
que recibié de los ingenieros y hombres prdcticos que
pudo consultar; pero no nombra d ninguno de éstos,
probablemente para no hacer mencién de la nacionali-
dad de Garland y de O'Higgins. Véase cdmo explica
alli el origen de ese trabajo: «Conociendo el notable per-
u juicio que se originaba de estar cerrada seis meses del

u afio la cordillera, careciendo en tanto tiempo de los

avisos que S. M. fuese servido dar asi para Chile co-
mo para todo el Perti por la via de Buenos Aires, y
la utilidad de tener con anticipacién noticias de algiin

intento enemigo para tomar las precauciones y medi-
das convenientes, me hizo reflexionar con teson el
medio de allanar este inconveniente para que fuese en

invierno transitable esta via, para lo cual tuve varias
conferencias con los ingenieros; y como uno de ellos (es-
te fué don Juan Garland) la practico en lo mis rigido
del ano de 1763, pudo con mds fundamento asegurar

-

era asequible el proyecto con ¢l establecimiento de

o seis casillas en proporcionadas distancias del camino
nevado para refugio de los caminantes, construidas so-
bre arcos, y en tal disposicién que no las cubriese del

todo la nieve, sefalando los sitios que consideré mds
4 proposito por cargar menos porcion de ella, § ser
impelida de los vientos, quedando en mayo (de cada
afio) provistas de viveres vy lefia, y las llaves de sus
« puertas en esta ciudad y la de Mendoza para entre-
v garlas d correos y pasajeros que conviniere pasasen

=

=

=
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i de alld & acd, 6 de aqui 4 la otra banda, asegurando
w de que lo uno y lo otro era practicablen. Después de
dar cuenta de los informes dados por los peritos y de
las diligencias hechas para llevar & cabo esta obra, Guill
y Gonzaga termina el oficio con estas palabras: #A mds
w de los fundamentos que dejo expuestos 4 V. E. de la
uw importancia que resulta de este proyecto, me animé
mucho para ponerlo en ejecucidon la resolucién de
S. M., en que se digné establecer correos maritimos

para la correspondencia de esos y estos reinos, segiin

V. E. me ha prevenilo; y como sea tan dilatada para
esta América meridional la via de la Habana, y tan
proporcionada la del Rio de la Plata, quitado este in-
conveniente, me parecié muy adecuado al real servicio

=

adelantar en lo posible este asunto, por si fuere del
agrado de S, M. )
wEn efecto, habiendo establecido ¢l rey en 1763, que

cada dos meses partiera de Espaiia un buque correo para
Montevideo con la correspondencia para Buenos Aires,
Chile y el Perd, el trifico por la cordillera cobré mucha
mayor importancia.n (/listoria general de Chile, to-
mo VI, piginas 226 y 227, not.)

wHabiendo ocurrido afios mds tarde (2 de enero de
1778) un considerable derrumbe del cerro de Tupunga-
to, que obstruyé el curso del rio de Mendoza, empren-
dié una compostura radical de la senda el vizeaino don
Manuel de la Puente, ddndole cuatro varas de ancho y
estableciendo de trecho en trecho ciertas placetas, segiin
cuenta Carvallo, para componer los tercios de las cargas
cuando éstas perdian su contrapeso en las laderas, El con-
tratista entregd concluida su obra el 1.0 de abril de 17911
(Historia de Valparafso, tomo 11, pigs. 189 y 190.)



Antes de esto, y 4 pesar de los gravosos fletes por los
caminos de tierra, tenemos noticias de que ya en 1774
use transporté desde Buenos Aires @ Santiago, por via
de Uspallata, una gruesa partida de ferreterian.

Asi sigui6 este trifico desarrollandose hasta fines del
siglo XVIIL

Segiin don Manuel Salas, la estadistica del comercio
transandino en 1796 era la siguiente:

uPara Buenos Aires y provincias al este de la cordi-
llera se llevan doscientos cincuenta mil pesos.

Para comprar hierba, 4 12reales.. . . . . . . . $ 250000
Cordobanes, 12,000, d 7reales. . . . . . . . . 10,500
Cobre labrado, 10,000 lbras & 2k reales, . . . . . 3,125
Almendras, pellones y algunas menestras, quesos, ca-
ehanfagta:ienlentes . fony Lo bl K | it 1,000
$ 204,623
Viene en retorno:
Yerba Paraguay, 100,000 arrobas & 3 pesos. . . ., § 300,000
Manuas, 20,030, dgireales. .0 .o 2 L WL 22,500
$ 323500

(MicueL CrucHaGa, Organizacion econdmica, tomo l,
pagina 279.)

uNos hemos de propésito detenido en estos detalles
del trafico de ultra-cordillera, porque ellos servian de
norma al activo intercambio que las internaciones clan-
destinas, al principio, y después el comercio regular es-
tablecieron entre Chile y el Plata, 6 mds adecuadamen-
te, entre Buenos Aires y Santiago. Ofrecfa aquella via
la ventaja incalculable de suprimir ¢l Cabo de Hornos,
y con esto los fuertes seguros que se pagaban por ries-
gos de averia, siendo ¢stos en 1788 de 4 por ciento por
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este camino, y de sélo la mitad por el del Plata. El flete’
de mar desde Espana era mds 6 menos andlogo en am-
bos casos, porque los ocho doceavos de exceso que se
pagaban de un puerto americano al otro (siendo de cua-
tro doceavos los fletes hasta Buenos Aires y de doce do-
ceavos los de Valparaiso), quedaban compensados con
los nueve pesos que importaba en término medio la car-
ga de mula, desde Buenos Aires 4 Santiago, con mds el
ahorro de ocho reales y medio, importe ordinario del
transporte desde la playa de Valparafso hasta el zagudn
de la casa del mercader. Iba incluido en esta ltima
cuenta el costo de apertura y reconocimiento que de los
bultos hacia un vista tinico en la Aduana vieja, calle de
Santo Domingo, y después en la moderna y suntuosa
(hoy Palacio de los Tribunales), que se edificé & princi-
pios de este siglo en la antigua plazuela de la Compatiia.n
( Historia de Valparafso, tomo 11, pdg. 187.)

wTan vasto era el comercio transandino 4 fines del pa-
sado siglo, que en 1796 pasaron por el portazgo del Rio
Colorado, camino de Uspallata, no menos de ocho 4 diez
mil cargas, pues, siendo el peaje de dos reales por mula
cargada v medio real por bestia suelta, establecido para
¢l mantenimiento del camino en 1721 por el Presidente
Cano, los aduaneros del Rio Colorado percibieron en
aquel afio tres mil pesos de derechos. La villa de Santa
Rosa, fundada 4 postreros del siglo XVIII por el Presi-
dente O'Higgins, debid su asiento y su rdpida prospe-
ridad, mantenida después por el comercio de trdnsito, &
aquella misma circunstancia.

wEn una sola ocasion sdbese de un mercader de San-
tingo que llevd 30,000 pesos para emplear en Buenos
Aires en el uio 1800, lo que no llegd, empero, 4 ejecu-
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tar por haberse ahogado en uno de los peligrosos rios
de la cordilleran. (Historia de Valparatso, tomo 11,
pdgina 189.)

Comu se ve, 4 pesar deé la pobreza de Chile y del vi-
rréinato de Buenos Aires, en aquella época era consi-
derable el comercio que se hacia entre ambos paises, el
que aumentaba, sin. embargo de los gravosos gastos y
de los dsperos caminos de la sierra.

Al terminar el periodo colonial, algunas de las mer-
caderias europeas que en este pais se consumian eran
desembarcadas en Buenos Aires y desde alli se les ha-
cia seguir & Chile el largo y penoso camino de tierra al
través de las pampas y de las cordilleras, camino por
donde también marchaban muchos de los productos de
Chile que eran enviados 4 Espana. Las dltimas guerras
con la Gran Bretafia, embarazando considerablemente
el comercio maritimo entre la metrdpoli y sus colonias,
habian hecho que se diera una preferencia casi absoluta
d esta via, que ahorraba 4 las naves espanolas de ser
apresuadas por los corsarios ingleses en el Pacifico, don-
de la marina real no podia ejercer una vigilancia tan
activa como en los otros mares. En efecto, desde la de-
claracién de guerra 4 la Gran Bretaia en 1796, hasta
mediados de 1800, segin un informe del jefe de la
Aduanade Santiago, no llegéd & Chile un solo buque de
Espafia; y mas tarde solo se vieron uno 6 dos cadic afio,
lo que aumentaba el trdfico por los caminos de tierra y
contribuia 4 hacer de Buenos Aires un importante cen-
tro comercialy. (Historia general de Chile, tomo VII,
pagina 395.)

En esa época el comerciv transandino habia crecido
considerablemente.
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wEl tercer mercado exterior del reino de Chile bajo
el régimen colonial, era, como dijimos antes, el virrei-
nato de Buenos Aires. Aparte del comercio de transito
que habia tomado proporciones considerables para el
transporte de mercaderias entre Chile y Espana, se ha-
cia un comercio_efectivo cuyo monto anual excedia d
medio millén de pesos. Chile recibia cada ano cerca de
mil arrobas de hierba del Paraguay, cuyo valor ascen-
dia 4 trescientos mil pesos, algunas mantas 6 fraza-
das de lana, y jabon de Mendoza; y retornaba cueros
curtidos (cordobanes), cobre labrado, pailas, tachos y
alambiques, y enviaba mds de doscientos mil pesos
en dinero amonedado para completar el saldo que
este comercio dejaba en su contra. Por esta via se
hacia también ¢l comercio de esclavos africanos impor-
tados 4 Buenos Aires, y transportados @ Chile para
ser vendidos a los comerciantes del Perti. Los es-
clavos importados cada ano no pasaban de doscien-
tos individuos que se vendian en Valparaiso al precio
corriente de cuatrocientos pesos por cabeza, y eran lle-
vados al Perii en la bodega delos buques en peor condi-
cidén que la de los presidarios, para evitar que se suble-
varany. (Historta gencral de Chile, tomo V11, pags. 397
y 398.)

wConsiderando 4 los esclavos como simples fardos,
pues eran ésto 6 algo menos, segiin su precio de venta,
habia dispuesto Felipe 1V por real cédula de 2 de mayo
de 1624, que siguiesen la misma ruta que los abarrotes
de la feria, vendiéndose junto con las demds mercade-
rias en Portobello, y excluyendo expresamente la via de
Buenos Aires para su introduccion, Mas desde que, un
siglo después, celebraron los ingleses el asiento de
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Utrecht que en tantas ocasiones hemos recordado, y
por el cual adquirieron derecho dintroducir anualmente
4,800 piezas & 33 y medio pesos por cabeza, (que era el
monto del derecho pagado a Espana) comprendieron
aquéllos con su certero tacto de hombres de negocio que,
atn para surtir & Luna, los cdlidos yungas de Bolivia
y hasta los bosques semi-tropicales del Paraguay, era
mds ventajosa ruta la del Rio de la Plata, situada frente
4 frente de las comarcas donde se ejercia aquel infame
trato.

nDesde esa época el camino de Uspallata asemejdba-
se, en ciertos dias, 4 esas sendas de hormigas que sue-
len disenarse en los pliegues de una roca, pues en
ocasiones pasaban d la vez la cordillera en partidas de
muchos centenares. Hacian los infelices negros esa jor-
nada & cargo de crueles mayorales, con racién y vesti-
menta de presidiarios, con una mala manta de bayeta y
la piel lacerada por el litigo 6 los efectos de un clima
mds rigido y desigual de aquel en que nacieran, En ra
ras ocasiones, sin embargo, caifan bajo la mano de un
sér misericordioso que se doliera de su horrible destino;
y 4 este proposito agregamos como un dato tan ignora-
do como interesante, que unas de las dltimas partidas
que atravesaron los Andes, antes de la independencia,
vino 4 cargo del ilustre general Las Heras, entonces un
robusto mancebo empleado en el comercio. El mismo
nos revelé algin dia, con su noble espontaneidad de
soldado, estos rasgos ocultos de su vida.

uCuando cesé el asiento, hacia el aio de 1748, por la
redencién que de ¢l hizo la Espafia mediante ¢l barato
precio de 250,000 pesos (si bien ya el plazo del privile-
gio, y su tiltima prdrroga, estaban por expirar) continudle
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por su cuenta un rico comerciante de Cddiz llamado Ro-
berto Mayne, hasta que quebrd en 1765,.¢ igual suerte
corrio una compaiifa de genoveses y franceses que con
especial privilegio mantuvo aquel trdfico maldito de
Dios hasta 1773. El dedn Funes, siendo cristiano y
dedn, alaba, sin embargo, el espiritu de empresa de un
negociante espafol de Buenps Aires (don Tomds Anto-
nio Romero) que por ¢l afio 1780 envié 4 la costa de
Africa, de su cuenta, un buque de 300 toneladas, y en
ocho meses condujo de vuelta 427, sin contar 116 piezas
que se murieron en el viaje.

uSea como quiera, el Plata, la pampas y la cordillera
continuaron siendo, desde la época del asiento, la ruta
preferida para surtir el ‘mercado de Lima, y Valparaiso
el lugar de su depdsito. uLran muchas las partidas de
i negros bozales, decia el capitdn Orejuela, refiriéndose
u al ano de 1759, que en aquel puerto embarcaban con
i permiso de los administradores, pagandoles sus dere-
u chos, porque ademds de dicha paga eran gratificados,
i en cuyo estado aquel Presidente did queja al virrey
u para que celase su entrada, quien viendo la escasez de
u ellos tuvo por conveniente su internacién, cargando
it cien pesos de derechos por cabeza.

u«No serian menos de 30 4 40,000 los esclavos de
Africa que existian entonces en los valles y ciudades del
Perii, pues sdlo los jesuitas tenian en sus haciendas cer-
ca de seis mil, y en Cordoba del Tucumdn, donde segtin
un escritor contempordneo, habian establecido una cria
de mulatos que vendian con especial estimacion, encerra-
ban no menos de dos mil en sus pesebres.n (Historia de
Valparafso, tomo 11, pags. 288 y 289 )

El trdfico maritimo, por regla general, siempre ha
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sido y probablemente siempre serd mds econdmico que
el terrestre; pero como la navegacion de Europa & Bue-
nos Aires era en aquella época mucho mds expedita que
al Pacifico, el comercio transandino de trdnsito se soste-
1{a d pesar de los gastos que imponia.

i Un ejemplo demostrard la manera cémo los géneros
europeos sufrian aquellos costosos flztes entre la capital
del virreinato de la Plata y la de Chile.

wEn 1804 llegaron 4 la aduana de la dltima ciudad
diez cajones pequenos (carga de cinco acémilas) por
cuenta de don Julidn del Molino Torres, conteniendo
pafiuelos bordados de senora, muselinas, cotonas, sarazas
¢ quimenes finos; en una palabra, articulos costosos y de
poco peso, cuyo precio original en lx Peninsula era de
11,443 pesos.

iiLos costos de esta factura desde Cddiz hasta el mos-
trador del mercader 4 que venifan consignadas en la
calle de Santo Domingo de Santiago ( la arteria del co-
mercio transandino y de los grandes almacenes de la
época), fueren los siguientes:

uFlete de Cddiz & Buenos Aires, y 4 Mendoza con
los gastos menores del transito, 1,113 pesos,

uFlete de Mendoza 4 Santiago, 435 pesos 5 reales.

n Derecho de aduana en Santiago, 582 pesos 4 reales.

wComision de venta al 4 por ciento, 457 pesos.

sAlmacenaje durante los cuatro ailos que duréd la
venta de la factura, 48 pesos; total 2,246 pesos un real,
6 sea un 20 por ciento del costo original, lo que de nin-
gin modo era un exceso, sobre todo si se compara con
los enormes desfalcos que por iguales titulos experimen-
taba ¢l comercio por el Cabo.n (Historia de Valparatse
tomo I, pdgs. 188 y 189.)
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uHe aqui ahora como se procedia en la remisién del
cobre por la via de la cordillera, sirviéndose del caso de
una remesa de 250 barras con 504 quintales 42 libras,
que un abogado de Santiago envid en febrero de 1809 a
su corresponsal en Cadiz.

uCompré el doctor aquella partida al conocido mine-
ro y fundador de Tamaya, don Bernardo del Solar, al
precio de 8 pesos y medio el quintal, puesto en la villa
de Santa Rosa de los Andes, y de esta suerte su impor
te primitivo ascendid sdlo 4 4,287 pesos.

uAlquild alli el remitente una tropa de 115 mulas y
pag®é por flete hasta Mendoza & razén de 3 pesos y me-
dio y 4 pesos (los tercios mds pesados), por carga, im-
portando la conduccidn 442 pesos 4 reales. La comisidn
al encargado de despacharlos en Mendoza para Buenos
Aires (éralo un don Antonio Montt) fué de 31 pesos, y
el flete de las pampas (244 leguas) el doble casi justo de
las 60 de cordillera, esto es, goo pesos.

uLa factura puesta en Buenos Aires con el recargo
de 331 pesos que se pagaron por derechos del quin-
to 6 veinteavo real, subia 4 5.991 pesos, habiendo im-
portado el transporte hasta el puerto de embarque, mds
de una tercera parte de su valor primitivo (sin cos-
tar el recargo de los derechos reales) 6 sea 1,373 pe-
sos 4 reales.. (Historia de Valparatso tomo 11, péags.
186 y 187.)

uLas mercaderias europeas que en otro tiempo se ha.
bian traido exclusivamente del Perd, llegaron & Chile
directamente por la via del cabo de Hornos desde antes
de mediados del siglo XVIII, segiin hemos contado en
otra parte. Este trafico habia comenzado & cobrar gran-
de importancia cuando la guerra con la Gran Bretaiia y
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los temores de corsarios en el Pacifico, hizo preferir la
via de Buenos Aires.

wLas mercaderias desembarcadas en este puerto eran
remitidas en carretas & Mendoza, llegaban alli con cerca
de un mes de viaje, y en seguida eran transportadas d
Chile & lomo de mula, para ser avaluadas en la aduvana
de Santiago, donde debfan pagar ¢l derecho de importa-
cion.

uEsta via, quellegd & cobrar una grande importancia,
ofrecia serios inconvenientes, desde que, ademds de ex-
poner las cargas y sus conductores al peligro de los asal-
tos de los indios de la pampa, y 4 las contingencias del
paso de cordillera, sélo podia traficarse fdcilmente du-
rante cinco meses del ano, desde fines de noviembre
hasta fines de abril, tiempo en' que las montanas esta-
ban despojadas de las nieves que las cubrian en invierno.

wSin embargo, el comercio habia regularizado consi-
derablemente este viaje: las mercaderias llegaban 4 Chi-
le en menor tiempo del que entonces solia emplearse
por la via de cabo de Hornos, y €l costo del flete las re-.
cargaba con muy poco mds de un 10 por ciento sobre su
valor. En otra parte hemos referido las multiplicadas di-
ligencias que en los primeros afios de este siglo hizo el
gobierno de la zolonia para hallar nuevos caminos de
cordillera que facilitasen el trifico comercial entre Chile
y Buenos Aires.n (Hstorta general de Clile, vomo V11,
pagina 408.)

Hemos dicho que no alcanzando las exportaciones de
Chile & pagar lzs importaciones que venian del virrei-
nato de Buenos Aires, el saldo (4 fines del siglo XVITI,
mds & menos 200,000 pesos) se pagaba en dinero, pro-
ducto de las minas de Chile, y de consiguiente articulo



de natural exportacién, y, sin embargo, entonces se co~
metia el absurdo de prohibir la exportacién de la moneda
menuda.

A propésito de este asunto dice don Manusl Sa-
las (1796):

i Lo mismo sucede con los cambios, este nivel del co-
mercio. Nadie remite dinero para girarlo en letras, y
tinicamente para emplearlo de su cuenta 6 darlo 4 riesgo:
pero siendo una especie de cambio el flete 6 transporte
del dinero, el que y su escasez reglan su valor, diré el
que se paga comunemente. El oro, que en invierno pasa
a espaldas de hombres la cordillera, paga hasta Buenos
Aires uno por ciento, y el verano, que va 4 lomo de mula,
medio por ciento. En esta ocasién va la plata, que paga
uno por ciento. Esta conduccién se ha hecho hasta aqui
por el correo; pero habiéndose perdido uno con cerca
de 40,000 pesos en oro, por el mal tiempo en la cordi-
llera, y no asegurando la renta esta clase de accidentes,
trata el comercio de enviarlos con conductores propios
que afiancen el mal éxito de su encargo.

uPara remitir dinero, siendo necesario reducirlo 4 do-
blones ¢ plata fuerte, pues la extraccién de la moneda
estd prohibida, se paga por pesos fuertes uno por ciento,
v por doblones seis 4 ocho por ciento, segiin la escasez,
y este es un ramo de comercio interior que ocupa tres .6
cuatro individuos que compran el oro 4 los mineros y
hacen amonedar para cambiarlo. Comercio que exige
gran conocimiento y la flema de un chino.w (MiGUEL
CrucHaca, Organizacion Econdmica, tomo I, pgs., 281
y 282.)

wEn cuanto 4 las libranzas sobre Espaiia, no era dable

conseguirlas sino en Montevideo entre los maestres de
43



los buques, y ain en este caso, siendo la moneda uni-
forme en los mercados de las colonias y de la metrépoli,
importaba la diligencia no menos de 10 por ciento:»
(fistoria de Valparatso, tomo 11, pag. 188.)

IX
EL CONTRABANDO DE LOS INGLESES

Desde la partida de la expedicién inglesa de Lord
Anson (1740) hasta la gran crisis comercial de 1788, el
Pacifico habia estado casi libre de los filibusteros y cor-
sarios que fueron los precursores de los contrabandistas.

Agotado en Chile el sobrante de mercaderias euro-
peas, cuya abundancia repentina habia producido la crisis.
indicada; y estorbado el trifico de los navios de registro-
por el constante estado de guerra entre la Espaiia y las
otras naciones europeas, cobré nueve vuelo el contra-
bando de los ingleses, quienes desde muchos afios atrds
se valian de todo género de subterfugios para practicar-
lo. Por otra parte el contrabando #se practicaba en to-
das las costas de la América espaiiola con una extensién
y regularidad tales, que en realidad aquel vedado arbi-
trio habfa venido 4 ser el comercio verdadero en nues-
tros mercados, y el trafico permitido una mera excep-
cién. Mercaderias tan monstruosamente gravadas como:
las que salian de Espaiia, no podian soportar la barata
concurrencia que los extranjeros le oponian 4 todo ries-
go.u (Historia de Valparatso, tomo 11, pag. 49).

uAsi, los ingleses, que parecian haber sacado sélo una
migaja del tratado de Utrech, que puso término 4 la
guerra de sucesién (1713), y les concedié el uAsiento de

.



negrosn, como indemnizacion de sus sacrificios de oro
y de sangre, pusieron & parto este triste arbitrio, 4 fin de
abrirse mercados donde quiera que sus factores pusiesen
el pie en persecucién de sus propésitos. Autorizados con
este objeto para establecer factorias en Veracruz, en Car-
tajena, en Panam4 y en Buenos Aires; y aun para edi-
ficar y cultivar ciertas porciones de tierra al derredor de
sus habitaciones, los astutos islefios convirtieron esas
estaciones en otros tantos observatorios para estudiar
las necesidades de las colonias, y luego se aplicaron &
llenarlas con sus propios artefactos. A virtud del nbuque
de permison que con quinientas toneladas de efectos po-
dian traer cada aio 4 Portobello, sostiene cierto autor que
introducfan la mitad del monto de la feria, y no se cui-
daban tampoco en aumentar en el doble la capacidad
del barco en que cargaban sus efectos.

1Orro tanto emprendian en Buenos Aires con motivo
de una licencia para desembarcar anualmente cincuenta
toneladas de bayeta para vestir sus negros, antes de ha-
cerlos atravesar los frigidos Andes,

#Un autor americano que fué administrador de la adua-
na del Callao a fines del siglo iltimo, asegura que de
las quince mil toneladas de efectos que en los primeros
afios de aquél consumia la América espaiola, no- menos
de frece mi/ eran suministradas por el comercio ilicito,
cosa que es fdcil de comprobar por ¢l monto de merca-
derias que trajeron en aquellos afios las flotas de Sevi-
lla, y cuya nomenclatura insertamos en el lugar debido.n
(Historia de Valparatso, tomo 11, pdg. 50).

Don José de Cos Iriberry en su memoria ya citada
de 1797, se expresa en estos términos:

iEstablecieron los ingleses & consecuencia sus facto-
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rias en Panamd, Buenos Aires y otros parajes para di-
rigir. mds que el despacho de sus negros, las operacio.
nes de ilicito comercio que les recompensasen de las
desventajas 60 pérdidas que les traia asi el surtimiento
de negros, con la anticipacién de dinero efectivo hecha
4 la corte en diferentes ocasiones. Cosa bien sabida es
que si en los tiempos anteriores habian hecho un comer-
cio fraudulento de importancia, no lo era de. menos con-
sideracién el que hicieron luego establecidos asi de cerca,
corrompiendo la lealtad de los que se empleaban en
impedirlo, 6 eludiendo su vigilancia 4 beneficio de la
proporcién que ofrecian para ello las costas y playas, la
inmediacion 4 la Jamaica (almacén de donde remitian
con toda oportunidad los mds ricos y considerables car-
gamentos), y el auxilio y manejo de los que se interesa-
ban en estas negociaciones: amenazando d cada paso con
las representaciones del ministro britdnico cerca de S. M.
Catdlica; y en una palabra quebrantando primero con
pretextos y artificios, y uiltimamente con la altaneria que
caracteriza la nacién, toda la fe de los articulos del
asiento, sin que el remedio que se empled después de
establecer guarda—costas, alcanzase 4 separarlos de un
trifico en que les habfa cebado la ganancia de seis
millones de pesos anuales que segiin sus propios calculos
sacaban por Portobello, Cartajena y ¢l Rio de la Plata,
en el que la colonia portuguesa del Sacramento les
proporcionaba introducir sus géneros para surtir el Tu-
cumdn, Paraguay, Potosi y Chile.

uPor la situacién local y distancia de las factorias
inglesas, por la dificultad de salvar la vigilancia de las
guardias intermedias, y prohibicién de internar los efec-
tos de Castilla por Buenos Aires, debié sacar este reino
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menos ventajas que las otras provincias en estas frau-
dulentas negociaciones, aunque por la anchura de las
pampas y diferentes obras de la cordillera no se vié
absolutamente privado de tener alguna parte en ellas.

wComo quiera que sea, no fueron tan ttiles para el
reino de Chile estos tiempos como los de navegacién de
los franceses 4 esta costa.

iConvencida por fin la Corte de que una gran parte
de las posesiones espafiolas de América se habfan con-
vertido en verdaderas colonias extranjeras, segin el trd-
fico que los ingleses hacian en ellas, el poco 6 ningiin
expendio de los efectos que se remitian de Espaiia 4
Portobello y la disminucidén de entradas en las casas
reales, se desembarazé del asiento (de negros) por medio
de una guerra.n (M. CrucHaca. Organizacion econd-
mica, tomo I, pdgs. 300y 301).

"Ya queda establecido c6mo el contrabando extran-
jero nacié en las Indias junto con la pretensién 4 su do-
minio exclusivo que alegaron los reyes catdlicos en nom-
bre del descubrimiento y de una bula. Pero cuando aquél
alcanzé su mayor y mds incontenible desarrollo fué preci-
samente en la época en que, como un mediocre remedio,
el previsor Patino introdujo el palmeo d fin de dar algun
aliento de vida propia al abatido comercio peninsular.

wEl mds desautorizado especulador inglés tenia, sin
embargo, mayor abundancia de nociones de comercio
que todos los encumbrados estadistas espafioles, pues
mientras éstos se perdian en las nubes de la teorfa, aqué-
llos echaban sus quillas 4 los mares 4 recoger la cosecha
impune que les brindaba 4 manos abiertas la rutina im-
previsora y el ciego fiscalismo,n (Historia de Valparatso,
tomo I, pdgs. 49y 50).
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Asi siguieron las cosas hasta fines del siglo XVIII.

uEn efecto se pretendia mantener en todo su vigor
las leyes que prohibian 4 los extranjeros el comercio di-
recto con las colonias espanolas. A pesar del cambio
radical producido en las ideas politicas por la revoluciéon
filosofica del siglo XVIII, los reyes de Espaiia seguian
creyendo, como Cirlos V y Felipe 11, que ellos eran,
en virtud de la concesién pontificia de 1493 y del dere-
cho de conquista, los dueiios absolutos y exclusivos de
los mares de América. Esta ficcién, que pudo ser creida
en aquellos tiempos, habia llegado 4 ser insostenible des-
pués que los sorprendentes progresos de la navegacién
dieron tan extraordinario fomento 4 las expediciones le-
janas, ya fueran de cardcter bélico, cientifico. 6 mera-
mente mercantil. El incremento de la poblacién en las
colonias habia hecho, por otra parte, ineficaces las leyes
que prohibian negociar con los extranjeros, desde que
el comercio espainol 4 pesar de las franquicias acordadas
por Carlos I11, era insuficiente para surtirlas delas mer-
caderias que necesitaban; y desde que habifan conocido
las ventajas del comercio de contrabando. Las expedi-
ciones de esta clase atraidas 4 los mares de América por
la confianza de alcanzar un beneficio ficil y crecido, se
hacian cada vez mas frecuentes, y contra ¢llas no habia
remedio posible y eficaz si no era declarando en favor
de las colonias la absoluta libertad de comerciar con toda
las naciones. La Espafia, mientras tanto, persistiendo
en el errado sistema de exclusivismo, mantenia una legis-
lacién que le causaba mil alarmas y embarazos, y que
era impotente para asegurar el objeto que se proponia.

uHasta entonces habian sido los ingleses y los france-
ses quienes habfan hecho este comercio en las colonias



espafiolas de América. Pero, 4 poco de establecida la
independencia de los Estados Unidos, comenzaron 4
salir de alli expediciones que venian 4 estos paises &
negociar clandestinamente sus mercaderias, bajo el pre-
texto de hacer la pesca de la ballena ¢ de adelantar los
reconocimientos jeogrdficos. El primer buque de esta
dltima nacionalidad que se acercé & las costas de Chile
fué una fragata llamada Columbia, mandada por el ca-
pitan John Kendrick. Batida por las tempestades del
Cabo de Hornos y separada de otro buque que la acom-
paiiaba, aporté el 24 de mayo de 1788 4 la isla de Juan
Ferndndez, cuyo gobernador, don Blas Gonzdlez, le
permitié reparar sus averias. Ese buque permanecié
corto tiempo alli. Arrastrado fuera del puerto por otro
temporal, volvié & hacerse al mar y siguié su viaje sin
-que se conociera su rumbo. Aunque el capitdn Kendrick
contaba que el destino de su viaje era la América rusa,
¥y que no traia mercaderia alguna de comercio, la pre-
sencia de ese buque en estos mares produjo una grande
alarma en Chile y el Peri. El gobernador de Juan Fer-
nandez fué separado de su cargo y sometido 4 juicio por
haber dado socorro al buque norte-americano.

uNo habiendo en el Callao ningiin buque de guerra
listo para salir al mar con la presteza conveniente en
busca de la nave extranjera, el virrey don Teodoro de
Croix acepté el ofrecimiento de un comerciante llamado
don Juan Miguel de Castaiieda, que queria enviar con
ese destino un navio de su propiedad armado en guerra.

uI\;Iientras tanto, cada dia circulaban nuevas noticias
de buques extranjeros. A fines de diciembre de ese mis-
mo aiio se anuncié en Chile que desde la costa del par-
tido en Melipilla, se habia avistado una escuadra de
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catorce buques que se suponian ingleses; y este aviso,
corroborado sin el menor fundamento en Coquimbo, dié
lugar 4 que se armaran las milicias y 4 que se produjera
una ‘gran perturbacién. Si estos anuncios eran falsos,
habia un hecho que parece indudable, y es que en esa
época recorrfan estos mares algunos buques ingleses
que se decian balleneros, pero que se acercaban 4 algu-
nas caletas dela costa & vender sus mercaderias. El
rey, en vista de las noticias que se le comunicaban, re-
petia unas tras otras sus Ordenes para que se mantuviera
en estas costas la mds esmerada vigilancia, 4 fin de im-
pedir la navegacion de los extranjeros en estos mares, y
todo comercio de contrabando.

nPor mas celo que desplegaran el virrey del Perd y el
presidente de Chile para dar cumplimiento 4 esas ¢érde-
nes, y por mds sinceras que fuesen las declaraciones de
no perdonar medio para conseguirlo, que repetidas veces.
dirigieron al rey, ambos funcionarios eran impotentes.
para impedir completamente el comercio de contrabando,
ni habria podido conseguirlo nadie en una extension tan:
dilatada de costas, ni aun contando con elementos y re-
cursos muy superiores 4 los que posefa la Espafia. El
virrey del Pert, como dijimos més atrds, no pudo hacer
otra cosa que armar en guerra el buque que le habia
ofrecido un comerciante de Lima. Ese buque llamado.
San Pablo, hizo en 1788 un viaje d Juan Ferndndez, sin
hallar las naves extranjeras que buscaba. El afio siguien-
te hizo otra salida con idéntico objeto 4 los mares de
Chile. El presidente O'Higgins contaba en los términos
que siguen, el resultado de esa expedicién: #El gober-
w nador de Valdivia me participa que el 12 de octubre
w llegaron 4 aquella plaza la lancha y bote del navio San
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w Pable, que salié del Callao armado en guerra por dis-
u posicion del virrey, al reconocimiento de estos mares é
w islas, con motivo de los encuentros de embarcaciones
i inglesas, recientemente habidosen ellos y que condu-
u jeron a su comandante don Antonio Casullo, maestro,
i oficiales, tripulacién y tropa, dejando anclado el buque
u 4 seis leguas al surdela punta de la Galera, por riesgo
u de naufragio, culpando 4 la marineria por no haberse
n querido mantener en ¢l, de que siguié la entera pér-
n dida y destrozo del navio.n La pérdida de ese buque,
armado de 34 cafiones y abundantemente provisto de
municiones, era una prueba mds de la incompetencia de
esos marinos para poner atajo 4 las expediciones de los
expertos navegantes que venian d estos mares d hacer
el comercio de contrabando.

iEste comercio inquietaba 4 las autoridades por mas
de un motivo. No sélo era la violacion del monopolio con
que se pretendia dar vida y desarrollo 4 la industria es-
pafiola, sino que daba lugar 4 que se propagaran en
América ideas que amenazaban destruir el edificio co-
lonial.

wLos negociantes extranjeros, al paso que demostra-
ban prdcticamente & los colonos americanos los inconve-
nientes del sistema & que estaban sometidos, inducién-
dolos & violar las leyes de la monarquia para surtirse de
los articulos que necesitaban, despertaban por otros me-
dios las aspiraciones 4 un cambio de condicién. En los
relojes de faltriquera, en las cajas de rapé y en otros
objetos de frecuente uso, hacian dibujar simbolos diver-
sos de libertad é independencia, ordinariamente una
mujer vestida de blanco, con una bandera en la mano, y
con esta inscripcién en su rededor: uLibertad America-
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nan. El rey se alarmd seriamente al saber que en sus
colonias se introducian tales objetos, icuya propagacion,
u decfa, pudiera ocasionar mucho perjuicio & la tranqui-
u lidad piiblican; i mandé que se impidiera en los puer-
tos de Espaiia habilitados para el comercio de Indias, la
exportaciéon de esos objetos; y que en los puertos de
América se velase wcon la mayor vigilancia el que no se
u introduzcan los expresados efectos, ni ninguna especie
1 que tenga alusién 4 la libertad de las colonias anglo-
u americanas; haciéndose recoger con prudencia y sin
« dar 4 entender el motivo, las que se hallaren esparei-
u das, si las hubiereq.

wAunque O'Higgins ofrecié en sus comunicaciones
dar €l mads extricto cumplimiento 4 estas dérdenes, toda
la accién gubernativa fué impotente para ello. Los abje-
tos de esa clase que despertaban una gran curiosidad,
eran tanto mds codiciados cuanto mayor era el interés en
sustraerlos 4 las pesquisas de las autoridadesw. (fistoria
General de Chile, tomo VI, pigs, 34 4 38). Simultdnea-
mente con estos sucesos, se habian suscitado otros acon-
tecimientos mds graves entre Inglaterra y Espaiia.

wAquellas complicaciones habian nacido en la bahia
de Nootka, situada en la isla que hoy llamamos Van-
couver, en las costas occidentales de la América del
norte, donde los ingleses y los espafioles se disputaban el
derecho de fundar un establecimiento. La captura de
dos naves inglesas efectuadas en mayo de 1789 por el
comandante don Esteban José Martinez, jefe de una
escuadrilla espafiola despachada d esos lugares por el vi-
rrey de Méjico, suscité el conflicto. 1 El gobierno inglés
a se preparaba en 1790 & hacer salir una expedicion para
u completar el estudio del océano en las latitudes del sur,
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« cuando se tuvo en Inglaterra noticia de estos sucesos.
# Inmediatamente se suspendié el apresto de esa expedi-
i cidn; y la reemplazé un armamento de guerra para
u apoyar las reclamaciones que se iban 4 hacern. El
gobierno espaiiol se mostrd en el principio inclinado 4 un
rompimiento; y para ello preparé su escuadra y solicité la
alianza de los Estados Unidos y de la Francia.

uPero temiendo las consecuencias de la guerra y en-
contrdndose sin recursos pecuniarios para ella, cambio de
dictamen, dié las satisfacciones que se le pedfan, y firmé
el 28 de octubre de ese mismo aio, un tratado en que
reconocia la soberania de la Gran Bretafia sobre el te-
rritorio disputado, y el derecho de esta nacidn 4 la pesca
de ballena en el Pacifico, con la facultad de habitar
temporalmente en los puntos de la costa que la Espafia
no hubiera ocupado, pudiendo construir cabafas en
ellos. Como era facil prever que este reconocimiento se
habia de prestar 4 los mds grandes abusos, el gobierno
inglés se obligaba por el articulo 4.°de este tratado n d
u emplear los medios mas eficaces para que la navega-
u cion y la pesca de sus siibditos en el Océano Pacifico
1 6 en los mares del sur, no sirvan de pretextod un co-
«mercio ilicito con los establecimientos espafioles; y con
i esta mira se ha estipulado, ademds, expresamente, que
u los sibditos britdnicos no navegardn en los dichos
& mares 4 distancia de diez leguas maritimas de ningu-
# na parte de las costas ya ocupadas por Espafia.u

uEsta declaracién, en cuyo cumplimento no tenia nin-
glin interés la gran Bretafia, debia ser absolutamente
ilusoria en la prdctica. Seis aflos mds tarde, el virrey del
Peri seialaba con toda franqueza los peligros crea-
dos por aquella concesién. nLa particular circunstancia,



—..396_

 decia, de las frecuentes navegaciones de la nacién in-
u glesa 4 este mar Pacifico por virtud del permiso que
i se le concedié para la pesca de la ballena, ha hecho
u mds exigente la defensa naval... Hoy debe conside-
w rarse mds inmediato el riesgo, tanto por esto (lo que
w el mejor conocimiento de la navegaciéndel Cabode
u Hornos facilitaba las amenazas de invasion inglesa),
i como porque el contrabando que pudiera hacer en
s en estos puertos seria un medio de extraer las rique-
u zas de estas Indias con que compensaria el afan de sus:
u expediciones.

nEstos recelos eran sobradamente fundados. Los bu-
ques ingleses & norte.americanos que en virtud de aquel
tratado venian & estos mares & hacer la pesca de la balle-
na, eran en su mayor parte contrabandistas, y hacfan un
lucrativo comercio en las costas de Chile y del Peri.
Todo el poder de algunos casos de captura y de secues-
tro de buques extranjeros y de los valiosos cargamen-
tos que solian traer & estos paises para venderlos en los
puertos y caletas menos pobladas, no bastaron para
reprimir un trifico que producia grandes utilidades 4
los compradores y 4 los vendedores. Contra ese mal no
habia mds que un remedio, la declaracién de la libertad
de comercio. La Espafia no quiso adoptarlo; pero la re-
volucién de la independencia, precipitada por los mismos
errores econémicos de la metrépoli, iba 4 proclamarlo
definitivamente.n ( Historia General de Chile, tomo VIII,
pags. 44 4 46).

Poco después de aquellos sucesos, se hacia, como es
natural, cada vez mds frecuente el arribo de buques ex-
tranjeros & nuestras costas.

uUnos eran ingleses que venfan al Pacifico 4 pretexto
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de hacer la pesca de la ballena, para lo cual estaban
autorizados por los tratados vigentes con Espafia. Otros
eran norte-americanos, que pasaban 4 las costas occi-
dentales de la América Septentrional 4 hacer el comer-
cio de pieles. Ademads de la fragata F/avie, anduvieron
también otros buques franceses. Casi todos ellos reca-
laban en algunos de los puertos de Chile, 4 pretexto de
reparar averias, hacer aguada, comprar provisiones, etc.,
pero seguramente también para vender sus mercaderias
por contrabando. O’Higgins, en cumplimiento de las
leyes anteriores y de las repetidas reales 6rdenes que
recibla, se mostraba inflexible para negar 4 esos buques
todo permiso de permanecer en los puertos; pero la
accion gubernativa se hacia mds y mds impotente para
mantener un régimen que comenzaba & desplomarse por
sus cimientos.u (Historia General de Chile, tomo VI,
pags. 132 y 133, nota 27).

Por via de ejemplo de lo que con aquellos barcos
ocurria, transcribiremos de la Historia de Valparatsolo
siguiente;

wCiertos changos del antiguo puerto ‘de Copiapd
observaron una fragata cuya forma era de »punta de
orejan que acercandose 4 la ensenada de Calderilla (Cal-
dera?) eché un bote al agua, 4 cuya vista huyeron tierra
adentro los raros habitantes de aquellos arenales.

u Dias mds tarde llegé 4 aquellos parajes el paquebot
llamado Santa 7eresa, y habiendo tomado lenguas de
lo que habia ocurrido, su fletador don José Maria Ver-
dugo, dié este parte al subdelegado de Copiapd, don
José Joaquin Pinto de los Cobas.

uDispuso el iiltimo una informacion, y de ella resulté
ser efectivo el desembarco de los extranjeros, la fuga de



los changos y la forma de wpunta de orejai de la nave
sospechesa. En cuanto 4 si venia 6 né armada en gue-
rra nadie pudo dar razén, porque preguntado el testigo
de mds cuenta, que era un mercader de Copiap6, si te-
nia aquél baterias, contesté no sabia lo que eso signifi-
caba...

«Un tal Juan Arlegui, natural de Menorca, declard,
sin embargo, que 4 su juicio el buque sospechado era
extranjero, por la manera como enmaré (tomé la mar)
con la proa al norte.

iCon esta certidumbre ordend el presidente O'Higgins
se acordonase la costa con centinelas y se diese aviso sin
pérdida de tiempo 4 los puertos del Pert.

u Pero aqui ya se conocia el rumbo del barco enemigo
por noticias de mds inmediata procedencia.

n Navegando una lancha 6 Za»fana guanera que iba 4
la isla de Patillos, frente 4 llo, abordéla el 23 de abril
de aquel mismo afio (1789) el bote de un buque pintado
de amarillo y recién ensebado que corté 4 aquélla las
aguas, y en el cual venian cinco ingleses que exclamaron
al acercarse: uNo pelea! No pelealu

«Con esta cordial salutacién se entendieron luego los
del bote y la tartana, bebieron juntos, y un marinero
mayorquino que iba en la dltima mostréles 4 los ingleses
en un mal plano que 4 bordo tenian, el rumbo de la
costa, cuyo comedimiento costdle algunos dias de cade-
na, asi como al piloto (que era portugués) por haber dado
conversacién 4 aquellos extranjeros.

«Y no debe echarse aqui en olvido que todo esto su-
cedia en plena paz con la Inglaterra, y sélo 4 virtud
del singular principio que hasta esa época habia soste-
nido la Espafia, de que el Pacifico era un mar tan suyo
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como lo era, por ejemplo, del lago de Aculeo el duefio
de la estancia feudataria de este nombre.

nPero esa misma desconfianza y severidad, lejos de
debilitarse con las relaciones amistosas de las cortes eu-
ropeas con la Espafa, no perdian en lo menor su rudeza
en estas remotisimas colonias. Asi vemos que el 2 de
enero de 1792, cuando la Inglaterra y la Peninsula esta-
ban casi al habla para aliarse contra la primera repiiblica
francesa, el presidente O’Higgins mandé pregonar por
bando que harfa uirremisiblemente ahorcar 4 los que ha-
w blaran con un buque extranjero en nuestras costas, en
 las mismas playas y lugares en que sean convencidos
u de sus delitos.i

wHizose esta declaracién d consecuencia de haberse
condolido el capitdn de la fragata Carmen, de la tripula.
ci6n de un buque inglés que arribé 4 San Antonio en
estado deplorable. El enojado general recorddle ademds
en su rescripto, la real orden de 30 de abril de 1730, por
la que se castigaba con la muerte 4 los colonos america-
nos que tratasen con navios de otras naciones, é imponia
la pena de seis afos de presidio al que no denunciase
tan abominable crimen.n (Historia de Valparaiso, tomo
11, pdgs. 262 4 264).

Aquellos acontecimientos fueron, si no la causa, por
lo menos el pretexto para otra contienda con Inglaterra.

wLa Espana después de una guerra que habia sido
desastrosa, acababa de celebrar la paz con la repiiblica
francesa, y se crefa generalmente en las colonias que esta
pacifica situacién seria sblida y duradera.

nPero aquella paz iba dser el origen de otra guerra
de que debian temerse aqui las mds funestas conscuen—
cias. La Espafia, al celebrar la paz con la reptiblica fran-
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cesa, habia roto la alianza que la unia 4 la Gran Bre-
taia; y al cabo de un afio habia estrechado sus relaciones
con la Francia, y celebraba el 18 de agosto de 1796 un
tratado de alianza ofensiva y defensiva, nécontra las po-
tencias con quienes esta iiltima. estaba en guerra, sino
contra una sola, que era la mds peligrosa por su poder
naval. 1Siendo la Inglaterra la iinica potencia de quien
i la Espana ha recibido agravios directos, decia el ar-
« ticulo 18 de aquel tratado, la presente alianza sélo ten-
u drd efecto contra ella en la guerra actual, y la Espaiia
o permanecerd neutral respecto 4 las demds potencias
@ que estdn en guerra con la repiiblica.n Antes de dos
meses, el 7 de octubre, el gobierno espafiol declaraba
solemnemente la guerra 4 la Gran Bretaia, exponiendo
en un aparatoso manifiesto los motivos de queja que te-
nia de sus aliados de la vispera 4 quienes acusaba de
haberse conducido con la mds negra falsia. 1No me de-
% jaron duda de la mala fe con que procedia la Inglate-
o rra, decia el rey de Espafia, las frecuentes y fingidas
 arribadas de buques ingleses 4 las costas del Peri y
i Chile para hacer el contrabando y reconocer aquellos
u terrenos bajo la apariencia de la pesca de la ballena.n
( Historia General de Chile, tomo VI, pdgs. 201 y 202).
Manifestando el odio que entonces abrigaban los espa-
fioles hacia los ingleses, Godoy, el principe de la Paz, se
expresaba en sus memorias en estos términos:
ulnglaterra, la primera, Inglaterra, la segunda, Ingla-
terra, la tercera, siempre la Inglaterra: para otros pueblos
las migajas y desechos, si es que daba cosa alguna. Las
quejas de la Espaiia no fueron sutilezas ni pretextos para
romper con la Inglaterra. jQué no disimuld, qué no tragé
de penas, qué no suport6 de ingratitudes, de esquiveces,
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de falsfas y de agravios, mientras fué su aliada! Fuimos
sus aliados y se guardaron de nosotros en todas sus em-
presas; nunca nos dieron parte en sus ganancias, y en sus
pérdidas la wvimos solamente.n (Historia de Valpa.
rafso, t. 11, pdgs. 216 y 217).

En aquellas circunstancias, y poco después de asegu-
rada su independencia, el gobierno de Estados Unidos
inicié negociaciones para celebrar un tratado de comer-
cio con Espaiia; pero se prolongaron por algunos aiios
las discuciones, porque Godoy pedia que use hubiesen
obligado los Estados Unidos por el tratado que se hi-
ciese, 4 garantir la conservacién de las posesiones espa-
fiolas de ultramar.

nDemordse el ajuste por la resistencia que aquellos
astutos mercaderes opusieron sordamente d esa garantia,
mas, al fin, el tratado se ajustd el 27 de octubre de 1797,
siendo muy notable, dice Cantillo, en su Coleccisn de
tratados espanoles, donde se inserta integro aquél, que en
nada de lo escrito durante la negociacién aparezca su
idea primitiva, esto es, obligarse los Estados Unidos &
garantir la conservacién de aquellas colonias,

uConsta aquel notable documento de veintitrés ar-
ticulos, y fué acordado por el mismo Principe de la Paz
como plenipotenciario de Espana y el cindadano Tomas
Pinckney representante de los Estados Unidos. Es una
pieza histérica de considerable significacién respecto &
los progresos y al desarrollo del comercio, porque fué
concebida con un espiritu de liberalidad que asombra,
sobrepasando la Espafia en sus concesiones de libertad
4 cuanto en aquellos afios habrian estado dispuestos &
emprender ain las naciones mds adelantadas, como la

Francia y la Inglaterra: Amplia libertad de comercio re-
44
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ciproco.—~Estabkcimiento de cénsules para facilitar las
relaciones mercantiles—Mutua restitucion de toda pro-
piedad recapturada & piratas.—Abolicién absoluta del
corso (art. 14).—Auxilio reciproco en los casos de nau-
fragio.—Libertad completa 4 los sdbditos de cada na-
cién para disponer libremente de sus bienes, igualando
al mismo tiempo sus condiciones para sostener cuestio-
nes litigiosas por medio de apoderados.—Abolicién del
embargo, odiosa prictica que se 'empleaba contra los
buques de la nacién a la cual se declaraba la guerra por
la que la hacfa de sorpresa (art. 7.9).

uTales eran las principales disposiciones de aquel. con-
venio de comercio, honroso, sin duda, para ambos con-
tratantes, porque sentaban principios de gran valia para
la proteccion del comercio, pero en el cual es imposible
ocultar que todas las ventajas positivas quedaban & fa-
vor de los Estados Unidos, cuyo comercio necesitaba,
para vivir y crecer, desatar todas las antiguas ligaduras,
mientras el agonizante de la Espaita se veia forzado &
ceder en provecho ajeno lo que de por si era impotente
para llevar 4 cabo. Sien la pescade la ballena, la Es-
paiia habia sido el Jonds de la pardbola, en el pacto de
comercio con los yankees fué el cordero de la fibula.

wEl acuerdo mds importante de aquel tratado, con
relacion 4 las costas del Pacifico, era sin embargo, el
que se referia & las arribadas forzosas y que parecia
haber sido concebido en vista del episodio de la Co/umébia
en las aguas de Juan Ferndndez. Conviene ademds.
tomar nota integra de esta disposicién para hacernos
cargo de como la Espaia la cumpliera mas adelante.
Dice textualmente asi: vwArticulo 8. Cuando los siib-
u ditos y habitantes de la una de las dos partes contra-
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tantes, con sus buques, bien sean piblicos 6 de gue-
rra, bien particulares 6 mercantiles, se viesen obliga-
dos por una tempestad, por escapar de piratas 6 de
enemigos, 6 por cualquiera otra necesidad urgente, 4
buscar refugio 6 abrigo en alguno de los rios, bahias,
radas 6 puertos de una de las dos partes, serdn reci-
bidos y tratados con humanidad, gozardn de todo fa-
vor, proteccion y socorro, y les serd licito proveerse de
refrescos, viveres y demds cosas necesarias para su
sustento, para componer sus buques y continuar su
viaje, todo mediante un precio equitativo, y no se les
detendrd 6 impedird de modo alguno el salir de dichos
puertos 6 radas, antes bien, podrdn retirarse y partir
como y cuando les pareciere, sin ningdn obstdculo 6
impedimentos. u

nLa mente de este pacto internacional no podia ser

i mds vasto ni mds liberal. 1Yo encontré, dice, comen-

tandolo lleno de vanagloria su autor, don Manuel
Godoy, explotado en su ignorancia por los americanos
del norte; yo encontré lealtad, simpatfas y pensamien-
tos generosos en aquellos republicanos. Mds que un
tratado, mejor que una alianza, la negociacién que yo
hice fué una acta de verdadera navegacién, que 4 los
comunes intereses de las dos naciones, plenamente
asegurados, afiadia el primer ejemplo de la adopcién
de las ideas modernas; lo primero sobre la igualdad
de los derechos en los mares; lo segundo sobre me-
didas de humanidad para templar los males de la gue-
rra, ideas escritas en los libros, proclamadas por la
cultura de nuestro siglo, invocadas por la Europa é
impedidas de realizar por la Inglaterra.n

uA la sombra de una proteccion tan amplia, no tar-
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daron en aparecer en la costa de Chile los exploradores
de aquella nacién, tan osada como emprendedora, y que
se enriquecia & dos carrillos sirviendo de acarreadora
entre las potencias que por esos afos vivian, como si
fuesen tribus de salvajes, en una perpetua guerra. Tan
s6lo de Buenos Aires habian extraido tres millones de
cueros en la tltima guerra de la Espafia con la Francia
¢ introducido en retorno, con la explicita tolerancia de
las autoridades coloniales, un valor equivalente en mer-
caderias propias 6 compradas en Europa por su cuenta.

wEn Chile mismo, durante la guerra con que se abrid
el presente siglo, el sindico del consulado de Santiago,
cuyo destino desempeiiaba el ilustre Salas, en vista de
la indecible penuria de la tierra y de la tirania de los
acaparadores, llegé hasta elevar, con fecha de 18 de ju-
nio de 1800, una presentacion al capitdn general, 4 fin
de que se permitiese comunicar libremente 4 los ameri-
canos del norte con Valparaiso, tinicos proveedores que
entonces podian abastecer medianamente la América, 4
condicién de que hiciesen sus tratos con los particulares
y nd con los mercaderes. Pero las autoridades coloniales
de Chile prefirieron echar mano de otros arbitrios, me-
nos nobles, es verdad, pero harto mds lucratives, como
en breve veremos.

Al amparo del tratado de comercio y navegacién de
1707, hablan comenzado 4 acercarse & nuestras costas
varias velas de Boston y Nueva York, las unas en de-
manda de la pesca de la ballena, las otras 4 la caza de
lobos, que abundaban de una manera prodigiosa en la
isla de Mds Afuera, del grupo de Juan Ferndndez, y
todos, mds & menos, en la esperanza de un contrabando
que las circunstancias hacfan casi legitimo.
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wEl primero de aquellos barcos fué el bergantin Oxneco,
del puerto de Stonington, que en 1800 apareci6 en las
aguas de Mds Afuera y en seguida en las de Valpa-
raiso, donde fué embargado. Después de dos 6 tresaiios,
obtuvo al fin su libertad el capitin que lo mandaba, un
tal Jorge Howe, vendidle este, acaso forzado, y murié al
poco tiempo de pesadumbre, 6 mds probablemente por el
derrumbe de una casa que habitaba, acostada al cerro.
wVino enseguida el mds tarde célebre buque llamado
el Miantinomo (nombre de un guerrero americano) que,
en una segunda captura por lord Cochrane, di6 lugar, si
la memoria no nos falta, @ un persistente reclamo que
costé & Chile hace cinco afos 60,000 pesos en dinero.
Halldbase este buque 4 la entrada de la boca grande de
la Quiriquina en 1801, cuando en la noche del 25 de
septiembre laasaltd con veinticinco soldados, sin oponer
resistencia, 4 pesar de estar armado con ocho cafones,
un oficial de la plaza de Concepcién llamado don Juan
Luna (alias San Bruno).

uPor iltimo, el mismo Luna tomé por sorpresa el 11
de noviembre de 1803 la fragawa bostonesa Grampus,
que fué una de las mds ricas presas de estos mares, si
bien su casco fué vendido al comerciante italiano de
Valparaiso don Bernardo Soffia en sélo 600 pesos.

i De sélo dos partidas remitidas & Espaiia hay cons-
tancia que rindieron un valor de 42,216 pesos, si bien
por real cédula de 14 de octubre de 1809 se mandé de-
volver 4 su sobrecargo una suma equivalente de 41,745
pesos. Era el iiltimo el conocidoy progresista sueco don
Mateo Arnaldo Heevel, introductor de la imprenta en
que se publicé La Awrora, y que mds tarde fué ciuda-
dano chileno y aun intendente de policia de Santiago.
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wPero de todos aquellos audaces aventureros que ve-
nian 4 desafiar desde sus puentes el poder y la impuni-
dad de los lugar-tenientes de Espaiia en estos apartados
dominios, ninguno nos ha dejado una memoria mds viva
de sus operaciones que cierto capitdn llamado Ricardo
Cleveland, natural de Salem en el Estado de Massa-
chusetts, que anclé con su buque en la rada de Valpa-
raiso el 15 de agosto de 1802.

uEra aquél el verdadero tipo del yankee, como que
habia nacido en el corazén del pais de donde esta de-
nominacién popular tomé rafz. Echado al mar 4 la edad
de 15 afos, emprendié varios viajesdla Indiay d la
isla de Borbon, y cuando atin no habia cumplido 23, lle-
gaba ahora 4 estas regiones con un hermoso barco de
750 toneladas, del que era duefio en compaiiia de un
compatriota. LLlamdbase éste Shaler y ejercia 4 bordo el
cargo de capitdn, cuyo puesto habian ambos rifado 14 la
yankeen, pues tenian igual derecho en la nave; era el
nombre de ésta la Lelia Byrd. de Virginia, y habfa sa-
lido de Hamburgo, donde la compraron y forraron en
cobre, el 8 de noviembre de 1801, con wn cargamento
surtido de ltenzos, cuya escasez era universal enlonces en
América.

uDespués de un viaje inusitado y casi maravilloso de
108 dfas desde Hamburgo, la Lelia Byrd se presentaba
4 las puertas de Valparafso sin haber podido disponer
de su cargamento en Rio Janeiro, donde se detuvo
varios dias.

nAntes de entrar al fondeadero le intimé se hiciese
mar afuera el comandante de un pailebot que cruzaba 4
la entrada del puerto, hasta que yendo i tierra su capi-
tan solicitase el respectivo permiso del gobernador.
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wEralo éste interinamente el entonces teniente coro-
uel de ingenieros y después brigadier, don Antonio Gar-
cfa Carrasco, iltimo capitan general de la colonia, que
por 4rdenes del presidente Mufioz de Guzmdn se ocu-
paba de fortificar el puerto y habia reemplazado durante
algunos dias al gobernador propietario, don Joaquin de
Alés, ausente en Santiago con su familia.

nCarrasco recibi6 al capitan Shaler con cortesia pero
con severidad, notificindole que en el término de veinti-
cuatro horas debia continuar su viaje, si no queria verse
sometido 4 la condicidn del Oneco y del Miantinonro,
que estaban detenidos y desarmados en la bahfa como
sospechosos de contrabandistas y enemigos. Junto 4
éstos se vefa también otros dos buques cautivos, el Fryal
de Nantuket, y el Hazard de Providence, todos ameri-
canos, aunque el dltimo era recelado de inglés por ha-
llarse perfectamente armado y tripulado.

wA pesar de las resistencias del gobernador de la
plaza, diéronse trazas los dos astutos jefes de la Lelia
para entrar al fondeadero y quedarse alli durante un
mes, cambiando oficios con el presidente y ofreciendo
negociar letras sobre Paris por los abastos que necesi-
taba, todo 4 fin de ganar tiempo 6 poder vender el total
6 parte de su cargamento, aunque fuera, dice Cleveland
en sus memorias, con la ingenuidad de un verdadero
yankee, por alguna vedada estratagema, como la de
‘entregar la carga owlside the port, es decir, por contra-
bando. Aun ast, y vendiendo por la mitad de los precios
que regtan en la plaza, la Lelia habia triplicado el capi-
tal de su negociacion. Y acaso con su inteligencia y su
audacia proverbial hubieran llevado & cabo su empresa
los dos amigos de Salem, si no hubiera ocurrido en la
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bahia un incidente grave que les forzé 4 proseguir su
viaje al norte casi como fugitivos.

wEra, segin dijimos, el armamento del. Hazard de
primera calidad, y Carrasco se habfa obstinado en que,
de grado ¢ por fuerza, el capitin de aquel buque, un
intrépido yankee llamado Rowan, debia entregarle cier-
to nimero de fusiles que la defensa del reino hacia in-
dispensables. En esta pretension el ingenioso goberna-
dor estaba apoyado por el presidente del reino, que lo
era ya desde hacia pocas semanas el prudente Mufioz
de Guzman.

wNegdbase Rowan lisa y llanamente 4 aquel recla-
mo, alegando su derecho de neutral, y en la porfia hubo
continuos gritos y amenazas, hasta que, exasperado
Carrasco, tomé treinta soldados del Castillo, y haciendo
flamear el pabellén de Castilla 4 la popa de su bote,
se dirigié 4 todo remo hacia el Hazard. Rowan estaba
prevenido,

uLevanté sus escalas, abrié sus portalones, y tocando
zafarrancho 4 su tripulacién, se dispuso a resistir 4 mano
armada.

wObservando aquella actitud, parlament6 Carrasco, de-
vorando su ira; mas el arrogante marino contestéle que
ni ¢l ni nadie pondria el pie sobre su puente 4 son de
guerra, si antes no hubiese tomado su buque por asalto.

uCarrasco que manejé aquel negocio con la doblez é
incertidumbre de que fué la primera victima mads tarde
y en mas solemnes ocasiones, volvidse & tierra, envié
un expreso & Santiago, mandé prender & todos los ex-
tranjeros que se hallasen en la poblacién, y comenzo a
tomar todo género de medidas como para librar batalla
al buque rebelde.
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iLos soldados y el populacho, dice Cleveland en su
relacién, se veian ocupados en apostar cafiones en todas
direcciones, bajo el mando del gobernador, para atacar
al Hazard. Los habitantes de las casas vecinas d la
playa se habian retirado 4 las colinas. La actividad de
los negocios se habia paralizado, sucediéndole la agita-
cién de la guerra, y la alarma y confusién no habrian
sido mayores si se hubiese tratado de tomar la ciudad
por asalto.

uAl propio tiempo ordend el enfurecido gobernador
que una fragata de guerra surta en €l puerto, que en-
tendemos era la Astrea, de 18 canones, se pusiese al
costado del Hazard, y en esta disposicion intimé 4 su
comandante que se rindiese, arriando el pabellén de las
estrellas, que flotaba ufano en uno de sus masteleros.

uE]l capitdn americano dié a este reto una respuesta
caracteristica. Ordendé & un marinero subiese con un
martillo 4 las gavias y clavase el pabellén. Sintiéronse
en toda la bahia los golpes secos de aquella maniobra,
tinica respuesta que recibiera el gobernador Carrasco 4
su perentoria intimacion.

uEn vista de esto y de instrucciones recibidas de San-
tiago, el gobernador cambié de plan, Propuso 4 Ro-
wan un avenimiento pacifico, que éste aceptd, y en la
noche del cuarto dia (pues tanto habfa durado aquella
batalla, cuyas peripecias se disponian desde la capital)
todo en la bahia parecia haber entrado en el reposo
ordinario. Unicamente los centinelas del Hazard, de la
Lelta, y de los otros buques, habian notado que algunos
de los grandes lanchones que servian para la cdrga del
trigo, pasaban y repasaban de tierra 4 bordo de la As-
Zrea, como si anduviesen de ronda,
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wA las dos de la mafiana se aclaré el misterio. El
Hazard estaba rodeado por doscientos asaltantes que,
pufial y machete en mano, tomaron posesién del puente,
maltratando & varios marineros y sacando al capitdn de
su cama para darle muerte:

nEstorbé este crimen el oficial que mandaba la parti-
da, quien, segilin creemos, fué el mds tarde coronel é
intendente de Colchagua, don Bernardo Uriarte, para-
guayo de nacimiento, y que ahora servia de ayudante
al gobernador Alds, con quien habia venido de ultra-
cordillera.

uSiguidse después el saqueo del buque y el despojo
de su armamento, que era todo lo que encendia la co-
dicia de Carrasco, y que de esta suerte quedé saciada
hasta la hartura.

wEntretanto, los dos propietarios de la Lelia que se
encontraban casualmente en tierra cuando la primera
reyerta de Carrasco con el capitdn Rowan, habian sido
encerrados en el castillo, donde pasaron una noche devo-
rados por todo género de insectos. Acompaiidles tam-
bién en este trance un joven polaco, noble y valiente,
que habia sido ayudante de Kosciuszko en la iltima
insurreccién de su patria, y que encontrdndose en suma
pobreza en Hamburgo, habia aceptado la hospitalidad
de la Lelia Byrd en el viaje de aventura & que se lan-
zaba,

uLlamdbase el conde de Rousillion. Recobrado Ca-
rrasco de su célera, mandé al medio dia de la mafiana
siguiente dar suelta 4 los presos; pero, no sin sorpresa
suya, participdronle que uno de ellos, el capitdn Shaler
de la Le/ia no queria abandonar su calabozo, .. Era ésta
una simple extratagema yankee para prolongar su per-
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manencia en el puerto, y asi aumentar las expectativas
de vender su cargamento oxfside the port.

nMas, como las cosas tomaron mal camino, cambia-
ron los americanos de plan, temerosos de ver tratado
su buque como lo habian sido el Oneco; el Mantinono
y el Hazard.

nDos dias después de aquel asalto, esto es, el 21 de
abril de 1802, se alistaban en consecuencia para zarpar
del puerto, cuando sobrevino un primer inconveniente.
Fué éste una siplica del gobernador para que demorase
48 horas su partida, 4 fin de dar tiempo de ganar rum-
bo 4 un buque que salia para Lima, pues corrfan rumo-
res de que trataban de apresarlo en alta mar.

wAccedieron & ésta Cleveland y Shaler, y luego tuvie-
ron encima otro denuncio, hecho éste por un irlandés
desertor de su bordo, que conté al gobernador lleva-
ban escondida en su bodega una cantidad considerable
de dinero. Fué con este motivo & bordo el escribano
del puerto, y tomando juramento & Shaler, le hizo de-
clarar sobre aquel tesoro escondido. Resulté ser éste
una cantidad de azogue que valia mds que su peso en
plata, y que los mismos encargados de custodiar la ba-
hia les ofrecieron comprar de contrabando. Negdronse,
sin embargo, aquéllos 4 la transaccién por temor de algiin
engafio seguido de un tercer denuncio, y en consecuen=
cia se hicieron definitivamente d la vela, con rumbo 4 las
costas de Méjico, €l 6 de mayo de 1802.

wAntes de su partida habia regresado el gobernador
propietario Alés; hécholes mil protestas de amistad, la-
mentado las violencias de Carrasco; y es de admirarse
la sagacidad y acierto con que aquellos simples trafican-
tes del mar juzgaron del cardcter moral de este dltimo.
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v Eradon Antonio, dice Cleveland en la pdgina 171 de
i su relacién, de cerca de sesenta afios, de agradables
n maneras, de aspecto simpdtico y al parecer, de una
i disposicién benévolan; pero de cardcter indeciso, de
mente estrecha y henchido de vanidad.

itNo ha sido diferente el juicio que el imparcial histo-
riador ha hecho de aquel infeliz hombre, cuya culpa
principal fué estar en la hora de conflicto precisamente
en el puesto de que debia estar més alejado.

uEs digno también de nota lo que cuenta Cleveland
de la actitud de la poblacién criolla de Valparaiso, por-
que aunque su alto comercio era generalmente ngodon
6 mas bien ulimefon, por su dependencia de esta me-
trépoli, surgia ya en el seno del pueblo la vaga inquietud
que tomé cuerpo de vida diez afios mds tarde, nEx-
u clamaciones de indignacién solian escapdrseles (cuen-
uta el capitdn de Salem, aludiendo i la exclusidn siste-
wmdtica de los cricllos de todo empleo piiblico) sobre
w estos y otros particulares, las que generalmente eran
i acompafiadas con una esperanza de que el periodo de
i emancipacién no estaba distanteun,

W Por su parte, los tres navegantes de la Le/ia contri-
buyeron a aqnellas esperanzas, dejando como recuer.
dos 4 sus amigos del puerto, un ejemplar de la Consti-
tucion de Jos Estados Unidos y una traducién en es-
paiol dela nDeclaracién de la independencian de aquel
paisu.

(Historia de Valparatso, tomo 11, pdgs. 267 4 274).

Con aquellas dificultades constantes y la hostilidad
permanente de las autoridades espaiiolas, las espedicio-
nes de los traficantes americanos no alcanzaban 4 surtir
las premiosas necesidades de este pais, cuya poblacién



fué reducidad la mayor miseria con ese motivo, en aque-
lla época de constantes guerras.

A esto se agregaba la dificultad casi invencible que
experimentaban los comerciantes para procurarse en
Espaiia las mercaderias que se solicitaban.

i#Respecto del comercio directo con Cddiz vamos 4
echar mano de una correspondencia de familia (la ya
citada del doctor Astorga y del corresponsal Solo Sal-
divar) que nos dard gradualmente la clave del grado de
nulidad y al propio tiempo de precios excesivos 4 que
con motivo de las fluctuaciones en la balanza comercial
y de las continuas guerras, habian llegado los articulos
mds comunes de consumo. Habia pedido, en efecto, un
doctor de Santiago 4 su apoderado en Cddiz, 4 fines de
1802, una pequena partida de pafos; y he aqui lo que
aquel le contestaba con fecha de noviembre de 1803:

nLos panos del Sedin se han vendido estos dias pa-
sados 4 11 pesos en surtimiento, y 4 mds de este exce-
sivo precio es preciso que le sirva & usted de gobierno,
que todo pafio extranjero necesita en su embarque de
equivalente del reino en la misma especie; es decir, yo
embarco un tercio de pafios del Seddn para Lima que
son extranjeros y vale dicho tercio 600 pesos; debo, pues,
embarcar en el mismo buque en panos del reino otros
600 pesos del mismo equivalente. Necesitan equivalente
los jéneros siguientes extranjeros, hilo, casimires, me-
dias de seda blancas y toda cinteria.u

Tres afos después tratése de un nuevo pedido de pa-
fios, bayetas y vasos dorados, bien entendido que sobre
¢stos ultimos el corresponsal de Cadiz habfa abierto la
sed al de Santiago, porque en la carta citada de 1803 le
decia estas palabras tentadoras: "Un hombre de gusto
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debe tener una buena frasquera y un juego de café de
unos famosos que vienen de Francia.« He aqui ahora
la respuesta sobre aquel particular con fecha 18 de marzo
de 1807:

wUsted me ordena, le decia, que le remita sus fondos
invertidos en paiios de reales fabricas, bayetas de pellén,
cajones de vasos, bretonas legitimas angostas y contra-
hechas, y en el dfa no hay en esta plaza una pieza de
paiio de reales fdbricas wpor ningiin precion; bayetas de
pellén tampoco 4 causa de que los ingleses no quieren
mandar sus manufacturas a ésta hasta ver el continente
espafiol un poco mds libre de franceses; sobre vasos debo
informarle que he estado en las dos casas del mayor
giro en este articulo y me dijeron que algunos cajones
me podrian hacer; pero con la condicién de que habfan
de llevar bastantes piezas de botellas, frascos y otras
cosas hque no son vasoss, y de éstos algunos dorados.
Sin embargo de esta condicién di mi nota, y en vista de
ella me salieron con que uno habia vasosy de campana
para agua, por cuya escasez he suspendido este acopio.
Bretafias legitimas hay muy pocas y los tenedores piden
un desatino por ellas, pues saben que en estas tiendas
se las han de comprar 4 como pidan, y lo mismo sucede
con los lienzos contrahechos; dicha escasez consiste en
que, durante estuvimos en guerra con los ingleses, éstos
tenfan bloqueados todos los puertos de donde venian
dichas mercaderias y ahora tampoco pueden venir por-
que los franceses estin apoderados de ellos; por tanto y
viendo que en el dia nadie compra para remitir & Amé-
rica, y que lo poco que se embarca es lo que habia in-
ternado desde antes de la guerra con Inglaterra, he
resuelto no hacer 4 usted remesa por la fragata Carlola,
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que poco menos que vacia saldrd para Valparaiso, Arica
y Lima 4 principios del mes préximo.an

Esto por cuanto 4 la abundancia de los surtimientos;
veamos ahora lo que sucedfa con reiacién 4 los precios.

Se trata de dos cajones conteniendo cada uno una
cémoda incrustada hechura de Cédiz, el flete de los cua-
les, conseguido 4 ganga, (asi dice la carta) cost6 235 pe-
sos en la fragata Awrora, & cargo del maestre don Joa-
quin Tesanos Pinto.

Formaban el contenido del par de cémodas, cuyo
precio por si solo era de 250 pesos cada una, y tenian
repartida en sus cajones una pacotilla de cortes de ves-
tidos de linén bordades 4 1,200 reales, 6 60 pesos cada
uno, algunos chales de gasa de 4 pesos y unos cuantos
sombreros de castor, de pelo entero y medio pelo, y por
fin, algunos pafuelos, cintas y carretillas de hilo, impor-
tando todo 12,087 reales vellén.

uHe aqui ahora los gastos:

uDerechos del consulado antiguo y moderno. . . . 247 reales
Iespacholdesiashogallc Lo e LD TR EE T 2, M
Conduccion aFmueller’, ol O R v =k 16 n
Conduecioniaibordo U=l NaNG L A S TR iy 16
(Gastos menores demandados d casa. . . . . . . 25 m
Seguros de todo riesgo al 7 por ciemto . . ., . . 1,614 u
Comisién de compra y remisidn al 2 por ciento. . , 493 o
Totall e SR L AleSRe Helliiateaiiratirealin;

nSegiin se deja ver, antes de salir de Cddiz la merca-
" derfa venfa recargada con mds de una sexta parte de su
costo en almacenes, lo que implica que al llegar al mos-
trador del mercader de Santiago no podia menos de
estar gravada en la mitad de su precio primitivo y dos
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tercios del de fdbrica.n (Hist. de Valp., tomo 2, pd-
ginas 222 & 224.)

Segiin un estudio sobre Valparaiso publicado por
Garcia del Rio en el Musco de Ambas Américas en
1842 y que reprodujo el Gula de Chile en 1847, la
importacién en 1805 fué de $ 199,713, y la exporta-
cién de $ 2.681,4831. Esta escasez de importacion legi-
tima produjo en el pais la gran miseria de que hemos
tratado y que habria sido mayor si el trifico de contra-
bando no hubiera minorado el mal.

El sefior Barros Arana narra los sucesos de entonces
de la siguiente manera:

wLa guerra colosal en que la metrépoli estaba empe-
nada contra la Gran Bretaiia, debia repercutir en las
colonias de América, y como habremos de verlo mas
adelante, se manifesté al fin por grandes acontecimientos
militares que produjeron una general perturbacién en
€stos paises. ]

nEn los principios, sin embargo, esa guerra no did
lugar en ellos & ninguna operacién seria; pero los corsa-
rios ingleses interrumpian el comercio entre la Espaiia
y sus colonias en el Atldntico, llegaban al Pacifico en
persecucion de las naves que traficaban en sus costas, y
convirtiéndose en contrabandistas, mantenian un comer-
cio clandestinp con los americanos, que necesitaban pro-
veerse de mercarias europeas. Junto con ellos llegaban
d estos mares numerosos' buques norteamericanos con
el pretexto de practicar la pesca de la ballena, pero prin-
cipalmente atraidos por la esperanza de hacer lucrativos
negocios. Las dificultades que el estado de guerra creaba
al tréfico de las naves mercantes espaiiolas, habia de-
terminado al rei en noviembre de 1797 4 permitir que



ese comercio se hiciera bajo bandera neutral; y los ar-
madores de los Estados Unidos aprovecharon amplia-
mente esta concesién para hacer el transporte de mer-
caderias entre la Espaia y sus colonias. Ese permiso
duré poco mds de un afio; pero habia excitado el amor
4 las empresas comerciales en la América del sur, y
provocé las expediciones contrabandistas,

1 Las autoridades espafolas de estas costas apresaron
algunas de esas naves; sin embargo, todo esto no bas-
taba para contener un comercio que producia grandes
utilidades.

«Los documentos de origen espafiol conservan no
pocas noticias acercas de estos sucesos; pero existe la
relacién de uno de aquellos comerciantes norteamerica-
nos, que da mucha luz sobre la situacién creada por
aquel estado de cosas, y por elsistema legal que regia
¢l comercio en una época en que ese sistema se hacia
absolutamente insostenible.

wEl 24 de febrero de 1802 entraba & Valparaiso un
buque norteamericano llamado Lelia Byrd, que venia
bajo las drdenes de los dos propietarios de su carga-
mento, Richard J. Cleveland y William Shaler. 1Que-
damos sorprendidos de encontrar alli, dice el primero
de ellos, no menos de cuatro buques norteamericanos.
Eran éstos el Hazard, detenido por la sospecha de ser
corsario inglés, por cuanto estaba armado; el Miantin-
nomo y la goleta Oneco, cargados ambos con cueros de
lobos marinos tomados en la isla de Mds Afuera. Ambos
estaban detenidos y finalmente fueron confiscados bajo
el cargo de haber socorrido 4 los corsarios ingleses que
andaban en estos mares, ddndoles los viveres que los

marinos norteamericanos habfan tomado en Talcahuano;
43
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y por dltimo, el Fryal, buque ballenero detenido tam-
bién aqui por acusirsele de hacer comercio ilicito. Si
nos sorprendié sobremanera el encontrar aqui tanto
compatriota, nos mortificé y en cierto modo nos alarmoé,
temiendo por nuestra propia seguridad, el hallarlos a
todos bajo detencién. Sin embargo, mientras no viold-
semos ninguna ley y nos halldsemos bajo el amparo de
los tratados vigentes con Espaiia, podiamos creer que
no seriamos molestados.n

uA pesar de las prohibiciones mds ¢ menos terminan-
tes de las autoridades de tierra, los negociantes de la
Lelia Byrd pudieron proporcionarse algunos viveres;.
pero obligados 4 permanecer en el puerto, presenciaron
las violencias cometidas con muchos de sus compatrio-
tas, y tuvieron ellos mismos que sufrirlas. Habiéndose
negado el capitdn Rowan, del FHazard, 4 entregar los
fusiles que tenia & bordo, el gobernador de la plaza &
pretexto de que esas armas podian ser destinadas 4 los
enemigos de Espaiia, recurri6 d las amenazas, poniendo
en movimiento las tropas de la guarnicién, y, por dlti-
mo, en la noche del 19 de abril tomé por asalto aquel
buque y se hizo duefio de su casco y de su carga. Estas
violencias, que mantuvieron por algunos dias una gran-
-de agitacion en el pueblo de Valparaiso, eran ejecuta.
das en virtud de ordenes superiores, y se crefan au-
torizadas no tanto por las leyes que prohibian 4 los
extranjeros el negociar en las colonias del rey de Espa-
fla, puesto que esas leyes habian sido en cierto modo re-
lajadas, cuanto porque el estado de guerra permitia con-
siderar como aliados del enemigo 4 los buques neutrales
que se acercaban 4 nuestros puertos.

uwPero, por mas diligencia que los gobernantes espa-
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noles puisieran para impedir el comercio y trato con los
extranjeros, éstos conseguian casi siempre vender sus
mercaderfas, y lo que era mds alarmante para la metrd-
poli, sembrar entre los colonos el descontento contra sus
gobernadores Introducian en estos paises relojes, joyas
i otros objetos de uso frecuente que tenfan grabada 6
dibujada la imagen de la libertad con inscripciones alu-
sivas 4 la independencia. En sus conversaciones, no ce-
saban de estimular las ideas de insurreccién.n Durante
nuestra permanencia en Valparaiso, dice Cleveland, no-
sotros cultivamos muy buenas relaciones con algunas
interesantes familias del pais, porque los naturales sim-
patizaban con nosotros y condenaban los procedimien-
tos pOCOS amistosos qlle con nosotros llsaban sSus gober-
nantes. En general, me pareci6é que se habla despertado
en ellos el conocimiento del abyecto estado de vasallaje
4 que los tenian sometidos sus dominadores europeos,
desde que los puestos de honor y de provecho estdn ex-
clusivamente en posesion de éstos, con gran daiio de los
criollos. Frecuentemente se les escapan estallidos de in-
dignacién por ésta y por ctras ofensas, generalmente
acompaiados por la esperanza de que el periodo de la
emancipacién no estaba distante. Nosotros excitdbamos
estos sentimientos, trazandoles un paralelo entre nuestro
pais y el suyo, mientras ambos estuvieron sometidos al
régimen colonial; explicindoles que, para quebrantar el
yugo que los oprimia, ellos poseian mayores medios fisi-
cos que los que tuvieron los anglo-americanos en el prin-
cipio de la revolucién; demostrdndoles el gran incremen-
to de valor que alcanzarian los productos de su suelo y
Ja dimiminucién de precio que obtendrian las manu-
facturas de Europa cuando su comercio estuviese libre
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de las trabas 4 que la tirania y la insensatez lo habian
'sujetado: y por iltimo, del abajamiento y de la paraliza-
cion del espiritu que son la consecuencia inseparable de
todo estado de postracién, de dependencia y de vasa-
llaje. Para estimular mejor los sentimientos embriona-
rios de aquellas gentes, nosotros les dimos un ejemplar
de nuestra constitucién federal y una traduccién espa-
fiola de la declaracién de nuestra independencian Aque-
llos discursos y estos documentos no podian dejar de
ejercer una grande influencia en el movimiento de los
espiritus que se venia operando lentamente.
Las hostilidades entre la Inglaterra y la Espaia lue-
go principiaron otra vez. . ..
uAquella guerra que iba 4 causar 4 la Espaia el de-
sastre de Trafalgar y la pérdida de su poder naval,
debia producir en América serias y peligrosas complica-
ciones. Por real orden de 30 de noviembre de 1804, ¢l
Ministro de la Guerra habia mandado a los gobernado-
res de América que, por via de represalia, se apodera-
ran de todos los buques ingleses que se hallasen en los
puertes de estas colonias, y que pusieran las milicias
sobre las armas ‘para rechazar cualquier amago de inva-
sién, Hacia poco que habfan llegado & Chile estas érde-
nes, cuando se presenaaron en Talcahuano, 4 mediados
de febrero de 1805, dos buques ingleses balleneros en
busca de viveres y de otros socorros para reparar algu-
nas averias, ignorando la ruptura entre la Espafia y la
Inglaterran.

nAquellos buques eran la Befsey, mandada por el ca-
pitdn Richards, y la ZJomas, mandada por el capitan
Moody, que estaba acompanado por su mujer. Fondea-
ron como & un cuarto de milla de los fuertes de tierra.
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Los espaiioles enviaron un bote con el capitan de puerto:
para ofrecerles los auxilios que pudieran necesitar y.
para invitar 4 los marinos 4 bajar 4 tierra. Los dos ca-
pitanes aceptaron la invitacién, pero ordenaron a sus’
oficiales que no permitieran que ningiin espaiiol subiera
a bordo durante su ausencia, por cuanto sospechaban
que no fueran sinceros aquellos ofrecimientos. Bajarcn
4 tierra con el capitdn de puerto y fueron muy cortes-
mente recibidos por algunos oficiales que, después de
escoltarlos hasta la casa del capitdn de puerto y de co-
locarlos con centinela de vista, les dieron noticias del
estado de guerra, advirtiéndoles que iban 4 tomar pose-
sién de sus buques. Los capitanes ingleses contestaron
que éstos no se entregarian durante su ausencia. Tres
6 cuatro grandes botes tripulados por tropa, se dirigie-
ron & Jos buques; y como éstos no se entregaran, los
espanoles rompicron el fuego que fué contestado desde
los buques. Las dos baterias rompieron tambien sus
fuegos, y la Zhomas se entregé. El segundo de la Bel-
sey, cuyo nombre era Hudson, nhombre de extraordi-
naria bravuran, corté sus cables, y durante cerca de
hora y media sostuvo un engarnizado combate con las
embarcaciones espafiolas y con los fuertes de tierra;
pero faltdndole el viento y habiendo perdido muchos de
sus marineros, aquel esforzado oficial, que no habia ce-
sado de alentar & los suyos con su palabra y con su
ejemplo, no pudo resistir el abordaje de la tropa que,
después de refida pelea, tomé posesion del buque. El
oficial espaiiol que mandaba esta operacidn, era el capi-
tan don Tomas de Figueroa, que en afios atrds se habia
sefalado por su célebre expedicidén 4 Osorno.

uAquella guerra naval de ataques y de asaltos de
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corsarios, ejecutados en diversos puntos aisladamente,
sin orden ni relacién entre si, ha dejado en los docu-
mentos de la época recuerdos dispersos, y entre ellos
algunos que merecen conservarse. «Tanto los ingleses
como los espaiioles, trataban 4 sus prisioneros con cruel-
dad; pero los espanoles eran mads duros todavia, dice el
capitdn norteamericano que acabamos de citar, y que
fué testigo, y hasta ahora el tnico historiador de esta
guerra. Yo induje & varios capitanes ingleses 4 entre-
garme algunos de sus prisioneros, los que enseguida
entregué sanos y salvos & sus amigos. Del otro lado,
yo saqué de las cdrceles espaiiolas en las costas de Chile
y del Perd, en diversas ocasiones, mds de ciento cincuen-
ta ingleses y los puse 4 bordo de otros buques, 6 los
tomé en el mio hasta que yo llegara & un puerto amigo
6 hasta mi regreso d los Estados Unidos. Mi principal
objeto en tales casos fué socorrer 4 los infortunados 6
procurar & los prisioneros una situacion mas suave.n El
marino que esto escribe, se habia conquistado un gran
prestigio entre los espanoles por haber sometido valien-
temente d’los negros sublevados en aquel buque y por
haberlo entregado 4 las autoridades de tierra en Con-
cepeion; y tanto en Chile como en el Pert se le guarda-
ban las consideraciones debidas d un hombre de honor
y de corazén levantado.

wEs memorable entre los lances de aquella guerra,
uno ocurrido en el mismo afio de 1805, que refiere el
mismo capitan Délano. Un corsario inglés, nombrado
Vulture, mandado por el capitan Tomas Folger, de ori-
gen norteamericano, capturd, después de rudo combate,
un buque espafiol que iba de Talcahuano al Callao. Fol-
ger gand crédito y honra por haberse batido como un
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bravo y por haber tratado 4 sus prisioneros con huma-
ﬂidaq. "

wPuso ocho ingleses 4 bordo del buque y lo despaché
para la isla de Santa Elena. Dos ¢ tres dias después,
los espaioles prisioneros se sublevaron contra sus guar-
dianes, y dieron muerte 4 seis de ellos.

wLos dos ingleses sobrevivientes, reconquistaron po-
cos dias mas tarde el dominio del buque, asesinando 4
todos los espanoles; y careciendo’ de brazos para ejecu-
tar la maniobra, lo vararon en laisla de la Mocha, donde
fueron recogidos después por otra nave. Las escenas de
sangre y de horror como aquélla debieron ser frecuen-
tes en aquella lucha terrible, en que la desordenada acu-
mulacién de los acontecimientos y el aislamiento en que
se verificaban no permiten conacerlos de una manera
cabal.

wLos corsarios ingleses, aunque regularmente arma-
«dos para sostener estos combates, carecian de la gente
necesaria para intentar desembarcos y cometer algunas
depredaciones en tierra. Uno de ellos llamado la Anfe-
Aope, sin embargo, entrd al puerto de Coquimbo en 1805.
El subdelegado de ese distritoy algunas otras personas del
lugar, creyendo que aquel era un buque norteamericano
con cuyo capitdn cultivaban buenas relaciones, pasaron
4 bordo y fueron tomados prisioneros.« Tan pronto como
-estuvieron en poder del enemigo, hicieron proposiciones
de rescate, las que fueron aceptadas bajo la base de que
algunos de ellos irfan 4 tierra 4 reunir el dinero. Es-
tando estipulada su libertad, escogieron entre ellos tan-
tos hombres como quisieron, y uno de ellos fué el mismo
subdelegado. Después que éste se hubo ido, los corsa-
rios descubrieron su rango que antes no habfan sospe-
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chado, y se pusieron furiosos creyendo que habian
perdido una buena oportunidad de hacer un gran botin,
porque seguramente habrian recibido una suma consi-
derable por el rescate de tal personaje. Para tomar
venganza, los ingleses bajaron 4 tierra é hicieron todos
los dafios que pudieron en los pocos y viejos edificios.
del puerto; y entre otros actos de insensatez y de villa-
nia, destrozaron un pequeiio edificio que los espaiioles.
habiau convertido en iglesia. Rompieron las imdgenes
de los santos dispardndoles pistoletazos, y después de
causar todos los perjuicios que les fué posible, se volvie-
ron & bordo. wYo estuve alli poco después de estos
sucesos, agrega el capitin Délano, y vi los estragos que
habian hecho los corsarios. Hice todas las diligencias
posibles para obtener viveres de refresco, pero no pude
obtener favor de ninguna clase. La Antelope fué captu-
rada pocos meses mds tarde por un corsario espanol, y
los prisioneros ingleses fueron tratados con particular
dureza,n

wGuando los que iban heridos en direccion 4 las casas
matas del Callao se quejaban por el vaivén de los carre-
tones en el transito desde el muelle, gritdbales el popu-
lacho: jAcuérdense, herejes, de lo de Coguimbolu

uYo los vi en Lima, agrega aquel navegante, y se
tenia muy poca compasion por ellos, en atencién a su
sacrilega conducta y 4 sus villanas hazaias de Coquimbo.
Algunos de esos prisioneros fueron remitidos 4 Chile y
residian atin aqui en 1808.n

(Hist. [en. de Clule, tomo 7, pdjs. 277 4 287).

Y mds adelante dice el mismo historiador:

wEl comercio de contrabando con las naciones extran-
jeras, practicado en las costas orientales de América
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casi desde mediados del siglo XIV, no se introdujo de
una manera sensible en las colonias vecinas al Pacifico
sino desde principios del siglo XVIII, como una con-
secuencia de la guerra de sucesién de Espaia;y, se-
giin sabemos, tomd antes de mucho un rdpido desen-
volvimiento. Aunque fué perseguido con gran tenacidad,
nunca desaparecié por completo, y desde fines del siglo,
 pretexto de la pesca de la ballenay de ciertos permisos
acordados 4 algunas naciones extranjeras, reapareci6
con mayor vida. Todas las medidas empleadas para
combatirlo resuitaron ineficaces; y el apresamiento de
algunas naves inglesas ¢ norte-americanas que lo hacfan
no basté para impedir las expediciones de esa clase,
wLos decretos y reales érdenes expedidos con este
motivo, revelan la rabia que ese comercio inspiraba al
Gobierno de la metrépoli. En 1804, al declarar nueva-
mente la guerra 4 la Gran Bretafia, el rei confié @ don
Manuel Godoy, principe de la Paz, la direccién de las
operaciones militares. Comenzd éste sus funciones pu-
blicando un ardoreso manifiesto dirijido 4 la nacién, y
encaminado d excitar en todas partes el odio contra los
ingleses, recomendando 4 las autoridades asi superiores
como subalternas, que no perdonasen medio alguno de
hostilidad. nPersigase al contrabandista, decia alli, como
al reo mas abominable, como al que presia auxilios &
nuestro codicioso enemigo, é introduce géneros fabrica-
dos por sus manos ensangrentadas en los padres 6 her-
manos de los mismos que deben vestirlos. Inspirese un
horror patridtico hacia este infame comercio; y cuando
esté bien reconcentrado, cuando no haya espaiiol alguno
que se envilezca contribuyendo & tan vergonzoso tréfico,
y la Europa toda reconozca sus verdaderos intereses y
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cierre sus puertas 4 la industria inglesa, entonces la ven-
ganza serd completa; veremos humillado ese orgullo in-
soportable; y perecerdn rabiando sobre montones de
fardos y de efectos repelidos de todas partes esos infrac-
tores del derecho de gentes y esos tiranos de los mares.
Estas recomendaciones se dirijian principalmente contra
los ingleses; pero no tard6 en saberse en Espana que no
eran é€stos los tinicos que hacian el contrabando en Amé-
rica. nLa piraterfa y el contrabando, decia €l virrey del
Peri, marques de Avilés, en la relacidn de Gobierno
(inédita todavia) que dejé & su sucesor, se han hecho
comunes para los ingleses y bostonenses (los norteame-
ricanos) y demds naciones que bajo esas banderas se han
internado & estos mares.n Por real orden de 29 de julio
de 1806, el Ministerio de Marina encargaba 4 los gober-
nadores de estos paises que procedieran con todo el rigor
autorizado por las leyes espafolas contra los buques
norteamericanos que hicieran 6 intentaran hacer el con-
trabando de estas costas. Aquellas instrucciones venian
a dar la aprobacion al apresamiento consnmado de algu-
nos buques de aquella nacionalidad y autorizar otros
nuevos; pero fueron impotentes para poner remedio al
mal.

wEsa situacién era el resultado natural del régimen
prohibitivo implantado y mantenido con tanto empefio
por la Espana en sus colonias de América. La metr6-
poli, que queria ser el dnico usufructuario del comercio
de estos paises, no tenia industria suficiente, ni los bu-
ques que se necesitaban para surtirlos de los articulos
que les eran mds necesarios.

WEl estado de guerra vino & hacer mis evidente la
escasez de recursos y de poder de la Espana para man-
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tener aquel monopolio. Asl, en 1800, cuando Chile no
recibia legalmente mds mercaderlas europeas que las que
le llegaban por la via de Buenos Aires con las intermi-
tencias consiguientes a la clausura de la cordillera du-
rante seis meses del afo, y & la paralizacién relativa del
comercio que la guerra habia producido en las costas del
Atldntico, don José de Manso, jefe de la Aduana de
Santiago, escribia estas pulabras en un informe oficial:
uCuatro afios hd que la presente guerra con Inglaterra
nos tiene constituidos en una escasez asombrosa de todos
los géneros y efectos de Europa. En el discurso de este
tiempo no ha venidoe ningiin buque de registro de la
metrépoli 4 estos puertos; y entretanto la codicia de los
comerciantes hace gemir amargamente al menesteroso. «

uLa escasez de que alli se habla y la carestia de los
precios, habrian sido inmensamente superiores sin el co-
mercio de contrabando. Los buques ingleses y norte-
americanos que venfan 4 estos mares ricamente carga-
dos de las mercaderias que mds se necesitaban, sabian
burlar la vigilancia de las autoridades. En los puertos ¢
caletas & que arribaban con cualquier pretexto, entraban
en comunicacién con algunos comerciantes del pals, y
alli convenian el punto de la costa y la fecha mds 6 me-
nos precisa en que podrian desembarcar la parte de la
carga que se les compraba. Este trédfico se hacia parti-
cularmente de noche, en caletas solitarias, donde vende-
dores y compradores no corrian ningtin peligro de ser
sorprendidos. Los productes importados eran pagados
en plata sellada y en cobre en barra; pero los contraban-
distas recibian también en cambio algunos otros articulos
de la tierra y los viveres que necesitaban para continuar
su viage. La internacién de los productos comprados de
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€sa manera y su venta en el interior, eran objeto de mil
precauciones. La falta de policia en los caminos y en
los campos, la despoblacién de éstos que permitia ocul-
tar en las haciendas las mercaderfas compradas, y, por
iltimo, el cohecho de algunos agentes subalternos de la
autoridad, permitian hacer este tréfico con poco peli-
gro. La mayor parte de las mercaderias introducidas
por contrabando, se expendia & precios cémodos en
los campos y en los pneblos pequeiios, de tal suerte
que muy pocas de ellas entraban 4 Santiago 6 4 Con-
cepcion.

nEste comercio clandestino se habia regularizado sin-
gularmente. Los comerciantes extranjeros sabian que
la legislacién vigente autorizaba cualquiera celada que
se les tendiese para sorprenderlos en una playa desierta,
y para presentarse como denunciantes 6 apresadores los
mismos individuos que habian iniciado la negociacion;
pero esto no les hizo perder su confianza ni abandonar
un negocio que les procuraba grandes utilidades. Un
caso terriblemente* trdgico ocurrido en 1808, y que ten-
dremos que contar mds adelante, vino d& probar que
aquella confianza de los traficantes extranjeros no era
siempre fundada.

i Los hombres mds adelantados y pensadores de Es-
pafa, comenzaban & indicar, tanto para la metrépoli
como para las colonias, el tnico remedio eficaz que po-
dia combatir el contrabando. Don Gaspar de Jovellanos,
dando, en 1784, uninforme 4 la Junta de Comercio de
Madrid usobre permitir 6 prohibir la introduccién de
las muselinasn, habia dicho estas palabras: #EI contra-
bando es uno de los mayores males que conoce la eco-
nomia. Por eso ningunas maximas son tan seguras en
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ella como las que protejen la libertad que le ahoga y le
destierra. Todas las naciones se quejan de este azote.
Los ingleses, los mejores economistas del mundo no
han dejado de combatirle desde que cesé la guerra; pero
sus leyes serdn tan insuficientes como las nuestras, si
no le oponen la libertad.n Pero este remedio que estaba
en abierta oposicién con las ideas de la inmensa mayo-
ria de los espaiioles, aun de sus hombres ilustrados y de
los que se ocupaban en la administraciéon y en el comer-
cio, ofrecia, ademds, un peligro que el rey y sus ministros
querfan evitar. Sabian éstos que la apertura de los
puertos de América al comercio extranjero, importaria
irremediablemente la propagacién de ideas subversivas
y revolucionarias, que en estas colonias existian muchos
gérmenes de descontento que los ingleses y los norte-
americanos tenian interés en fomentar, y que en los ob-
jetos que introducian clandestinamente ponian figuras 6
inscripciones destinadas 4 excitar los sentimientos de
libertad € independencia. Estos temores tenfan, en rea-
lidad, una base cierta; pero el rey y sus ministros no
acertaban 4 comprender que contra todas las leyes pro-
hibitivas, y contra todo aquel sistema de represién, se
habifan desarrollado en las colonias necesidades econd-
micas que estimulaban las aspiraciones vagas € incon-
sistentes todavia & un cambio radical en su vida poli-
tica.n .

(Histt, Gen. de Chile tomo V11, pigs. 412 & 416).

nLas autoridades de Concepcién apresaron también
en esos afios, y por medio de una sorpresa indigna, la
fragata americana [arren, que con un rico cargamento
refrescaba 4 la boca de la Quiriquina. Comisioné cl in-
tendente don Luis de Alava, que antes habia sido go-
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bernador de Valparaiso, 4 un tal Miguel Vilches y al
capitdn ya citado en negocios de nocturnos abordajes
don Juan Luna, para que 4@ media noche cayeran con 23
hombres de tropa y una numerosa chusma de mercena-
rios sobre el barco desapercibido y asi lo ejecutaron 4
las tres de la mafana del 25 de septiembre de 1807, no
obstante tener aquel 4 bordo 8o tripulantes.

nDebid ser la WWarren muy rica presa, pues tocaron
& Alava por su sexta parte liquida 8,131 pesos. y 27,778
4 Vilches por Ja suya. Cupieron también & don Luis de la
Cruz, mas tarde General de la Republica, 5,048 pesos por
el cuatro por ciento del producto deventa de las merca-
derfas apresadas, y se entregaron 3,313 pesos al sobre.
cargo del barco, don Procopio Pallock, para costear el
regreso de su tripulacién 4 algiin puerto de Estados
Unidos.

uEra la IWarren un buque 4 todas luces neutral; pero
los especuladores, que disfrazaban su codicia con careta
de magistrados, encontraban aquel negocio demasiado
provechoso para no descubrir algin colorido 4 sus ini-
quidades.

WEn el caso de la JWarren declararon que la apresa-
ban 4 titulo de nespias de los corsarios ingleses,n que
como el Antelope, merodeaban en la costa.

" uPor esto y con andlogos motivos apresaron también
la fragata extranjera (no se hace otra mencién de ella)
Edwington, la tasacién de cuyo casco importd 234 pe-
sos, y entre otras que se han escapado 4 nuestra paciente
investigacién, la fragata Charmitly (al parecer francesa
por su nombre), que apresada por un tal Manuel Mufioz,
entrd 4 Valparaiso para ser condenada y vendida el 14
de enero de 1797.
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uHizo también hacia el afo de 1808 una presa cierto
capitan francés llamado don Juan Fortel, que figurd mas
tarde en la historia lugarefia de Valparaiso como capi-
tan de puerto y atin caudillo politico y revolucionario,
pues era francés de buena estirpe. Mandaba Fortel 4 la
saz6én como corsario el bergantin Jesis Marta; pero su
captura debié ser de poca cuenta, porque & titulo de
apresador le cupieron s6lo 1,349 pesos.

i Por lo demds, todas las presas se hacian ahora en el
Pacifico de cuenta de corsarios, pues desde la extincién
de la Armada del Mar del Sur no existian en ¢l Callao
sino la vieja fragata Astrea, que ya hemos nombrado en
el lance del Hazard, la corbeta Castor y dos bergantines
(el Peruanoy el Limenio) de cuatro que con el objeto de
vigilar las costas contra los balleneros habia mandado
construir el rey al arsenal de Cartagena de Levante y
4 peticion del virey Gil y Lemus en los tiltimos afios del
siglo anterior. nLa pirateria y el contrabando, decia en
su impotencia y en su candor el virrey Avilés en 1806
(cuando se hallaba rodeado en su propio palacio de pira-
tas y contrabandistas), se ha hecho comin para los
ingleses y bostonenses y ndemds nacionesn que bajo de
esas banderas se han internado 4 estos mares.u

wDe aqui venfa la cémoda teoria segiin la cual los
funcionarios publicos de Chile y del Perd habian decla-
rado que en estos mares no habia ni podia haber neu-
trales, porque las demds nacioness andaban difrazadas
de yankees y de ingleses.u

(Hist.® de Vaip. tomo 11, pags. 278 & 280).

Pero lo que provocé una verdadera indignacién en
aquellos afios fué el sangriento drama de la fragata
Scorpion, apresada en 1808.
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uHemos dado 4 conocer en otras partes de esta his-
toria el considerable desarrollo que el comercio de con-
trabando habia tomado en los puertos de Chile durante
la dltima guerra con la Gran Bretaia. 1De cinco anos
a esta parte, escribia en 1808 un hombre muy conoce-
dor de estos negocios, se miraban con fria indiferencia,
con ojos serenos y tal vez alegres, los estragos y dafios
graves que los extranjeros causaban al Estado con el
comercio ilicito que impunemente hacian en las costas
septentrionales de este reino. Los mds se hallaban con-
tentos y bien avenidos con estos criminales que arrui-
naban el trdfico legal y las rentas del rey. Se callaban
y se cubrian estos desdrdenes notorios y sabidos hasta
de los nifios, y si alguna vez se oyé la voz débil que los
reprendia, su languidez misma hacia ver 4 todos que no
se trataba de otra cosa que de salvar las apariencias y
ponerse & cubierto, dejando correr el mal en toda la ex-
tensién de su deformidad. Los contrabandistas frecuen-
taban las abras, puertos y caletas de nuestras costas. La
ciudad y las provincias se llenaban de géneros ingleses.
que no se introducian por los puertos de la peninsula.
Los resguardos no aprehendian un solo contrabando de
la mds pequeiia importancia. La conducta de todos era
en este asunto interesante, meramente pasiva, y & nadie
le habia ocurrido, porque nadie lo deseaba, que fuese
posible atacar el mal en su mismo origen, emprendiendo
contra las embarcaciones que hacian el contrabando.u

uEntre los buques extranjeros que practicaban este
comercio era particularmente conocida una fragata in-
glesa llamada Scorpron que habia venido dos veces al
Pacifico @ pretexto de hacer la pesca de la ballena, pero
en realidad para vender sus mercaderias en los puertos
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«de Chile y del Perii por moneda sellada, por piia de
plata 6 por barras de cobre.

wEl capitdn de ese buque, nombrado Tristin Bun-
ker, era un hombre formal en todos sus tratos, habfa sido
siempre leal en sus relaciones con sus compradores y
gratificaba generosamente 4 los aduaneros para que no
pusiesen embarazo & su comercio.

A principios de 1807, visitaba Bunker por segunda
vez las caletas de Chile vendiendo sus mercaderfas.

wHallindose en Quilimari eén el mes de marzo, entré
en relaciones con un individuo de modesta condicién
llamado Enrique Faulkner, inglés de origen segiin unos,
6 norte americano segtin otros, que por simple toleran-
cia de la autoridad, egercia la profesién de médico en el
distrito de Quillota. Tomando éste el nombre de varios
ccmerciantes de Chile; ‘propuso al capitdn inglés un ne-
gocio muy considerable que debfa procurar ‘4 ambos
grandes utilidades. Bunker regresaria 4 Inglaterra en
busca de las mercaderias que se le pedian, y 4 mediados
del afio siguiente estaria de vuelta en Chile.

uEl desembarco y ld venta del cargamento se harfa
en la costa solitaria de Topocalma, en el distrito de Col-
chagua. Faulkner, que hablaba de conocer mucho esos
lugares, entreg6 4@ Bunker un plano 6 diseio en que
estaba sefialado ‘el sitio en que debia ejecutarse esa ope-
racion.

#De vuelta 4 Inglaterra, Bunker dié cuenta & sus
armadores y socios de la negociacién 4 que se le habia
invitado; y sin dificultad obtuvo de estos que hicieran
preparar un cargamento por valor de ochenta mil libras
esterlinas, compuesto principalmente de pafios y de

telas de hilo. Desde entonces se abandoné todo proyec-
46
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‘to de seguir haciendo la pesca de la ballena. La fragata
pasé & un astillero donde fué cuidad osamente reparada.
Forrése de nuevo su casco, elevdronse sus bordas y se
Je dié una tripulacién de cincuenta hombres, que podian
defenderse de un ataque con veintidds cafiones, y se les
proveyd de un buen mimero de fusiles y de otras armas
aparentes para resistir un abordaje. Terminados estos
aprestos, la Scorpion -salié de Plymouth el 6 de marzo
de 1808. Después de haber tocado en las islas Malvinas
«con bandera norteamericana en mayo siguiente, para
renovar su provisién de agua, Bunker llegaba 4 Topo-
calma el 15 de julio, y colocaba su buque detrds de una
puntilla llamada del Chivato, que lo ocultaba perfecta-
mente d la vista de las gentes que solian traficar por
aquella costa. El mismo dia, sin embargo, bajaron 4 tie-
rra siete hombres, uno de los cuales hablaba corriente-
mente el espaiiol, para recoger noticias concernientes &
su negocio.
uAquellos exploradores encontraron d don José Fuen-
zalida Villela, propietario de la hacienda de Topocalma,.
y se acercaron 4 €| para ofrecerle en venta algunas mer-
caderias y para pedirle informes sobre Faulkner y sobre
otras personas 4 quiene s esperaban hallar en esos luga-
res. Como Fuenzalida conociera a4 Faulkner, y como
supiera que debia encontrarse en Quillota, se ofrecid &
escribirle una carta para darle noticia de lo que pasaba;
‘pero sabiendo que se trataba de un contrabando, se
apresurd 4 despachar el dia 16 un propio 4 San Fer-
nando para pedir al subdelegado del distrito de Colcha-
gua que sin tardanza se trasladard & Topocalma wpor
‘convenir asi al servicio -del rey.n Pocos dias mas tarde,
ese funcionario, que era un espaiiol llamado don Fran-



cisco Antonio de la Carrera, se habia reunido & Faulk-
ner y Fuenzalida en las casas de 11 hacienda de éste.
Alli concertaron entre los tres el plan de apoderarse del
barco inglés, 4 pretexto de ser contrabandista, y ha-
ciendo valer los derechos que las'leyes vigentes acorda-
ban 4 los que descubrian tal comercio. Disimulando, sin
embargo, con el mayor esmero su proyecto, Faulkner
pasé 4 bordo de la fragata, tomé las muestras y las fac-
turas de la carga, que segin decfa, estaba en el deber
de presentar 4 los compradores, y al cabo de dos dias
volvié & tierra con el capitdin Bunker y con algunos de
los compaiieros de éste, todos los cuales fueron hospe-
dados y tratados con las mds esmeradas muestras de
amistad en la ‘hacienda de ‘Fuenzalida. 'Como los auto-
res de aquella maquinacién careciesen de los medios
para llevarla 4 cabo prontamente, se limitaron d reco-
mendar 4 Bunker que se hiciera de nuevo al mar y que
no volviese al puerto hasta el 25 de septiembre cuando
el cambio de estacidn permitiera ejecutar €l desembarco
de la carga y reumirse los comerciantes que querian
comprarla. El capitdn inglés aceptd esta proposicién con
toda buena fe, y en efecto se hizo 4 la vela antes de
mediados de agosto. Fuenzalida le habia suministrado
algunas vacas para renovar las provisiones de su buque.

w Mientras tanto, el presidente Carrasco estaba al
corriente de todo, El mismo Fuenzalida se habia trasla-
dado 4 Santiago con una carta del subdelegado Carre-
ra, y en la noche del 29 de julio tuvo una conferencia
reservada con aquel alto mandatario en que quedé re-
suelto el apresamiento de la fragata. Carrasco, que segtin
contamos en otra parte, habfa tenido intervencién en
empresas de esa clase, habia adquirido gusto por ellas,
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no solo por el buen servicio del rey, como entonces se
decla, sino por el provecho que reportaban en el reparto
de la presa. Asl pues, recogiendo todos los informes ne-
cesarios sobre las condiciones del buque inglés y sobre
la importancia y valor de su cargamento, consultando
reservadamente 4 varias personas, y asociando & la em-
presa d los hombres que podian serle mds aitiles, tomé
las medidas necesarias para llevarla & cabo. Por mds se-
creto que se hubiera querido mantener en todo esto, la
presencia de un buque contrabandista en las aguas de
Topocalma habia llegado al conocimiento del adminis-
trador general de aduanas don Manuel Manso, y éste &
su vez se preparaba para hacer intervenir la autoridad
publica, pero sin apelar & engafios ni a perfidias. Los in-
teresados en la proyectada captura de la fragata Scor-
Pion, tenian por tanto empeno en ocultarle sus aprestos
v en desatenderse de su intervencidn.

wEn los momentos en que se preparaba la captura de
su buque, el capitdn Bunker visitaba las costas del dis-
trito de Coquimbo. El 26 de agosto llegaba al pequeiio
puerto de Tongoy, ysolicité un caballo para trasladarse
disfrazado 4 la Serena, donde tenfa amigos que podfan
favorecerlo en sus negocios. Uno de ellos era don Jorge
Edwards, médico inglés que habia acompafiado 4 Bun-
ker en un primer viaje & estos mares, y que prefiriendo
quedarse en Chile, se habia establecido en Coquimbo.
Como no le fuese posible hacer el viaje a la Serena, el
capitdn inglés: consiguid al mencs hacer llegar por con-
ducto de un pescador llamado Pedro Antonio Casiillo,
una carta & Edwards con algunos objetos que le en-
viaba. " '

uCuatro dias mds tarde, Bunker recibia en contesta.
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cién, por medio del mismo pescador, una carta andnima,
pero escrita en inglés, en que se le daba el siguiente
aviso: i Precdvase usted contra una trampa en que estd
expuesto & caer, porque -he recibido un expreso de un
amigo que tengo en el palacio de Santiago, en que se
me da aviso que'se intenta con el auxilio de un inglés
que estd allf, ir 4 bordo de su embarcacién bajo el pre-
texto de comprar géneros y apresar el buque. Por esta
raz6n, me parece que por ningiin medio ni motivo debe
usted entrar en puerto alguno, ni tener negociacion con
persona alguna, de cualquiera naturaleza que sea, hasta
que nos veamos.n En tierra, porlo demads, se mantenia la
mads estricta vigilancia para impedir ¢n cuanto fuera posi-
ble toda comunicacién con el buque del capitdan Bunker.
uDirigiése éste sin embargo el 11 de septiembre al
puerto de Coquimbo con la esperanza de recoger mas
amplias noticias, pero cuidando de mantenerse preve-
nido contra cualquiera sorpresa. wEstando fondeados
alli, dice una relacion escrita por los compaiieros de
Bunker, divisamos un buque que se dirigia hacia donde
estdbamos nosotros hasta ponerse @ nuestro alcance.
Hicimos fuego, y ese buque cambié de rumbo alejdn-
dose; pero enviamos nuestros botes, y éstos se apodera-
ron de él. Resulté ser un barquichuelo llamado Nago-
ledn I, que venia del Callao de Lima bajo el mando del
capitan Antonio lgiesias, condestino & Valparaiso y con
un pequeiio cargamento de azicar, de que tomamos al-
gunos pilones junto con un anclote que nos hacfa falta.
Quisimos pagar el valor de estos objetos, pero el capi-
tan espainol se negd 4 recibirlo (sin duda por no caer en
las penas establecidas contra los que vendian algo 4 los
extranjeros).
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wEl capitdn Bunker le dié un certificado de la cap-
tura y lo dejé seguir su viaje. Poco después la fragata
Seorpion, en cumplimiento de su compromiso, levantd
anclas y se dirigié 4 Topocalma.

nLlegamos 4 este puerto el 235 de septiembre, conti-
mia la relacién inglesa. En la tarde percibimos el
humo, que era la sefial convenida con Faulkner, por lo
cual conocimos que éste se hallaba alli. El dia siguiente
bajé 4 tierra Isacc Ellard, segundo teniente de la Scor-
pion. y envié una carta & Faulkner. Este dltimo vino &
bordo el dia subsiguiente (27 de septiembre) con otros
dos hombres, uno de los cuales era, segiin se nos dijos
el subdelegado de aquel distrito, llamado Francisco Ca-
rrera, y el otro un individuo que llamaban Pedro Sin-
chez y que se decia mayordomo 6 dependiente del mar-
qués Larrain, Llegados & bordo, pasaron & la cdmara y
comenzaron & hablar de su negocio. El subdelegado
Carrera traté la compra de mercaderias por valor de
100,000 pesos, exigiendo que fuesen desembarcadas en
el puerto de Quilimari el 14 de octubre, y que alll se-
rian pagadas en plata amonedada y en cobre en barra.
Faulkner presenté una carta del llamado marqués La-
rrain en que decia que Pedro Sdnchez era su mayordo-
mo, que por el momento tratarfa la compra de merca-
derias por 150,000 pesos, pero que en Quilimari podria
subir hasta 400,000. Alli, en Topocalma, comprarfan
sdlo por valor de 3,020 pesos, que serfan pagados in-
mediatamente que se desembarcasen las mercaderias
que representaban ese valor. Desembarcaronse en efecto;
y el capitdn Bunker bajé también 4 tierra, donde per-
manecié dos dias por no permitirle el mal tiempo volver
4 bordo.
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nLa misma fragata tuvo que levar ancla y que alejar-
se del puerto para evitar un accidente. Bunker volvié al
fin con algunos viveres de refresco, y luego después se
dié nuevamente 4 la vela.u

sAquella pequeiia compra de mercaderias, que los
documentos espaioles hacen subir 4 5,000 pesos, habia
sido hecha con el dinero de varios hacendados de las:
inmediaciones. Sin embargo, éstos no: supieron el pro-
yecto de captura de la fragata inglesa; y el mismo Fuen-
zalida que hasta entonces habia tomado parte en él, fué
cuidadosamente sustraido de todo conocimiento de los
dltimos aprestos.

nHabiéndoles manifestado,